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Yttrande angaende transportvillkor i mal nr M 6038-17: Anlaggande och
drift av hamn vid Norvikudden i Nynashamns kommun; nu fraga om
prévotidsredovisning

Vi (Naturskyddsforeningen i Stockholms I&n och Naturskyddsforeningen i Nyndshamn, nedan
foreningarna”) vill anféra foljande som vart gemensamma yttrande fran bada féreningarna.

Bakgrund

| Mark- och miljoéverdomstolens dom 2015-10-30 i mal nr M 9616-14 ingick domslutet att
andra mark- och miljédomstolens dom 2014-10-10 i mal nr M 2414-12 pa foljande sétt:

6. Fragan om slutliga villkor vad avser transporter pa land till och fran hamnen skjuts upp
under en provotid. Bolaget ska under prévotiden utreda vilka skyddsatgéarder som ar mojliga
att vidta for att minska olagenheterna fran transporterna, t.ex. genom val av transportslag
eller transportlésningar, och de miljomassiga och kostnadsmassiga konsekvenserna av
atgarderna. Bolaget ska redovisa resultatet av utredningen till mark- och miljodomstolen
senast arton (18) manader fran det att denna dom har vunnit laga kraft.”

Av domskéalen med anknytning till detta domslut framgar foljande:

”Naturskyddsféreningarna och Charlotte [sic, ratt namn ar Caroline] Ankarcrona har
framhallit att trafiken med lastbilar kommer att 6ka pa grund av den planerade
hamnverksamheten och medfora sddana olagenheter att den bor villkorsregleras. Detta galler
sarskilt forhallandena pa vag 225. Som framhallits tidigare kan det férvantas att hamnen
kommer att innebara att lastbilstransporterna och olagenheterna till foljd av dessa minskar i
ett storre omrade. Mark- och miljodverdomstolen konstaterar emellertid att
lastbilstransporterna till foljd av verksamheten vid hamnen i Norvik lokalt kommer att utgéra
en betydande andel av trafiken och att den darmed bor kunna féranleda krav pa att bolaget
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ska vidta skyddsatgarder vad avser olagenheter for miljon och narboende. Av de utredningar
som bolaget redovisat i miljokonsekvensbeskrivningen avseende luftféroreningar och buller
fran transporterna, framgar att utslappen till luft fran vagtransporterna beréknas 6ka pa ett
betydande sétt liksom antalet maxbullerhandelser. Det papekas att &ven en 6kad
jarnvagstrafik medfor en 6kning av antalet maxbullerhandelser som kan féranleda krav pa
atgarder. Eftersom ytterligare underlag behdvs for att bestamma slutliga villkor bér bolaget
alaggas att utreda vilka skyddsatgarder som ar méjliga att vidta for att minska olagenheterna
fran transporterna, t.ex. genom val av transportslag eller transportldsning, och de
miljoméssiga och kostnadsmassiga konsekvenserna av atgarderna. Mark- och
miljoverdomstolen bedémer att en rimlig tid for att utreda och foresla atgarder ar 18
manader fran det att domen har vunnit laga kraft.”

Foreningarna hade i detta mal yrkat féljande betraffande villkor for hamnverksamheten
angaende transporter:

e “En andel av minst 25 procent av den totala mangden gods fran driftstart ska fraktas
med tdg. Denna andel ska Gver tid 6ka pa sa satt att andelen, méatt som genomsnitt per
ar, okar med minst fem procentenheter under varje ar efter driftstart.

e Utslappen av kvaveoxider ska begransas genom aktiv transportstyrning och
forarutbildning enligt ett program som arligen ska redovisas till tillsynsmyndigheten.

e Minst 75 procent av transporterna med tunga fordon pa véag till och fran hamnen, fran
och med anl&ggningsstart av hamnen, ska ske med fordon av senaste miljoklass enligt
aktuell standard.

e Bolaget ska delfinansiera trafiksakerhetsforbattringar pa vag 225 och atgéarder som
bidrar till att den tunga trafiken i mesta méjliga man undviker vag 225.

e FOr det fall underlaget bedoms otillrackligt som underlag for slutliga villkor rorande
transporterna har Naturskyddsforeningarna yrkat att fragan ska skjutas upp under en
provotid och att bolaget ska alaggas att i samrad med Naturvardsverket utfora
foljande utredning.

e Bolaget ska redovisa den miljopaverkan som transporter till lands och fran bolagets
anlaggning kan orsaka samt mojligheterna att genom val av transportslag eller
transportlésningar minska denna paverkan. Redovisningen ska innehalla exempel pa
atgarder och deras miljo- och kostnadsmassiga konsekvenser samt bolagets
forutsattningar att genomfora dem. Utredningen och forslag till atgarder och slutliga
villkor ska redovisas till mark- och miljodomstolen inom ett ar fran det att domen
vunnit laga kraft.”

Stockholms Hamn AB (bolaget”) ingav 2017-10-24 en transportutredning till mark- och
miljodomstolen och anférde samtidigt foljande:

Av utredningen framgar sammanfattningsvis foljande med avseende pa bolagets mojligheter
att minska olagenheter m.m. av transporter till och fran hamnen.

Transporter kops pa en 6ppen marknad dar olika aktorer erbjuder olika tjanster. Bolaget ar
en aktor som vid Stockholm Norvik Hamn kommer att tillhandahalla omlastningsmojligheter



mellan olika transportslag. Da bolaget inte kommer att utfora nagra transporter i egen regi
har bolaget i princip inga mojligheter att styra hur olika godsslag transporteras till och fran
hamnen.

Olagenheterna till foljd av de anslutande transporterna kommer att uppsta langs de
anslutande vagarna respektive jarnvagen. Over denna infrastruktur saknar dessutom bolaget
radighet.

Bolaget har inte heller nagra mojligheter att paverka transportérerna vad galler vagval
utanfor hamnomradet m.m. Dessa val gor de enskilda transportérerna fran transport till
transport, huvudsakligen beroende pa destination och godsets beskaffenhet.

Sammanfattningsvis kan konstateras att bolaget saknar radighet med avseende pa externa
transporter till och fran hamnen. Mot denna bakgrund &r det inte mojligt att foreskriva nagra
villkor m.m. for bolaget med avseende pa dessa transporter. Provotidsforfarandet torde
darfér nu kunna avslutas.”

Utgangspunkter for vart yttrande

Mark- och miljééverdomstolen konstaterar i sina domskal i mal nr M 9616-14 att den
omfattande alstring av lastbilstrafik som hamnen vid Norvik kommer att leda till &r en
foljdverksamhet av hamnverksamheten och ~bér kunna foranleda krav pa att bolaget ska
vidta skyddsatgarder vad avser olagenheter for miljon och narboende”. Detta ar helt i linje
med faktumet att det inneboende syftet med en hamn ar att vara ett transportnav, vilket
medfor att transporterna till och fran hamnen otvetydigt har ett omedelbart samband (jfr prop.
1997/98:45 del 2, s. 208) med hamnverksamheten. Dessa transporter utgor saledes en
foljdverksamhet. Det ar ocksa i linje med den sé& kallade Renova-domen (MOD 2007:5) att
aven transporter som inte till fullo sker i verksamhetsutdvarens egen regi kan vara foremal for
villkorsreglering.

Vi konstaterar att det saledes inte rader nagot tvivel om att det ar principiellt rimligt att
foreskriva villkor for bolaget betraffande att minska de olagenheter fran de transporter till
lands som hamnverksamheten kommer att generera. Saken géller alltsa inte om villkor ska
foreskrivas utan vilka villkor som ska foreskrivas.

Vi konstaterar vidare att betraffande lastbilstransporter vilar den tillatlighet for hamnen som
Miljooverdomstolen gav i sin dom 2010-12-22 i mal nr M 10319-09 pa foljande forutsattning
I bolagets miljokonsekvensbeskrivning: ”...ingen tung trafik till och fran hamnen antas ske
pa vag 225 efter 2015.” (MKB, februari 2007, s. 51). | bolagets miljokonsekvensbeskrivning
antogs att vag 259 mellan Handen och E4/E20 skulle vara fardigutbyggd ar 2015 och att
begréansningar for genomfart av tung trafik pa vag 225 mellan Osmo och Sodertélje d& infors.
Av denna dom framgar vidare att bolaget i sin utveckling av talan framholl att



”...Sodertornsleden, vig 259, kommer att fardigstdillas efter ett beslut om utbyggnad vid
Norvikudden” (s. 8).

Tillatligheten vilade alltsa pa forutsattningen att lastbilstrafiken till och fran den nya hamnen
inte kommer att trafikera vag 225 dverhuvudtaget, dvs. ett totalt undvikande av oldgenheter
till foljd av ytterligare lastbilstrafik langs vag 225. Darfor maste villkor for transporter till och
fran hamnen syfta till att uppna just ett sadant totalt undvikande av oldgenheter.

Anledningen till uppmarksamheten pa forhallandena langs véag 225 &r de olagenheter i form
av stora risker for ménniskors liv och hélsa som en utokad lastbilstrafik skulle leda till. Vag
225 ar smal och krokig och har lag standard, mestadels minimala vagrenar, passerar ratt
igenom eller i omedelbar narhet till byar och tatorter, fa sakra omkaorningsstrackor, flera
strackor med maxhastighet 50 km/h, och ett stort antal korsningar med allménna och enskilda
vagar. Dessa stora brister ur trafiksakerhetssynpunkt framgar av Trafikverkets
atgardsvalsstudie for vag 225 (2014), som bl.a. framhaller att: ”Narheten till bostader och
antalet korsningspunkter utmed vag 225 gor att standarden upplevs som otillfredsstallande.
Vissa delar av vagen har flera skarpa kurvor med en otillfredsstéllande profil och vagbredd.
Framforallt &r oskyddade trafikanter utsatta nar de ror sig langs med eller korsar vagen.
[...]. Stora delar av de studerade vagarnas bredd ar under 7 meter /.../. | kombination med
brister i utformningen av linjeféring och sidoomraden ger det en 1ag trafiksékerhet och lag
framkomlighet for kollektivtrafiken. Sidoomradenas brister kommer av att de ar branta och
innehaller icke eftergivliga foremal som berg och trad/stolpar. /...J. Vagen utgor dven
huvudvag for boende i Osmo och Sorunda och ar en forutsattning for verksamma i denna del
av Sodertorn. Intressant att notera ar att vagarna pa Sodertdrn upplevs som attraktiva av
motorcyklister och traningscyklister, som ofta kommer i klungor. Flera jordbruk och
skogsbruk anvander végen till och fran sina egendomar for att bruka marken. Det ar
problematiskt att vag 225 ocksa passerar igenom en del "storre" byar, samhéllen dar vagen
blir bade genomfartsled och lokalgata. Manga kron och medfér en ojamn trafikrytm med
antingen for hoga eller for 1aga hastigheter. Vagen ar daligt underhallen och kantas av en del
vaxtlighet som skymmer sikten och bidrar till att vagen upplevs smalare. Problem férvarras i
vintervaglag.” (s. 32f).

Trafikverket (2014) ndmner &ven att det utmed vég 225 redan i nul&get finns ett antal
fastigheter med bullerproblem enligt Trafikverkets bullerdatabas. Som framgar av
atgardsvalsstudien passerar dven stora delar av vagen igenom omraden som &r av riksintresse
for kulturmiljovard och naturmiljovard. Vagen passerar ocksa over aar och backar som hyser
naturliga bestand av havsoring och som darmed ar mycket kansliga for utslapp av t.ex. diesel.

Trafikverket (2014) redovisar en rad olika konkreta forslag pa atgarder for att minska de svara
problemen langs vég 225. Foljande lista sammanfattar dessa forslag:

o Atgarder for busshallplatser. Kostnad: 10 MKkr.
e Breddning av végstrackor. Kostnad: 46,5 Mkr.
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e Gang- och cykelvagar samt passager. Kostnad: 64 MKkr.

o Atgarder vid problempunkt Varsta. Kostnad: 0,2 Mkr.

e Atgarder vid problempunkt Rosenhill: Kostnad: 0,48-2,6 Mkr.
o Atgarder vid problempunkt Avinge kvarn och Kagghamravagen: 5,5 MKr.
e Atgarder vid problempunkt Kagghamrabacken: 101 Mkr.

e Atgarder vid problempunkt Frolunda: 11 Mkr.

o Atgérder vid problempunkt Fullbro: 3 Mkr.

e Atgarder vid problempunkt Gudby: 13,1 Mkr.

e Atgarder vid problempunkt Spangbro: 2 MKkr.

o Atgarder vid problempunkt Porthus: 8 Mkr.

o Atgarder vid problempunkt Lyngsta: 3,5 Mkr.

e Atgarder vid problempunkt Maria Barkmans vag: 10,5 Mkr.

o Atgérder vid problempunkt Nyblevagen: 10 Mkr.

Kostnaden for dessa atgarder summerar till ca 290 Mkr. Enligt var bedomning bor de dock
enbart ses som grundlaggande atgarder. En uppenbar svaghet med forslagen ar exempelvis att
de foreslagna gang- och cykelvagarna endast galler vissa delstrackor av véag 225, delstrackor
som sammanlagt uppgar till 13,5 km. For att uppnd en acceptabel trafiksékerhet for gaende
och cyklister bedémer vi att gang- och cykelvag behovs langs hela vag 225, dvs. en stracka pa
ytterligare ca 20 km. Trafikverket (2014) anvéander en schablonkostnad for gang- och
cykelvég pa 4000 kr/m, vilket innebar ytterligare kostnader pa 80 Mkr. Detta 6kar den totala
atgardskostnaden till 370 Mkr. Detta torde anda vara en underskattning av kostnaden for de
atgarder som totalt sett &r nodvandiga, och var grova bedémning av en rimlig totalkostnad ar
minst 500 Mkr.

| och med bolagets transportutredning (dvs. provotidsredovisningen) har bolaget, enligt var
mening for forsta gangen, presenterat en nagorlunda verklighetsforankrad bild éver de
transportfloden till lands som hamnen kommer att generera. Utifran transportutredningen
konstaterar vi féljande:

e Enstor del av lastbilstransporterna till och fran Norvik kommer att trafikera vag 225,
aven ndr/om vég 259 (Tvéarforbindelse Sédertdrn) ar fardigutbyggd, eftersom vag 225
ar den genaste véagen for lastbilstrafik till/fran mal vaster och soder om Sodertélje.
Utredningen (s. 16) antar ndrmare bestamt att 60 procent av denna trafik véljer vag
225 &aven i ett fall med en utbyggd vég 259. Givet detta antagande ger
transportutredningen prognosen att lastbilstrafiken till och fran Norvik uppgar till 171
lastbilar per dygn vid en fullt utbyggd hamn (1 lastbil var attonde minut). Om/nar
utbyggnaden av vag 259 sker ar dock osakert, bl.a. pa grund av bristande finansiering.
Det bor darfor beddmas som en sannolik situation att vag 259 inte finns utbyggd
forran i en avlagsen framtid och att antalet lastbilar pa vag 225 som genereras av
Norvik saledes istallet blir 171/0,6 = 285 lastbilar per dygn (1 lastbil var femte minut).

e Den nuvarande belastningen pa vag 225 (mitt emellan Osmo och Sédertilje) vad
géller tung trafik ar ca 250 lastbilar per dygn, varav 80 beddéms utgéras av RoRo-trafik
som flyttar 6ver till Norvik under 6ppningsaret. Nettookningen till fljd av Norvik ar
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darmed fran 250 till 250+171-80 = 341 lasthilar per dygn i ett scenario da vag 259
finns utbyggd och 60 procent av lastbilarna anda véljer vag 225. | ett mer sannolikt
scenario dar véag 259 inte finns utbyggd, eller dar 100 procent av lastbilarna i vilket
fall som helst véljer att kéra den genare vég 225, &r nettookningen fran 250 till
250+285-80 = 455 lastbilar per dygn. Lasthilstrafiken pa vag 225 okar alltsa sannolikt
med hela 82 procent (455/250=1,82) till féljd av Norvik, vilket totalt ger 1 lastbil var
tredje minut. Det bor dock noteras att lastbilstrafiken tenderar att komma i pulser —
redan idag ar lastbilskolonner pa 40 lastbilar i rad ingen ovanlighet.

e Olagenheter till foljd av buller uppstar, eftersom boende finns nara inpa vag 225 (s.
23).

e Olagenheter till foljd av utslapp av avgaser och 6kad risk for olyckor som leder till
utslapp av miljofarliga &mnen (s. 24).

e Olagenheter till foljd av forsamrad trafiksakerhet, eftersom vag 225 ar olamplig for
tung trafik (s. 25). Se dven Trafikverkets atgardsvalsstudie, som citerades ovan. Som
foreningarna har papekat aven vid tidigare miljomal konstaterade trafikutredningen for
miljobedémningen av detaljplanen for Norvik (WSP, 2008-05-31), att lastbilstrafiken
leder till att gang- och cykeltrafik pa vag 225 inte langre blir 1amplig (s. 24). Detta ar
ett mycket forsiktigt sétt att uttrycka att mycket stora olagenheter uppstar.

e Olagenheter till foljd av barriareffekter for boende som har start- och malpunkter pa
olika sidor av végen (s. 27).

Vara yrkanden

Vi konstaterar inledningsvis att bolaget genom sin transportutredning har bidragit till en
delvis sannolik beskrivning av de transportfléden som hamnen kommer att generera. | flera
avseenden, som vi gar in pa narmare nedan, kvarstar dock behov av ytterligare utredningar av
mojliga skyddsatgarder. Bolagets provotidsredovisning uppfyller darmed inte kraven i Mark-
och miljéoverdomstolens forordnande och vi yrkar darfor:

e Att provotidsforfarandet inte avslutas.

Vi konstaterar vidare att olagenheterna langs vag 225 till foljd av lastbilstrafiken fran hamnen
blir oacceptabelt svara. Som framgatt ovan vilade tillatligheten fér hamnen pa forutsattningen
att vag 225 kan stangas av fran genomfart av tung trafik nar hamnen ar fardigutbyggd.

Vi yrkar darfor i forsta hand:

e Att hamnen inte far tas i bruk pa ett satt som skulle leda till 6kad lastbilstrafik pa vag
225 innan vag 225 har stangts av fran genomfart av tung trafik.



Att bolaget i samrad med Trafikverket utreder hur och nér avstangningen av tung
trafik ska genomforas. Resultatet av utredningen ska redovisas till domstolen inom sex
manader. Darefter anvands utredningen for att foreskriva ett slutligt villkor.

| andra hand yrkar vi:

Att hamnen inte far tas i bruk pa ett satt som skulle leda till 6kad lastbilstrafik pa vag
225 innan atgarder for att minimera olagenheterna langs vagen har genomforts.

Att bolaget bidrar till foreslagna atgarder langs vag 225 genom att delfinansiera dem.
Som framgick ovan uppgar totalkostnaden for nddvandiga atgarder till minst 500 Mkr.
Ovan framgick &ven att andelen av det tunga trafikarbetet som genereras av Norvik
uppgar till 45 procent ((285-80)/455 = 0,45), vilket innebér att bolagets delfinansiering
ska uppga till 45 procent av minst 500 Mkr, dvs. minst 225 MKkr.

Att bolaget i samrad med Trafikverket utreder hur och nar delfinansieringen ska ga till
och nar samtliga atgarder ska vara genomforda. Vidare ska bolaget fordjupa sin
utredning betraffande mojliga atgarder for att styra bort lastbilstrafik fran vag 225.
Resultatet av utredningen ska redovisas till domstolen inom sex manader. Darefter
anvands utredningens resultat som grund for att foreskriva ett slutligt villkor.

Oavsett om lastbilstrafiken fardas langs véag 225 eller nagon annan véag uppstar olagenheter till
foljd av utslapp, buller och trafiksakerhetsrisker. Det ar darfor under alla omstandigheter
angeldget att gods i mesta mojliga man transporteras pa annat satt &n med lastbil. Vi yrkar
darfor foljande:

Att ett villkor foreskrivs att fran driftstart av hamnen ska en andel av minst 25 procent
av containergodset fraktas med tag. Andelen &r i enlighet med vad som namns i
transportutredningen (s. 28). Denna andel ska Gver tid 6ka pa sa satt att andelen, matt
som ett genomsnitt per ar, 6kar med minst 5 procentenheter under varje ar efter
driftstart. Matningarna ska arligen redovisas till tillsynsmyndigheten.

Att bolaget i detalj utreder mojligheterna att dven frakta Roro-gods med tag. Resultatet
av utredningen ska redovisas till domstolen inom sex manader. Darefter anvands
utredningens resultat som grund for att foreskriva ett slutligt villkor.

Att bolaget i detalj utreder mojligheterna att frakta en del av godset med sjofart. Den
intressanta mojligheten att lasta om gods vid Norvik till/fran mindre fartyg ar
otillrackligt undersokt i transportutredningen. Av Sjofartsverkets yttrande fran den 12
december 2017 framgar exempelvis att verket ser positivt pa denna transportmajlighet
och att den ar mojlig redan idag med fartyg som innehar sa kallad SOLAS-klassning.
For- och nackdelar for miljo och halsa med denna majlighet maste klarlaggas.
Resultatet av utredningen ska redovisas till domstolen inom sex manader. Dérefter
anvands utredningens resultat som grund for att foreskriva ett slutligt villkor.

Att ett villkor foreskrivs att utslappen av kvéveoxider ska begrénsas genom aktiv
transportstyrning och forarutbildning enligt ett program som arligen ska redovisas till
tillsynsmyndigheten.



e At ett villkor foreskrivs att minst 75 procent av transporterna med tunga fordon pa
vég till och fran hamnen, fran och med anlaggningsstart av hamnen, ska ske med
fordon av senaste miljoklass enligt aktuell standard. Méatningar av detta ska arligen
redovisas till tillsynsmyndigheten.

Betraffande radighet bestrider vi bolagets pastaende att det inte ar mojligt att foreskriva nagra
villkor m.m. for bolaget med avseende pa transporter pa grund av att bolaget saknar radighet
med avseende pa externa transporter till och fran hamnen. Foreningarna dberopar i detta
sammanhang den sé kallade Renova-domen (MOD 2007:5) dar Miljooverdomstolen
konstaterade att &ven transporter som inte till fullo sker i verksamhetsutovarens egen regi kan
vara foremal for villkorsreglering.

Foreningarna hanvisar aven till hansynsreglerna i miljobalken, och da sérskilt 2 kap. 3 §
miljobalken: ~Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard
skall utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i dvrigt
som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgarden medfor
skada eller olagenhet fér manniskors halsa eller miljon. I samma syfte skall vid yrkesmassig
verksamhet anvandas basta mojliga teknik. Dessa forsiktighetsmatt skall vidtas sa snart det
finns skal att anta att en verksamhet eller atgard kan medféra skada eller olagenhet for
manniskors hélsa eller miljon.”

Att ta tillracklig hansyn handlar alltsa inte enbart om de skyddsatgérder som
verksamhetsutOvaren sjalv utfor, utan &ven om andra sétt att férebygga, hindra eller motverka
olagenheter. For att uppfylla kravet pa basta mojliga teknik maste det transportslag som
genererar minst utslapp valjas. Villkor som verkar utslappsbegransande, sasom villkoren om
aktiv transportstyrning, forarutbildning och senaste miljoklass pa fordon bedéms nédvandiga
for att uppfylla den absoluta miniminivan av basta méjliga teknik.

Vi vill dven papeka att bolagets transportutredning redovisar ett helt smorgasbord av atgarder
som hamnen har direkt eller indirekt paverkansmojlighet 6ver. For somliga atgarder visar
transportutredningen (s. 29f) att hamnen har egen radighet, t.ex. nar det galler miljéavgifter
och andra styrmedel som paverkar val av transportslag till och fran hamnen. For andra
atgarder visar transportutredningen (s. 30ff) hur hamnen kan samarbeta for att forverkliga
atgarderna, inklusive att delfinansiera atgarder. Transportutredningen namner (s. 33) for
ovrigt att bolaget redan har forbundit sig att finansiera olika atgarder, vilket &r i linje med vara
yrkanden ovan om delfinansiering.

En forutsattning for att verksamheten ska kunna bedrivas i enlighet med meddelad tillatlighet
maste vara att den regleras med tydliga villkor kopplade till transporterna. Villkor om utslapp,
begransningsvarden och basta mojliga teknik for transporterna ar nddvandiga for att begrénsa
skadlig paverkan pa grund av fororeningar som transporterna kommer att medféra, jamfor 22
kap. 25 § punkten 6b miljobalken. Utéver de direkta miljoméssiga aspekterna ar tydliga
villkor angaende trafiken nodvandigt for att mojliggora en adekvat tillsyn av verksamheten.
Foreningarna anser, i likhet med Mark- och miljodverdomstolen, att transporterna till och fran



hamnen utgor foljdverksamhet av hamnverksamheten och darfor ska regleras med de villkor
som yrkats av foreningarna med stod av 16 kap. 7 § miljobalken.

Avslutningsvis yrkar vi:

e Att malet avgors med huvudférhandling.
e Att syn av radande transportinfrastruktur till lands, inklusive syn av vég 225, ingar i
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