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Synpunkter pa géng- och cykelplan for Nyndshamns kommun
(remisshandling 2006-02-15)

Vi har tagit del av forslaget till gang- och cykelplan och ldmnar hirmed fo6ljande synpunkter.
Allmdnt

Vi vill forst understryka att vi allmént sett &r mycket positiva till att en gang- och cykelplan
tas fram. Som ekokommun har Nyndshamns kommun ett sérskilt ansvar att gora det littare
och sékrare for fotgiingare och cyklister att ta sig fram. Det gynnar bdde miljé och hélsa.
Planen innehiller dessutom en rad mycket goda forslag.

Men ambitionerna nér det géller forverkligandet av forslagen ér alltfor forsiktiga, och ménga
viktiga atgérder omtalas i intet forpliktande ordalag. Enligt uppgifter i Nyndshamns Posten
inskrénker sig 2006 ars kommunala insatser pa omradet till endast 1500 meter nya
cykelbanor. Om 2006 &rs insatser &r representativa for framtiden kommer det att drdja alltfor
linge innan kommunens ging- och cykeltrafiknit far en acceptabel standard. Fler atgirder
bor goras efter en tydligare tidtabell, och vi vill se en mer offensiv strategi for att
forverkliga fler ging- och cykelbanor i kommunen. Nedan foreslar vi hur finansiella
resurser kan tillforas och ger exempel pa nddvindiga ytterligare atgérder.

Att skapa storre finansiella resurser

En viktig del av en mer offensiv strategi dr att skapa storre finansiella mdjligheter att
genomfora angeldgna atgérder. I den samverkan som planen vill se mellan olika védghallare
har Nyndshamns kommun som ekokommun ett séirskilt stort ansvar att piverka
exempelvis Vigverket att prioritera satsningar pa ging- och cykelvigar. Vi foreslar att
kommunen tar fram en strategi for att Astadkomma en sidan piverkan.

For att forstiirka tillgiingliga finansiella resurser foreslar vi vidare att kommunen hittar
sitt att lita motorfordonstrafiken bidra med pengar till forverkligandet av atgérder for
att gynna gang- och cykeltrafiken. Det dr nimligen motorfordonstrafiken som skapar
trafiksidkerhetsrisker for gang- och cykeltrafiken och genom sin omfattning avskricker
ménniskor fran att ge sig ut i trafiken pé cykel och till fots. Det finns darfor
samhillsekonomiska skal att via avgifter lata motorfordonstrafiken kompensera for de
negativa bieffekter den orsakar. Vi foresldr att kommunen ser ndrmare pa vilken
avgiftsfinansiering som kan vara lamplig. Det kan exempelvis handla om att dronmérka



parkeringsavgifter eller en del av hamnavgifterna (anlopande fartyg ger ndmligen som bekant
upphov till stora motortrafikstrémmar genom kommunen).

Vi anser dessutom att kommunen bor stéilla krav pa att exploatorer bidrar till byggandet
av giang- och cykelbanor. Exploateringsprojekt sdsom ny bostadsbebyggelse bor alltid
utformas sa att de underlittar for gdng- och cykeltrafik.

Exempel pa nédvindiga hogre ambitioner

Till sist vill vi ge tre exempel ddr vi anser att ambitionsnivin bor hdjas 1 forhallande till
forslaget.

1. Vig 225. Vi anser att arbete ska inledas med att underlétta gdng- och cykeltrafik lings hela
viig 225 mellan Osmo och Sédertilje. Behovet ér akut. Inte minst de senaste arens 6kning av
tunga trafiken gor att det dr forenat med livsfara att g eller cykla ldngs vig 225. Situationen
blir sjdlvklart &nnu véirre om storhamnsplanerna for Norvik forverkligas, om inte en
viktbegransning infors for vigen. Vi foreslir att kommunen i samarbete med Botkyrka
kommun, Sodertilje kommun och Vigverket tar fram en utbyggnadsstrategi for en
ging- och cykelbana liings hela vig 225. Strategin bor ta fasta pd vigens mycket stora
potential som cykelturismled. Samfinansiering bor inte uteslutas, eftersom det troligen dr det
enda séttet att forverkliga en utbyggnad inom rimlig framtid. Den forsta utbyggnadsetappen
bor gilla en gdng- och cykelvig for strickan mellan Spangbro och Osmo.

2. Vig 542. Vi foreslar en mer offensiv hdllning dven niir det géller utbyggnad for gang-
och cykeltrafik liings med vig 542 fran Spangbro till Grodbymalm. Kommunen bor ta
upp diskussioner med Vigverket om en sadan utbyggnad. Samfinansiering bor inte uteslutas.
Till saken hor att grustagen i Sorunda ger ett betydande lokalt bidrag till tung trafik lings vig
542. Grustdkten vid Sunnerby gavs nyligen tillstand till forlingd drift och ldnsstyrelsen
behandlar i skrivande stund en ansdkan om att ppna en ny bergtékt vid Viggard. Den tunga
trafiken till och fran dessa tdkter beror manga barn, eftersom den gar forbi Fagerviks skola
och Kyrkskolan samt passerar Sunnerby.

3. Nyndisviigen mellan Algviken och Nyndshamn. Nuvarande viig 73 kommer forhoppningsvis
att locka cyklister nér nya vig 73 ér fardig. Det dr mycket viktigt att cyklister som ska ta sig
till och frdn Nyniishamns titort kan cykla trafiksiikert mellan Algviken och titorten. Planen
foresprakar ett cykelfilt eller separat ging- och cykelbana lings Nynisvigen fran Algviken.
Denna vigstricka ir timligen hart trafikerad trots den nya infartsleden. Dérfor éir det
nodvindigt med hogre ambitioner én ett cykelfilt, det vill séiga en separat gang- och
cykelbana behovs.
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