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1. Funktionarer

1.1. Stammovalda funktionirer

T.o.m. arsstimman 2007

Fr.o.m. arsstimman 2007

Mandat utgar
vid arsstimman

Styrelse
Ordfdrande Tore Soderqvist Tore Soderqvist 2008
Kassor Staffan Lundquist Staffan Lundquist 2008
Sekreterare Ylva Skilberg Ylva Skilberg 2008
Ledamot Malena Karlsson 2008
Suppleant Bengt—Ake Johansson Elisabeth Olsson Adolfsson | 2008
Suppleant Heli Persson 2008
Valberedning Gun Svedman (sam.k.) Arnold Persson (sam.k.) 2008
Anders Bjorlin Anders Bjorlin 2008
Arnold Persson Gun Svedman 2008
Revisorer Anders Bjorlin Anders Bjorlin 2008
Heli Persson Arnold Persson 2008
Suppleant Arnold Persson vakant

1.2. Ovriga funktionirer

Hemsidesansvarig: Jan Norlin.
NNF:s representant i projektet "Natur- och miljovard pa golfbanor": Gun Svedman.

2. Styrelsemoten

Styrelsen har hallit styrelsemoten den 28 maj och 29 oktober och i 6vrigt haft kontakter via
telefon, e-post och i anslutning till medlemsaktiviteterna.

3. Medlemmar

Foljande tabell visar medlemsantalet per 31 december under aren 2001-2007:

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Huvudmedlemmar 315 336 323 313 305 314 315
Familjemedlemmar 127 198 182 172 186 205 210
Totalt 442 534 505 485 491 519 525
medlemsantal

4. Informationsspridning

4.1 Utskick till medlemmarna

Tva utskick gjordes till medlemmarna under aret: var- och sommarprogrammet respektive
hostprogrammet. Programmen finns i bilaga A. De medlemmar som fick programmen med
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vanlig post tillfragades om vilka som framledes vill ha utskick per e-post i stillet. Cirka 40
medlemmar var registrerade 1 e-sdndlistan den 31 december 2007. Programmen lades
dessutom ut pa NNF:s hemsida (www.nynashamn.snf.se).

4.2 Hemsidan

NNF:s hemsida www.nynashamn.snf.se &r ett viktigt instrument for att sprida information om
foreningens arbete. Jan Norlin har varit ansvarig for hemsidan under 2007 och dels utvecklat
dess utformning och dels lopande lagt in nytt material, exempelvis information om
foreningens programpunkter och skrivelser.

4.3 Massmedia

Information om programpunkter fors vanligen in som foreningsmeddelanden i Nynidshamns
Postens foreningsspalt. Ibland tar NP dven in programpunkterna i "Pa Gang"-spalten.

Under éret inneholl NP bland annat foljande nyhetsartiklar i vilka NNF niamndes:
e "Vilkommen till en unik fjarilsstig", 1 Ankaret 1 juni.

e "Fjdrilar blir ny attraktion for besokare 1 Stora Vika", 1 juni.

e "Natur- och kulturstigen blev en publik magnet", 5 juni.

Nir det géller inséndare skrev aktiva i NNF bland annat foljande:

e "Planera forst, ta sedan stéllning till bergtdkt" (NP 30 januari, Tore S6derqvist)

e "Norviks hamn hjilper inte miljon" (NP 8 maj, Tore Soderqvist, Marten Wallberg,
Susanne Ortmanns)

e "Norviks 50 lastbilar per timme gor situationen pa 225:an ohallbar" (NP 30 oktober,
Gabrielle Gjerswold, Jan Govella, Tore Soderqvist, Marten Wallberg)

5. Aktiviteter for medlemmarna

Lordagen den 24 mars: Rojning pa Bjorkbacken vid Torp i Sorunda, se vidare avsnitt 6.1.
Fem deltagare.

Sondagen den 1 april:: Arsméte i klubbstugan "Sagen" i Kiringboda naturreservat. Nio
nédrvarande medlemmar. Efter arsmétet berdttade naturreservatets tillsyningsman Arthur Klang
om reservatet och han tog dven med deltagarna pa en promenad i reservatet.

Torsdagen den 26 april: En filmkvill om klimatfragan for medlemmarna och alla andra
intresserade. Al Gores film En obekvim sanning visades for over 100 nédrvarande.
Nyndshamns kommun arrangerade kvillen. Naturskyddsforeningens tips till goda
klimatatgérder i vardagen delades ut av Elisabeth Olsson Adolfsson.

Lordagen den 2 juni: Invigning av natur- och kulturstigen runt kalkstensbrottet 1 Stora Vika.
Cirka 100 deltagare guidades runt av fjérilsexperten Géran Palmqvist och kommunantikvarie
Maria Landin, med assistans av Gun Svedman och Tore Séderqvist. Se vidare avsnitt 6.2.

Lordagen den 4 augusti: Angens Dag, slitter pa Bjorkbacken vid Torp i Sorunda, se vidare
avsnitt 6.1. En deltagare.



Sondagen den 23 september: Den lokala naturvardens dag. I samarbete med Nyndshamns
kommun anordnades en busstur for cirka 20 deltagare till Fjérilarnas marker i Stora Vika,
Pettsons hage vid Torp i Sorunda och Ostra Styrans vatmarker. Luzzi Herzog, Heli Persson,
Gun Svedman och Tore Soderqvist guidade.

Lordagen den 27 oktober: Rojning av sly for att gynna fjdrilsfaunan vid kalkstensbrottet 1
Stora Vika, se vidare avsnitt 6.2. Tva deltagare.

Tisdagen den 6 november: Carl-Gustaf Hagander fran Lénsstyrelsen i Stockholms lidn
berdttade 1 Nyndshamns Segelsillskaps klubbhus om strandskyddsbestimmelser och
lansstyrelsens handldggning av strandskyddsdrenden. Cirka 20 deltagare. Styrelsen tackar Jan
Norlin for organiserandet av programpunkten.

Lordagen den 10 november: Rojning pa Bjorkbacken vid Torp i Sorunda, se vidare avsnitt
6.1. Tva deltagare.

6. Projekt
6.1. Bjorkbacken (”Pettsons hage™)

NNF fortsatte under 2007 med sitt bidrag till skotseln av hagmarken Bjorkbacken (“Pettsons
hage”) vid Torp i Sorunda. Den naturskona hagen har héga naturvirden som hotas av
igenvixning. Sedan nagra ar tillbaka har den varit foremal for projektet Forst UTE sedan IT,
med Sunnerbyskolan och Naturskolan som ansvariga. NNF hoppas kunna bidra till en hdavd av
hagen som bevarar och berikar dess naturvarden. Skoétselplanen ar tillgidnglig for nedladdning
via NNF:s hemsida.

Tre medlemsaktiviteter anordnades i Bjorkbacken under 2007: Rojning (24 mars och 10
november) och slatter (4 augusti). Dessutom var medlemmarna vilkomna till fagning pa
varen, som utfordes av elever fran Sunnerbyskolan. Réjningarna gick i forsta hand ut pa att
forsla avverkade trad och annat briannbart till eldningsplatser och elda. Heli Persson har
ansvarat for samordnande kontakter med Naturskolan och Sunnerbyskolan.

6.2. Fjarilarnas marker 1 Stora Vika

NNF driver tillsammans med Nyndshamns kommun och markédgaren Talloil AB projektet
Fjirilarnas marker i Stora Vika, som i nuldget finansieras av statliga naturvardsmedel.
Projektet gar bland annat ut pa att gynna den rika insektsfaunan runt kalkstensbrottet genom
rojningar samt att utforma en natur- och kulturstig som informerar om omradet.

Natur- och kulturstigen blev klar under varen 2007. 18 informationsskyltar sattes upp med
texter av Maria Landin, Goran Palmqvist, Gun Svedman och Tore Soderqvist. Luzzi Herzog
stod for skyltarnas layout och original. Nyndshamns kommun sag dessutom till att trycka ett
hifte som innehaller samtliga skylttexter. Stigen invigdes den 2 juni, da cirka 100 deltagare
guidades runt i soligt sommarvéder av Maria Landin och Goran Palmqvist, med assistans av
Gun Svedman och Tore Soderqvist.



NNF organiserade vidare en smaskalig r6jning som medlemsaktivitet den 17 oktober.

Projektet behover fortsatt finansiering, och NNF ansokte under aret om projektmedel fran
Naturvardsverket och Svenska Naturskyddsféreningen. Naturvardsverket avslog ansdkan, men
SNF beviljade 20 000 kr i projektmedel for rojnings- och inventeringsarbete under perioden
1 december 2007-30 november 2008.

6.3. Strandskydd

NNF deltar i det projekt om bevakning av kommunala dispenser fran
strandskyddsbestimmelserna som Naturskyddsforeningen i Stockholms ldn startade under
2005. Tack vare hjilp frain Gun Svedman kunde en Overenskommelse triffas med
Nynédshamns kommun om att kopior av dispensbeslut skickas dels till NNF och dels till
projektledaren Tomas Beckman. Tomas Beckman har mojlighet att se till att
Naturskyddsforeningen 6verklagar dispensbeslut om skil bedoms foreligga for overklagan.

6.4. Natur- och miljévard pa golfbanor

Genom Gun Svedman #r NNF delaktigt i miljo- och naturvardsarbetet pa Nyndshamns
golfklubb, vars golfbana ligger vid Kérunda i Osmo. Mélet for arbetet ir bland annat att gynna
den biologiska mangfalden pa golfbanan och minska banans negativa miljopaverkan. Se dven
verksamhetsberittelsen for 2006.

7. SNF:s rikskonferens i Lulea 15-17 juni

Under en vacker sommarhelg triffades ca 300 SNF-medlemmar for konferens i Luleda. NNF
representerades av Malena Karlsson och Ylva Skilberg. Malena Karlsson rapporterar:

Fran fredag kvill med smaseminarier/workshops genom 16rdag med tal av Andreas Carlgren,
jojk och mer gruppindelningar diar olika dmnen diskuterades. Eftersom vi var tva
representanter pa konferensen kunde vi dela upp oss. Butiksundersokning och paverkan,
havsnitverk, snokaktiviteter, trafiken och energin, hur Ostersjbfrégor ar starkt anknutna till
jordbruk och fisket, hur man tar hand om politiker m.m. Manga bra tips och rad skapades och
delgavs under konferensen. De olika nétverken profilerade sig bra och framfor allt tror jag att
ett storre utbyte med havsnitverket kan vara bra och roligt for bade NNF och nétverket. Med
Ylvas intresse for Natursnokarna kan vi forhoppningsvis tillgodose den yngre generationens
onskan att ldra sig mer om naturen. Det var otroligt peppande och intressant att fa vara med pa
konferensen. Synd bara att den ligger precis ndr det dr dags att ta sommarlov. Kanske
peppaddes vi dock lite extra av att vara uppe i midnattssolens land.

8. Skrivelser 1 plandrenden m.m.

NNF bevakar pagaende plandrenden m.m. och deltar i samrad efter formaga. Med tanke pa
den stora mingden plandrenden dr en hard prioritering nodvéindig. Nedan framgar vilka
drenden som prioriterades under 2007.



8.1. Oversiktsplaneprogram fér Nynishamns kommun

NNF gav under 2007 synpunkter pa kommunens program for 6versiktsplan for Nyndshamns
kommun. Synpunkterna finns redovisade nedan.

Nyndshamns kommun
Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen
149 81 Nynédshamn 27 februari 2007

Synpunkter pa program for éversiktsplan for Nynidshamns kommun

Vi har tagit del av 6versiktsplaneprogrammet och redovisar vara overgripande synpunkter i avsnitt 1 nedan. I
avsnitt 2 finns ett antal mer specifika synpunkter.

1. Overgripande synpunkter
OP-programmet (s. 5) redogor for kommunens framtidsvision. Visionen om ett hallbart samhiille dir agenda 21

och de nationella miljomalen genomsyrar alla beslut dr sund. Vi instimmer 4ven i att kommunens storsta
tillgangar #r foljande:

1. miénniskorna

2. kulturlandskapet

3. skdrgarden och havet
4. naturen

5. framtidstron

Pa s. 5 anges att detta leder fram till en prioritering av (1) en utvecklad infrastruktur, (2) satsningar pa folkhilsa
och (3) en effektiv kommunal organisation. Hur det kommer sig att just denna prioritering uppstar ér for oss en
gata, men vi haller med om att tillvaratagandet av de fem kérnvidrdena ovan bor vara ett centralt mal for
kommunen. Den stora utmaningen for kommunen blir dirfor att fa till stind en utveckling som inte
samtidigt utarmar dessa tillgangar. Om de utarmas kommer det speciella med Nyndshamns kommun ocks att
urholkas, vilket torde ha forodande konsekvenser for kommunens attraktionskraft och sjdlvkinsla. Hur en sadan
héllbar utveckling med avseende pa kirnviardena ska se ut bor vara foremal for en bred diskussion och
problematisering i OP i betydligt storre utstriickning 4n vad som indikeras av OP-programmet. Aven om fokus
for OP ligger pa de nirmaste 10-20 aren méaste OP:n vidare #ven innehalla mer 1angsiktiga perspektiv for att den
inte ska bli foraldrad alldeles for snabbt.

Vi foreslar tvd kompletterande sitt att g tillviiga for att gora detta i OP:n: (a) genom att arbeta med scenarier
kring mojligheter och hot samt vad dessa kan fa inverkan pd kérnvdrdena, och (b) att utgd direkt fran
kédrnvirdena. Nedan gar vi kortfattat igenom dessa tva tillvigagangssitt.

1.1. Att bygga scenarier kring mojligheter och hot

Detta tillvigagangssitt gar ut pa att:

e formulera flera olika mojliga scenarier for vilka mojligheter och hot som kommunen kommer att stéllas infor
1 framtiden, och

e diskutera hur dessa mojligheter och hot ska hanteras utifrdn de langsiktiga mal som kommunen vill uppna,
exempelvis tillvarata kommunens kdrnvédrden utan att utarma dem. Risken finns annars att kommunens
beredskap att hantera olika mojligheter och hot blir for lag.

Nagra tankbara exempel pa scenarier kan vara f6ljande:

1. Mycket starkt bebyggelsetryck pa grund av stor befolkningsokning i Stockholmsregionen och kommunens
nirhet till Stockholm. Det kan vara svart for kommunen att avskérma sig fran ett sadant exploateringstryck,
och hur kan det i sa fall hanteras utan att t.ex. kulturlandskapet och naturen utarmas? Hér blir det nodvéndigt
att vidta forebyggande atgérder och att ha en hog ambition for att i tid skydda virdefulla natur- och
kulturlandskapsmiljoer.



2. Okande insikt om att sodra delen av Sodertrn behvs som Stockholmsregionens grona lunga, vilket betyder
fokus pa bevarande av biologisk mangfald och utveckling av olika typer av rekreationsmojligheter.

3. Klimatforindringar blir verklighet, vilket bl.a. kan leda till att Ostersjon blir ett allt mer attraktivt turistmal i
forhallande till Medelhavet. Hur hanterar kommunen det 6kade exploateringstryck som t.ex. skdrgarden i sa
fall kan utsittas for?

4. Hamntillvdxt. For somliga dr visionen med den planerade storhamnen vid Norvik att Nynidshamn ska bli
"ostkustens Goteborg". Vad far detta sannolikt for foljdeffekter for kommunen? Vilken utveckling laser
kommunen sig fast vid om hamnen etableras? Om hamntillvixten skulle bli stor kommer det sannolikt att
leda till krav pa en motorled 6ver Himmerfjdrden. Vilka forebyggande atgirder bor vidtas for att se till att
detta inte blir verklighet?

1.2. Att utga direkt fran kdrnvirdena

Med detta sitt att ga tillviga dr kiirnvirdena istéllet sjdlva utgangspunkten och diskussionen blir mer direkt hur
de kan tillvaratas utan att utarmas. Vi ger nedan nagra indikationer pa faktorer att ta hinsyn till nir det giller
naturen samt skirgarden och havet samt kulturlandskapet.

1.2.1. Naturen samt skérgarden och havet

For oss ir det givetvis centralt att OP:n formulerar en offensiv strategi for att bevara och om mdjligt ka
kommunens naturvirden. For att gora detta pa ett klokt sitt fordras kunskap om de nuvarande naturvirdena. Som
ett underlag for OP:n ir det diirfor helt nodvindigt att genomfora en ny naturinventering av kommunen
och att atgiirder formuleras med denna inventering som underlag. Atgirderna kan exempelvis vara en
prioritering av vilka naturomraden i kommunen som bor bli foremal for reservatsbildning och andra former av
Okat naturskydd. Vid en sadan prioritering bor det bland annat beaktas hur kommunens naturomraden hénger
ihop dels inom kommunen och dels med omraden i andra kommuner, sd att sammanhingande
spridningskorridorer for olika arter kan bevaras.

OP-programmet (s. 19) menar att den &versiktliga naturinventeringen (ONI) av kommunen fran 1988-90 ir i
huvudsak aktuell, men vi anser att den nya OP:n inte kan basera sig pa en snart 20 r gammal inventering. P& 20
&r hinner mycket hinda, i synnerhet som flertalet av itgirdsrekommendationerna i ONI:n har limnats &t sitt 6de.
Bristen pa forverkligande av de atgiirder som rekommenderades i ONI gor det iinnu mer angeliiget att
skydda de kvarvarande naturvirdena. En ny naturinventering dr diarfor nédvindig, och med tanke pa den
stora betydelsen av skirgarden och havet for kommunen #r det dr viktigt att den dven innefattar kommunens
marina miljoer.

Enligt OP-programmet (s. 19) #r det bara i de omraden som ir aktuella att exploatera som naturvirden kommer
att behovas studeras narmare. Vi menar att detta dr feltdnkt, eftersom vi vet av erfarenhet att det &r relativt
oforutsdgbart vilka omraden som blir aktuella for exploatering. Dirfor dr det nodvindigt att det finns en
heltickande kunskap om kommunens naturvérden.

Nir det géller skidrgarden och havet tillkommer problematiken med ett starkt exploateringstryck pa strandnira
miljoer. Det édr darfor viktigt att OP:n bekriftar vikten av att folja strandskyddsbestimmelserna och att
ha en mycket restriktiv hallning till undantag fran strandskyddet.

1.2.2. Kulturlandskapet

Det torde vara omdojligt att bevara kulturlandskapet utan att ha ett levande lantbruk i kommunen. Men lantbruket
kan inte vara levande om det inte bir sig ekonomiskt, vilket innebir att en central fraga &r hur 16nsamhet kan
skapas. Om inte denna friga uttryckligen angrips i OP forsimras mojligheten att ta till vara kulturlandskapet.
Kanske kan detta ske genom en satsning pa ekologiskt odlade produkter av hog kvalitet, vilka kan ha goda
avsittningsmojligheter i Stockholm? Detta &r en typ av utveckling som kan ses inte langt frin kommunen,
ndmligen i Jdrna. S& varfor skulle detta inte kunna ske dven i Nyndshamns kommun? Kanske kan 16nsamhet
skapas genom att lantbruket kombineras med satsningar pa smaskalig turistverksamhet? Kommunen bor
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utforma OP:n sa att den ger goda forutsiittningar for de hir typerna av satsningar.
2. Specifika synpunkter

OP-programmets frdgor. Vi tycker att de rutor som OP-programmets avsnitt avslutas med innehdller manga goda
fragor. Kommunens invanare borde ges goda mdojligheter att besvara dem och vi foreslar dérfor att kommunen
genomfor intervju- och enkitundersdkningar bland invanarna. Diskussioner med hjilp av fokusgrupper kan vara
ytterligare ett sitt att forankra den kommande OP:n bland medborgare och intressegrupper.

Lokala miljomal. Enligt framtidsvisionen pa s. 5 i OP-programmet ska de nationella miljomélen genomsyra alla
beslut. For att detta ska kunna ske dr det nodvindigt att bryta ned malen pa kommunniva och formulera dem
kvantitativt. Vi forvintar oss att kommunen déiirfor prioriterar arbetet med lokala miljomal och att dessa
paverkar innehallet i OP:n.

Gdng- och cykeltrafik. Vi efterlyser en hog ambition niir det giller att uppmuntra gang- och cykeltrafik i
kommunen och hinvisar till de synpunkter vi gav 2006-05-17 pa kommunens forslag till gdng- och cykelplan, se
bilaga 1.

Kollektivtrafik. Vi haller med OP-programmet om att kommunen i sin planering ska underlitta invanarnas
tillgang till kollektivtrafik. Vi vill betona vikten av att denna tillgénglighet blir bittre dven i kommunens
glesbygd. Vi foreslar att en behovsundersokning genomfors bland invanarna i kommunen for att bittre kunna
bedoma t.ex. hur busslinjenit och turtithet bor utformas. Om linjeniit och turtiithet bittre kan anpassas till
behoven blir resandeunderlaget storre och en mer ambitiés utformning av Kkollektivtrafiken kan da
motiveras.

Viig 225. Vi instimmer i att det finns ett behov av atgérder for att forbittra sikerhet och framkomlighet nér det
giller viag 225 (s. 17). I véara synpunkter pd kommunens forslag till gang- och cykelplan (se bilaga 1) har vi
betonat behovet av en cykelbana lings hela vag 225. En begrinsning mot tung trafik bor vidare inforas nar
nya vig 73 ér klar. Fransett alla andra skil till detta av trafiksikerhetsskil har nya vig 73 rimligen har ett
mycket bittre skydd mot miljofarliga utsldapp vid olyckor dn vig 225. Vig 225 passerar vid ett flertal tillfallen
Over vattendrag som har naturliga bestand av havsoring (Fitunaan och Kagghamraan samt deras tillfloden) och
utsldpp av miljofarliga dmnen till dessa vattendrag kan fa forodande konsekvenser.

Godstrafik. 1 OP-programmet anges att kommunen ska arbeta aktivt "for att bidra till goda forutsittningar for
miljoméssigt héllbara transporter” (s. 17). Vad innebir detta konkret?

Vattenvard. Tillforseln av kvidve och fosfor fran vattendragen i kommunen till havet méste minimeras, sa att
kommunen tar sitt ansvar for att minska Ostersjons overgodning. Enligt Linsstyrelsen (Aktuellt niringstillstind i
lanets vattendrag, 2006) kdnnetecknas sarskilt Fitunaan av hoga fosforhalter. Det dr darfor bra att riktlinjerna for
enskilda avlopp ses 6ver (s. 21) och det ir bra att OP-programmet betonar vikten av langsiktigt hillbara VA-
losningar, men dven andra vattenvardande atgirder bor komma ifrdga. Vi foreslar att kommunen som ett led i
OP-arbetet inventerar mdjliga vattenvardande Atgirder, inklusive mojligheten att bilda ett
vattenvardsforbund for Fitunadn, som har ett stort avrinningsomrade. Vattenvardsférbund finns for dar pa
andra hall i Stockholms 1dn och &r ett sitt att fa olika intressenter att motas och forhoppningsvis samarbeta kring
en forbittrad vattenvard.

Naturreservat. Kartan pa s. 20 ir inte uppdaterad nér det giller naturreservat. Rosenlundsskogens naturreservat
ar inte alls markerat, och informationen om naturreservaten Borgberget-Sldtmossen och Osterby maste ocksa
uppdateras.

Vindkraft. Vi dr allmint positiva till att kommunen tar sitt ansvar att 6ka den andel av energiproduktionen i
Sverige som sker med fornyelsebara energikillor och instimmer med OP-programmets betoning av en hallbar
energiforsorjning (s. 22). Dirfor dr det naturligt att kommunen har en generds instillning till att tillata
vindkraftverk. Samtidigt dr det viktigt att undvika stora konflikter med landskapsvarden och att placeringen av
stora vindkraftverk blir forutsigbar. Déarfor bor kommunen utreda och klargora var i kommunen som
etablering av vindkraftverk ska tillatas.



Norviksomradet. Miljoprovningen och/eller kommersiella Overvdganden kan innebdra att den planerade
storhamnen och angrinsande verksamhetsomrade vid Norvik inte kommer att férverkligas. Kommunen bor darfor
i sitt OP-arbete ha beredskap for en alternativ utveckling av Norviksomradet. En sidan alternativ utveckling
bor ta tillvara omradets hoga naturvirden och attraktiva ldge invid Mysingen.

Bergtiktsplan. Vi har linge efterlyst att kommunen tar fram en bergtéiktsplan. Med en sadan plan minskar risken
att bergtikter forliggs pa ett oforutsigbart sétt. Vidare kan behovet av nya bergtikter minimeras om planen &r
tillrickligt ambitios nér det giller atervinning av berg- och schaktmassor. Arbetet med en bergtiktsplan bor
inledas s fort som mojligt och firdigstillas oberoende av arbetet med OP:n i 6vrigt. Bergtiiktsplanen bor
dessutom bli en del av OP:n. Planen bor bland annat innehélla:

e En strategi for att i mesta mojliga man 6ka atervinningen av berg- och schaktmassor, t.ex. genom att se till
att det finns en infrastruktur for detta. Formodligen kan ett urval av befintliga grustékter vara ldmpliga som
platser for mellanlagring, forddling och atervinning (i stéllet for att anvindas for fortsatt tidkt av naturgrus).

e En inventering av redan tillgingliga berg- och schaktmassor fran olika typer av byggen. Inventeringen bor
exempelvis gilla de stora mingder krossade bergmassor som enligt Kustplan fér Haninge och Nynédshamns
kommuner (2002) finns inom omridet fér Muskobasen och vid Alvsnabben. Enligt kustplanen (s. 31) bor
dessa bergkrossmassor kunna anvindas for att ticka behov inom den nédrmaste regionen pa fastlandet.

e En prognos av behovet av nya tikter utifrdn annan planerad verksamhet som kan medfora berguttag. Om det
foreslagna storskaliga borttagandet av befintliga berg i Norviksomradet utanfor Nynidshamn skulle
forverkligas, minskar detta rimligen behovet av annat berguttag i kommunen.

e Identifiering av lampliga platser for bergtikter, inklusive en inventering av markigares intresse att upplata
mark for bergtikt.

Avslutningsvis vill vi passa pa att papeka att vi under en rad av ar har gjort praktiska naturvardsinsatser i hagen
Bjorkbacken vid Torp i Sorunda och runt kalkstensbrottet i Stora Vika. Syftet har varit att gynna dngs- och
hagmarksfloran i Bjorkbacken och fjirilsfaunan i Stora Vika. Kommunen bér i OP ge planmiissiga
forutsiittningar for en fortsittning av dessa naturvardsinsatser, sa att risken for att de hoga naturvirdena
gar forlorade minimeras.

Med vinlig hilsning
NYNASHAMNS NATURSKYDDSFORENING

8.2. Bergtikt vid Viggaro

NNF gav under 2007 synpunkter pa ansokan om ny bergtikt vid Vidggaré i Sorunda.
Synpunkterna finns redovisade nedan.

Linsstyrelsen
Box 22067
104 22 Stockholm 10 januari 2007

Yttrande ang. ansokan om bergtiktsverksamhet pa fastigheten Torp 14:1 i Nynishamns kommun
(Viggaro)
(Léansstyrelsens ref.: 5511-2005-55115, 0192-40-045)

1. Inledning och sammanfattning

Nynis-Osmo Lastbilscentral AB har 2006-09-15 ansokt om tillstind enligt miljobalken till bergtiktsverksamhet
och krossning av 1,4 miljoner ton berg under en 10-arsperiod pa fastigheten Torp 14:1 i Nyndshamns kommun. I
ansokan yrkas dven att tillstindet far tas i ansprak utan hinder av att beslutet dnnu inte vunnit laga kraft
(verkstillighetsforordnande) och att fa paborja verksamheten utan hinder av att tillstandsfragan 4nnu inte ir
slutligt provad (igangsittningsmedgivande).

Vi har i vara tidigare synpunkter (daterade 2004-10-29, 2005-10-30 och 2006-06-26) pa den planerade
bergtiktsverksamheten understrukit att en allmidn plan for hushéllning av berg- och schaktmassor och
tiktverksamhet bor tas fram innan nagra beslut om eventuella nya tikter tas. Denna synpunkt kvarstar, och vi
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upprepar den och motiverar den ndrmare i avsnitt 2.

En sadan allmin plan skulle bland annat innehalla en identifiering av lampliga platser for bergtikter. For detta
behovs inventeringar av potentiella tiktomraden, och foreliggande ansdkan innehaller just en inventering av
alternativa platser for bergtikt. En sddan inventering dr alltsd i princip ett bra initiativ, men inventeringen i
ansokan innehéller sa stora brister att den inte kan ligga till grund fo6r nagot beslut i drendet, se avsnitt 3.

I ansokan dras slutsatsen att det saknas motstdende intressen till en tidktverksamhet. Vi menar att detta &r en
felaktig slutsats och forklarar varfor i avsnitt 4. Som framgér av avsnitt 4 menar vi att tiktverksamheten tvirtom
skulle utgdra en betydande och helt ny storning i ett omrade som #r viktigt for djur- och friluftsliv och som
Naturvardsverket har konstaterat vara helt utan samhillsbuller.

Med anledning av ovanstiende yrkar vi att Linsstyrelsen avslar foreliggande ansokan om
tiktverksamhet. Eftersom verksamheten skulle innebéra ett stort och oaterkalleligt ingrepp yrkar vi
vidare att varken verkstillighetsforordnande eller igangsiittningsmedgivande medges.

2. Behovet av dtervinning och en allmdn plan

Vi instdmmer rent allmént i samhillets strdvan att ersitta naturgrustikter med bergtikter och en hogre grad av
atervinning av berg- och schaktmassor, jfr Linsstyrelsen faktablad 2003:06 ("Krossat berg och atervunnet
material ersitter grus"). Bergtikter medfor dock stora ingrepp i naturen och ir stérande for t.ex. friluftsliv och
nédrboende. Dérfor bor atervinning prioriteras i syfte att minimera behovet av att ppna bergtikter.

Berorda myndigheter bor dirfor, i samrad med t.ex. Naturskyddsforeningen och branschen, prioritera
framtagandet av en plan med bland annat foljande innehall for Nyndshamns kommun och Stockholms lén i
ovrigt:

e En strategi for att i mesta mojliga man 6ka atervinningen av berg- och schaktmassor, t.ex. genom att se till
att det finns en infrastruktur for detta. Formodligen kan ett urval av befintliga grustékter vara ldmpliga som
platser for mellanlagring, forddling och atervinning (i stéllet for att anvindas for fortsatt tidkt av naturgrus).

e En inventering av redan tillgéngliga berg- och schaktmassor fran olika typer av byggen. Inventeringen bor
exempelvis gilla de stora mingder krossade bergmassor som enligt Kustplan fér Haninge och Nynédshamns
kommuner (2002) finns inom omridet fér Muskobasen och vid Alvsnabben. Enligt kustplanen (s. 31) bor
dessa bergkrossmassor kunna anvindas for att ticka behov inom den nédrmaste regionen pa fastlandet.

e En prognos av behovet av nya tikter utifrdn annan planerad verksamhet som kan medfora berguttag. Om det
foreslagna storskaliga borttagandet av befintliga berg i Norviksomradet utanfér Nyndshamn (se
detaljplaneprogram for Stockholm/Nyndshamns hamn, Norviksudden, oktober 2005) och det s.k. Parlefar-
projektet i Nyndshamn skulle forverkligas, minskar detta rimligen behovet av annat berguttag i kommunen.
Detta minskade behov bekriftas av Nyndshamns kommuns yttrande dver foreliggande ansokan, se miljo- och
samhillsbyggnadsndmndens beslut 2006-12-14. I yttrandet konstateras att materialforsérjningen i kommunen
troligen till stor del kan klaras med entreprenadberg fran Norvik.

e Identifiering av lampliga platser for bergtikter, inklusive en inventering av markigares intresse att upplata
mark for bergtikt.

Om en plan med en sadan helhetssyn och om &tervinning inte prioriteras, ir risken stor att bergtikter Sppnas hér
och var pa ett oforutsdgbart sitt. Formodligen dr det av godo att bergtikterna i stillet koncentreras till vissa
omraden. Aven om storningar i dessa omraden naturligtvis inte kan undvikas, blir verksamheten &tminstone mer
forutsdgbar, vilket torde leda till fdrre konflikter med t.ex. nirboende. Liansstyrelsens rapport 2000:11
("Masshantering i Stockholms ldn") kan ses som en plattform for en sadan plan. Vi anser att ansékningar om
nya bergtiikter inte ska behandlas innan en plan av ovanstaende slag finns framtagen.

Det bor i sammanhanget noteras att de styrande partierna i Nyndshamns kommun uttryckligen har forklarat att de
vill att det tas fram en bergtiktsplan for Nynidshamns kommun tillsammans med Lénsstyrelsen. Vi tolkar detta
som att vart forslag om att ta fram en allmin plan gar att forverkliga.

3. Alternativa lokaliseringar

Med tanke pa behovet i en allmén plan att identifiera limpliga platser for tiktverksamhet dr det i princip bra att
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ansokan innehéller en inventering av alternativa platser for bergtikter. Den inventering som redovisas under
rubriken "alternativa lokaliseringar' i kompletterande redovisning daterad 2006-02-09 fran Terragon AB
(del 8 i ansokan) ir dock alldeles for bristféllig for att kunna ligga till grund for beslut i drendet.

For det forsta saknas information om vilka kriterier som har anvints for att identifiera alternativa lokaliseringar i
sokandens egen berginventering. Hur kommer det sig att just "N Segersing 92B02" och "Muskan 92B03" har
valts ut i sokandens egen berginventering och inte nagra andra alternativa omraden?

For det andra forefaller urvalet av alternativa lokaliseringar vara snedvridet pa ett sétt som gor att en tikt vid
Viggaro framstar som det bésta alternativet. Omradena "N Segersidng 92B02", "Marsta 92B04" och "Stora Vika
92B05" kinnetecknas av hoga, mycket hoga eller hogsta naturvirde. "N Segersing 92B02" ligger vidare vid
Sormlandsleden och nira marker som planeras for naturreservat (Borgberget). Omradet "Muskan 9203" dr
utpekat som av stort intresse for det rorliga friluftslivet i kommunens 6versiktsplan och omradet "Stora Vika
92B05" dr som papekas dverhuvudtaget inte tillgidngligt pa grund av andra verksamheter.

For det tredje dr beskrivningen av de alternativa lokaliseringarna kortfattad och mestadels kvalitativ samt
innehaller sakfel. Enligt beskrivningen &r naturvirdet for "Stora Vika 92B05" av klass III. Enligt Nyndshamns
kommuns Oversiktliga naturinventering (1991) har omradet hogsta naturvirde (klass I). Enligt Lénsstyrelsens
Naturkatalog (remissversion, 1996) har omradet klass 2. Vidare anges naturvérdet for "N Segersing 92B02" till
klass III. Enligt kommunens 6versiktliga naturinventering har omradet vid Tullberget klass IT och ingér for 6vrigt
i ett klass I-omrade som i sin helhet har sirskilt viktig landskapsekologisk funktion.

4. Omradets varde for djur- och friluftsliv

Tiktverksamheten skulle innebira en helt ny storning inom en del av ett storre sammanhingande skogsomrade
som &r viktigt for djur- och friluftsliv. Nyndshamns kommuns oOversiktsplan (1991, s. 20) markerar att
skogsmarkerna mellan Sunnerby och Muskan &r ett omrade for rorligt friluftsliv.

De omgivande skogsomradenas hoga virden exemplifieras av att nirboende har observerat mindre hackspett
(rodlistad) (Dendrocopos minor) vid Viggard mosse ca 500 m SO om den planerade bergtikten, se karta som
bifogades till vart yttrande 2006-06-26. Denna observation ir inte forvanande med tanke pa att omradet i
anslutning till det planerade tiktomradet tillsammans med 6vriga sammanhingande skogsomraden i kommunens
norra del enligt Nyndshamns kommuns Oversiktliga naturinventering (1991) fyller en viktig funktion for
skogsfaglar. Trots att detta konstateras i ansokan (avsnitt 4.11.4) sidger miljokonsekvensbeskrivningen i del 5
ingenting om konsekvenser for fagelfaunan, vilket dr en brist. Vidare dr vegetationsbeskrivningen (avsnitt 4.5)
ytterst 6versiktlig och nagra noggranna inventeringsresultat avseende lav-, moss- och svampfloran redovisas inte,
vilket ocksa dr en brist. Vi menar att det ddrfor inte finns nagon grund for slutsatser av typen "antalet
skyddsvirda arter dr fa eller inga" (avsnitt 4.5).

Nirboende menar dven att det &r otillrdckligt utrett om tiktverksamheten skulle paverka den vattenkilla och det
naturvardsomrade (alkérr) som dr beldget ca 800 m VSV om den planerade bergtikten, se karta som bifogades
till vart yttrande 2006-06-26.

Vidare skulle den foreslagna bergtikten bli en ny bullerkilla i ett omrade som idag kénnetecknas av virdefull
tystnad. Naturvardsverket utgav i april 2005 rapporten "Kartldggning av bullerfria omraden inom Nynidshamns
kommun" (rapport 5444). Om man undantar den idag glest trafikerade vigen mellan Sunnerby och Osmo visar
kartldggningen att den foreslagna bergtikten skulle placeras mitt i ett omrade som kinnetecknas som "helt utan
samhillsbuller". En sddan placering &r mycket olycklig pa grund av den dkande bristen pa bullerfria omraden i
lanet. I Nyndshamns kommun innebér dragningen av den nya vig 73 att bristen pa bullerfria omraden 6kar dnnu
mer.

Vigen mellan Sunnerby och Osmo via Viggar #r vidare ett viktigt cykelstrdk. Eftersom det saknas cykelbana
lings den smala och tungt trafikerade vig 225 ir viigen via Viggaro ett siitt att ta sig frin Sorunda till Osmo med
cykel utan att utsitta sig for livsfara. Att da belasta dven vigen via Viggard med tung trafik leder till ytterligare
forsdamrade forutsittningar for cykeltrafiken.

Allt detta gor att vi bestdmt invdnder mot bedomningen i ansokan att tiktomradet vid Viggaré "saknar
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motstdende intressen” (under rubriken "motiv till valet av lokalisering" i kompletterande redovisning daterad
2006-02-09 fran Terragon AB). Vi har visat ovan att ansdkan har brister som gor att denna bedomning inte kan
motiveras. Vi har vidare visat ovan att det finns motstaende intressen. Dessa bor uppmérksammas och végas in i
Linsstyrelsens beslut.

5. Yrkande

Med hénvisning till de skidl som har anforts ovan yrkar vi att Linsstyrelsen avslar foreliggande ansékan om
tiktverksamhet. Eftersom verksamheten skulle innebéra ett stort och oaterkalleligt ingrepp yrkar vi vidare att
varken verkstillighetsforordnande eller igdngsittningsmedgivande medges.

Med vinlig hélsning
NYNASHAMNS NATURSKYDDSFORENING

8.3. Marinan pa Himmelso

NNF gav under 2007 synpunkter pa kommunens forslag till detaljplan for utvidgning av
marina m.m. pa Himmels6. Synpunkterna finns redovisade nedan.

Nyndshamns kommun
Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningens expedition
149 81 Nynédshamn 6 december 2007

Synpunkter pa forslag till detaljplan for del av Himmels6 1:6, marina (upprittat i oktober 2007, dnr
2004.1020)

Vi har tagit del av ovanstaende forslag till detaljplan. Vi konstaterar att forslaget i stort sett dr likadant som det
forslag som detaljplaneprogram som vi ldmnade synpunkter pa 2006-10-11. Foljaktligen har vi anledning att
upprepa vara tidigare synpunkter.

Som tidigare konstaterar vi att forslaget maste bedomas utifran faktumet att det giller tillkommande verksamhet i
kinslig skidrgardsmiljo. Himmels6 klassas som omride med hogt naturvirde (klass IIT) i Oversiktlig
naturinventering av Nyndshamns kommun 1988-1990 (Nyndshamns kommun, 1991). Vidare tillhér Himmelso
riksintresseomrade for hogexploaterad kust och darmed skall det rorliga friluftslivets intressen sérskilt beaktas
vid bedomningen av tillitligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon (Oversiktsplan for
Nyndshamns kommun, 1991). Hela Stockholms skérgard #r av riksintresse for sina samlade natur- och
kulturvdrden enligt miljobalkens 4:e kapitel. Inom omradet skall turismens och friluftslivets intressen sérskilt
beaktas. Behovet av att védrna tystnad i kustmiljon understryks i Kustplan for Haninge och Nyndshamns
kommuner (2002). Allt det hér motiverar pa ett allmént plan stor aterhallsamhet mot nya verksamheter som kan
stora miljon och friluftslivet.

Nir det giller detaljplaneforslaget mer specifikt dr vi mycket forvanade Over att ett stort berguttag och
bostadsbebyggelse foreslas for strandskyddad mark. Att en stort berguttag som ger upphov till bullerstérningar
och transporter dessutom foreslas till en plats som dr beldgen néra ett friluftsbad gor saken dnnu mer forvanande.
Vi konstaterar att det skulle strida mot strandskyddet att genomfora den foreslagna bostadsbebyggelsen och
berguttaget i de delar inom programomradet dir géllande detaljplan anger natur, jfr s. 6 i detaljplaneforslaget.
Nagra sirskilda skél att upphiva strandskyddet redovisas dock inte. Enligt var bedomning finns inte heller nagra
sadana skal.

Avsaknaden av sirskilda skél att upphéva strandskyddet, konflikterna med friluftsliv och de allmdnna motiven till
stor aterhallsamhet mot nya verksamheter som redovisades i forsta stycket ovan gor att vi anser att den
foreslagna bostadsbebyggelsen och berguttaget i de delar inom planomradet diir giillande detaljplan anger
natur inte ska genomforas.

Vi konstaterar vidare att den gillande detaljplanen ger mgjlighet till expansion av verksamheten, men att denna
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mojlighet inte dr fullt utnyttjad, jfr s. 4 i detaljplanefrslaget. Vi anser att den géllande detaljplanen dirfor ger
tillrickligt utrymme for expansion i form av batupplag eller motsvarande. Vi anser dérfor att den gillande
detaljplanens omrade for natur inte ska iindras, och att det ska utredas vidare hur de delar inom
programomradet dir gillande detaljplan anger hamn- eller industriell verksamhet kan utnyttjas for
marinans behov.

Avslutningsvis ett par specifika synpunkter:

e I vara synpunkter 2006-10-11 pa forslaget till detaljplaneprogram forutsatte vi att en inventering av omradets
naturvirden skulle ske om kommunen beslutade att ga vidare med planirendet. Inventeringen bor ocksa
undersoka omradets betydelse som viltstrak mellan Himmelso och Herron. Till var férvaning konstaterar vi
att miljokonsekvensbeskrivningen ndjer sig med mycket ytliga bedomningar om omradets naturvirden. Pa s.
8 i MKB beddms omradet inte ha nigon storre betydelse for djurlivet eftersom "omradet har en relativt
begrinsad utstrickning". Motiveringen #r mirklig eftersom det inte kan uteslutas att dven sma omraden kan
ha stor betydelse. Vidare sdgs pa s. 20 i MKB att "den planerade verksamheten bedoms inte medféra nagon
ytterligare negativ paverkan pa vixt- och djurlivet utanfor det omrade som tas i ansprak". Det hir &r
bedomningar som verkar ha gjorts utan faktaunderlag, och vart krav pa en inventering av naturvirdena
kvarstér darfor.

e Nir vi idag sokte efter samradsredogorelsen rorande forslaget till detaljplaneprogram pa kommunens
hemsida (under pagiende detaljplaner/Osmo/Himmelsd, marina) fanns den inte tillginglig dar. Vi vill
uppmana kommunen att ligga ut siadant material pa hemsidan. Det &r viktigt att samradsredogorelser &r
enkelt tillgéingliga sa ldnge detaljplaneprocessen pagar.

Med vinlig hélsning
NYNASHAMNS NATURSKYDDSFORENING

8.4. Storhamn vid Norvik

Stockholms Hamn AB:s och kommunens planering for en storhamn vid Norvik gick vidare
under 2007. Under aret har Naturskyddsforeningen i Stockholms ldn bland annat limnat in
synpunkter pa Stockholm Hamn AB:s ansokan till Miljodomstolen om hamnverksamhet och
pa kommunens forslag till detaljplan for Norviksomradet. Synpunkterna har utformats i
samrad med NNF. NNF:s utgangspunkt har da varit de synpunkter som
Naturskyddsféreningen i Stockholms lin gav under 2005 pa kommunens forslag till
detaljplaneprogram for Norviksomradet. Dessa synpunkter presenterades vid ett mote om
Norviksplanerna med NNF:s medlemmar den 1 december 2005. De nédrvarande medlemmarna
hade inga invindningar mot synpunkterna. NNF:s styrelsen beslutade den 2 februari 2006 att
anta Lansforbundets synpunkter som NNF:s synpunkter.

De olika synpunkter som Naturskyddsforeningen i Stockholms ldn och NNF utgor ett
omfattande material. 2007 ars viktigaste skrivelser finns samlade i bilaga B.

8.5. Bostéder vid Strandvigen

NNF gav under 2007 synpunkter pa kommunens forslag till detaljplaneprogram for bostdder
vid Strandvigen i Nynidshamn. Synpunkterna finns redovisade nedan.

Nyndshamns kommun
Miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningens expedition
149 81 Nynédshamn 1 november 2007

Synpunkter pa detaljplaneprogram for Nynishamn 2:143 m.fl., bostéider vid Strandviigen (daterad 2007-
10-02, dnr 2005.1409/214-3)
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Vi har tagit del av ovanstaende detaljplaneprogam och limnar hirmed foljande synpunkter.

Den foreslagna exploateringen maste bedomas utifran faktumet att den skulle paverka natur som &r extra
virdefull for friluftslivet. Omradet ligger invid ett av Nynidshamns viktigaste rekreationsstrak (Strandvigen) och
utgor sjdlva grinsen till det i stort sett oexploaterade Lovhagen-omradet. Hela Lovhagen-omradet, inklusive
Hamnviken-omradet, har ovanligt hoga rekreationsviarden pa grund av sin belidgenhet i stadens omedelbara
nédrhet. En exploatering skulle utgora ett intrang i detta speciella omrade och minskar dessutom midngden
tatortsnira skog.

Detta gor att vi motsitter oss exploateringsplanerna. Vi anser att planerna i forsta hand ska stoppas och, om
sa inte sker, att den tilltinkta exploateringen genomfors i mycket mindre skala in vad som foreslas i
detaljplaneprogrammet. Vi foreslar i det senare fallet att exploateringen nirmare bestimt begrinsas till
omradets norra/nordostra del (med undantag for den yttersta horndelen, for vilken gillande detaljplan anger
dndamalet naturpark).

Vi har dessutom f6ljande synpunkter:

1. Enligt detaljplaneprogrammet (s. 3 och 6) anger 2004 ars fordjupade Gversiktsplan for Nyndshamns stad att
bostiader och/eller verksamheter ska provas i omradet. Samtidigt framgér det av kartan ur den foérdjupade
oversiktsplanen pa s. 6 att omradet vid Strandvigen inte tillhor de skuggade omraden som markerar "ny
bebyggelse och fortitningar”. Vi menar dérfor att den tilltdnkta exploateringen saknar stod i den fordjupade
oversiktsplanen. Sérskild hidnsyn bor dessutom tas till faktumet att omradet ir detaljplanelagt for dndamalet
naturpark.

2. Enligt detaljplaneprogrammet beddmer Miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningen att den foreslagna
exploateringen inte utgdr en betydande miljopaverkan (s. 8). Vi anser att det dr en stor brist att det inte
framgar hur denna bedomning har skett. Vi menar att exploateringen utgér en betydande miljopaverkan,
eftersom det omrade som paverkas utgoér natur som #r extra virdefullt ur rekreationssynpunkt. Att den
tilltdnkta exploateringen r relativt liten till ytan hindrar inte att dess paverkan blir stor.

3. 1 omréadet finns havsnira, solexponerad skog av intressant karaktir. Vi ser det som helt nodvindigt att
skogen blir foremal for inventeringar, s att exempelvis potentiella entomologiska virden kan dokumenteras.
Om omradet exploateras bor resultaten av sidana inventeringar péaverka vilka trdd som sparas.
Detaljplaneprogrammet ger i detta avseende uttryck for en god ambition ("malet &r att den sdrartade naturen
i storsta mojliga utstriickning kommer att bibehallas", s. 10). Detta motsigs dock av det stora antalet hus som
planeras. Vidare ger teckningarna i detaljplaneprogrammet delvis ett annat intryck.

4. Om en exploatering av omradet skulle forverkligas anser vi att atgirder som kompenserar for forlorade
natur- och rekreationsvirden ska foreslas och genomforas. Det &r i sa fall viktigt att genomforande av

kompensationsatgérder blir ett villkor for ett eventuellt exploateringsbeslut.

Med vinlig hilsning
NYNASHAMNS NATURSKYDDSFORENING

0. Tack, vill till sist styrelsen ge alla som har gjort insatser for foreningen under 2007.

Nynidshamn den 5 april 2008

Malena Karlsson Staffan Lundquist Ylva Skilberg

Tore Soderqvist Elisabeth Olsson Adolfsson Heli Persson
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Bilaga A. Var- och sommarprogrammet samt hostprogrammet

NNFs var- och sommarprogram 2007

Viilkommen till programpunkterna! Ta reda pa mer om NNF genom att besoka
var hemsida www.nynashamn.snf.se. Du 4r dven vilkommen till aktiviteter som
andra kretsar i Naturskyddsforeningen anordnar. Sok information pa
riksforeningens hemsida www.snf.se.

Lordagen den 24 mars: R6jning pa Bjorkbacken
Bjorkbacken, Torp, Sorunda, 11.00. Dags att roja sly och elda 1 den vackra hage
som NNF &r med och skoter sedan flera ar tillbaka. Kom och hjilp till och fa

samtidigt god motion! Medtag matsick och girna sag eller yxa. Upplysningar:
Tore Soderqvist (53044337, 076-2475796).

4 Sondagen den 1 april: Arsméte och Kiringboda

naturreservat

Klubbstugan "Sagen" i Kdringboda naturreservat, 11.00. Vi kallar alla
medlemmar till arsmote. Pa dagordningen star bl.a. faststillande av NNF:s
stadgar utifran de normalstadgar som Svenska Naturskyddsforeningen har for
sina kretsar. Kontakta Tore Soderqvist (tfn: se ovan) om du vill se dessa fore
motet. Vi bjuder pa kaffe och smorgas. Efter arsmotet bekantar vi oss med
Kéringboda naturreservat med tillsyningsmannen Arthur Klang som ciceron.
Matsick och kikare kan vara bra att ha for vandringen 1 reservatet.

Vecka 17: Fagning pa Bjorkbacken

Vid det hir laget blommar sikert vitsippan. Da ér det dags att ridfsa och bridnna
16v och kvistar, vilket gor det littare for dngs- och hagmarksfloran i1 hagen
Bjorkbacken i Sorunda att fortleva. I ar gors fagningen av elever pa
Sunnerbyskolan pa skoltid ndgon av skoldagarna under vecka 17. Men alla
andra dr ocksa hjartligt vilkomna att delta. Om du vill vara med, kontakta Heli
Persson (52030437).

W Torsdagen den 26 april: En kvill om klimatfrigan

Bio Vagen, Folkets Hus, Nyndshamn, 18.30. Nyndshamns kommun har ordnat
sa att du denna kvill kan se USA:s forre vicepresident Al Gores mycket
uppmirksammade film En obekvim sanning. Filmen handlar om
uppviarmningen av jordens klimat och vilka effekter detta kan fa. Du kan ldsa

mer om filmen pd t.ex. www.climatecrisis.net. I samband med filmen ges
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tillfzlle till diskussion om klimatfragan. Intrade &r gratis for dig som dr medlem
i Naturskyddsforeningen (medtag medlemskortet), men du maste foranmila dig
senast 12 april till kommunens Agenda 21-samordnare Jeanette Flodqvist (tfn

52068262, e-post jeanette.flodgvist@nynashamn.se).

3 Lordagen den 2 juni: Invigning av natur- och
kulturstig 1 Stora Vika

Varmt vilkommen till invigningen av den nya natur- och kulturstigen som l6per
runt kalkstensbrottet 1 Stora Vika! Léings stigen finns ett antal tavlor som
berittar om traktens naturvirden och historia. Stigen dr ett viktigt resultat av det
projekt om fjdrilarna 1 Stora Vika som NNF arbetar med tillsammans med
Nyndshamns kommun och foretaget Talloil. I invigningen deltar bland andra
fjérilsexperten Goran Palmqgvist och kommunantikvarie Maria Landin. Samling
11.00 vid P-platsen en bit in pd infarten till gamla cementfabriken. Medtag
matsidck. Upplysningar: Tore Soderqvist (tfn: se ovan).

Lordagen den 4 augusti: Slatter pa Bjorkbacken
Bjorkbacken, Torp, Sorunda, 10.00. Over hela landet firas Angens Dag denna
lordag. Vi har traditionell lieslatter av ett dngsparti pa Bjorkbacken, men nédgra
forkunskaper dr inte nodvindiga. Medtag matsdck och gidrna lie och rifsa.
Upplysningar: Tore Soderqvist (tfn: se ovan).

<Y Efterlysning

Vi soker som vanligt efter fler som vill gora sma eller stora insatser for naturen!

Exempel:

e  Var med och arrangera programpunkter! Pa sa sitt kan du se till att du far
en programpunkt som just du tycker 4r kul och intressant.

e  Var med och paverka samhdillet i miljo- och naturvinlig riktning! Ta reda
pa fakta om och paverka allt ifran stora infrastrukturprojekt till sortimentet
1 din matbutik. Och Naturskyddsféreningen har informationsmaterial som
bor na ut till fler.

e Var flora- eller faunaviiktare! Det behovs hela tiden behov av ny kunskap
om floran och faunan i kommunen, och dina observationer kan vara viktiga
for att bedoma vilken natur som &r extra skyddsvird.

Ring Tore Soderqvist (tfn: se ovan) eller mejla till nynatur@hotmail.com.

#=7 Vill du ha framtida utskick per e-post 1 stéllet?
Det blir snabbare och billigare! Ho6r av dig med ett mejl till

nynatur@hotmail.com.
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Host- och vinterprogram 2007

Hostprogrammet tjuvstartade faktiskt den 23 september, dd Nyndshamns kommun i samarbete med
NNF anordnade en bussresa till Fjérilarnas marker i Stora Vika, Bjorkbacken/Pettsons hage vid Torp i
Sorunda och Ostra Styrans vatmarker. En broschyr om dessa utflyktsmél delades ut, och denna kan du

hitta pa var hemsida www.nynashamn.snf.se under "Utflykter i Nyndshamn".

Gemensamt for bussutflyktsmalen var att diar pagar ideella naturvardsinsatser. For NNF:s del &r det
Fjarilarnas marker och Bjorkbacken/Pettsons hage som vi arbetar med. Lids mer pa hemsidan om vart
arbete. Vi ér i stort behov av din hjilp for de hér insatserna, och i host har du chans att hjélpa till
den 27/10 respektive 10/11. Kom en liten eller 1ing stund. Aven en liten insats &r av stort virde!

Hostprogrammet ger dig dven mojlighet att siitta dig in i strandskyddsfragor, vilket dr hogaktuellt i
kommunen bland annat pa grund av planerna pa ett bostadsomrade pa strandskyddad mark soder om
Hamnviken i Nynidshamn. Lds mer pa NNF:s hemsida om Hamnviksprojektets olika turer. Anvind
dven hemsidan for att fa information om andra exploateringsplaner i kommunen.

Preliminért planerar vi att i november ha en kvill om kommunens kommande forslag till lokala
miljomal. Datum &r dnnu inte spikat, eftersom forslaget beriknas vara firdigt forst senare i oktober.
Hall utkik i Nyndshamns Postens foreningsnytt och pa hemsidan om det hir motet! Det ir
mycket viktigt att kommunen far synpunkter pa sitt forslag, eftersom miljomalen kan fa stor betydelse
for kommunens agerande i miljo- och naturfragor framéver.

I januarimorkret far du tillfdlle att bekanta dig med de varmare trakterna i Sydostasien och kampen
om naturresurserna dér.

Varmt vilkommen till programpunkterna! Du dr dven vilkommen till aktiviteter som andra kretsar i
Naturskyddsforeningen anordnar. S6k information pa riksforeningens hemsida www.snf.se.

Lordag 27/10: Rojning 1 Fjérilarnas marker

Samling 10.30 vid infarten till kalkstensbrottet i Stora Vika (mittemot infarten till gamla
cementfabriken). Anvind P-platsen en bit in pa infarten till gamla cementfabriken. Medtag matséick
och girna sag eller grensax. Lis dven ovan! Upplysningar: Tore Soderqvist (076-2475796).

i Tisdag 6/11: Strandskydd, nér kan det upphévas?

Nyndshamns Segelsdllskaps klubbhus, Strandvigen 26, Nyndshamn, 19.00. Linsstyrelsen kan
upphiva strandskydd for omraden som t.ex. det planerade bostadsomradet vid Hamnviken endast om
det finns "sdrskilda skil". Carl-Gustaf Hagander fran Lansstyrelsen dr var gést den hir kvéllen, och vi
kan darfor rikna med att bland annat fa fakta om Lénsstyrelsens handldggning av ansokningar om
upphévande av strandskydd och vad som kan vara "sérskilda skil". Lds dven ovan! Vi bjuder pa kaffe
och tilltugg. Féranmal dig girna till Jan Norlin (jan.norlin@glocalnet.net) eller Tore Soderqvist (076-
2475796).

Lordag 10/11: Rojning 1 Pettsons hage

Samling 10.30 i Pettsons hage/Bjorkbacken mittemot Torp i Sorunda. Hagen gransar mot akern. Folj
Slatkarrsviagen och vik in till hoger pa en liten grusvidg. Medtag matsédck och gérna sag eller grensax.
Lis dven ovan! Upplysningar: Heli Persson (52030437) eller Tore Soderqvist (076-2475796).

§ En novemberkvill (prel.): Kommunens forslag till lokala miljomal. Lids mer
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ovan!

@ Mandag 21/1: Kampen om Sydostasiens naturresurser

Forsamlingshemmet, Hamngatan 6, Nyndshamn, 18.30. Turismen och intresset for landerna i
Mekongregionen okar stadigt. Under kvéllen ges en dversiktlig bild av hur situationen ser ut kring
utnyttjandet av naturresurserna i Mekongregionen idag. Hur paverkar infrastrukturprojekt som t.ex.
vattenkraft de fattiga? Hur paverkar var konsumtion i Nord livsforutsittningarna for
lokalbefolkningen i detta omrade? Vad har vi for ansvar och mojligheter att forbéttra situationen? Om
detta talar Malena Karlsson, som bor i Sorunda och har jobbat som miljoradgivare i Kambodja hos en
lokal ideell organisation i samarbete med Forum Syd och SNF. Hon pluggar nu geografi och jobbar
som reseledare pa en resa som heter Lings Mekong. Vi bjuder pa kaffe och tilltugg. Upplysningar:
Malena Karlsson (7173625).

Y Efterlysning

Vi soker som vanligt efter fler som vill géra sma eller stora insatser for naturen! Exempel:

. Var med och arrangera programpunkter! Pa sa sitt kan du se till att du far en programpunkt
som just du tycker dr kul och intressant.
. Var med och paverka samhdillet i miljo- och naturviinlig riktning! Ta reda pa fakta om och

paverka allt ifran stora infrastrukturprojekt till sortimentet i din matbutik. Och
Naturskyddsforeningen har informationsmaterial som bor na ut till fler.

. Var flora- eller faunavdktare! Det behovs hela tiden behov av ny kunskap om floran och faunan
i kommunen, och dina observationer kan vara viktiga for att bedéma vilken natur som &r extra
skyddsvird.

Ring Tore Soderqvist (076-2475796) eller mejla till nynatur@hotmail.com.

#=7 Vill du ha utskick per e-post i stillet?
Det blir snabbare och billigare! Hor av dig med ett mejl till nynatur@hotmail.com.
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Bilaga B. Naturskyddsforeningens synpunkter pa
storhamnsplanerna

Milj6- och samhillsbyggnads-
forvaltningens expedition
149 81 Nynidshamn Stockholm, 26 mars 2007

Synpunkter pa forslag till detaljplan for Norvik, Stockholm-Nyniishamns hamn med verksamhetsomrade,
Kalvo 1:25, 1:11 m.fl.

Naturskyddsfoéreningen i Stockholms ldn (foreningen) dr som bekant starkt kritisk till Stockholms Hamnars
planer att bygga en ny storhamn vid Norvik i Nyndshamn. Vi dr ocksd forvanade over att kommunen stodjer
storhamnsplanerna da vi har svart att se fordelarna for kommunen och dess invanare. Trafiken kommer att 6ka,
miljon och minniskors hilsa forsdmras, virdefulla natur- och rekreationsomraden att (for-)stéras och sérskilt
manga jobb ger en modern hamnanliggning inte heller.

Vi ldmnar hirmed synpunkter pa detaljplaneforslaget och vissa handlingar som vi tagit del av. Synpunkterna har
tagits fram i samrad med Naturskyddsforeningen i Nyndshamn.

Sammanfattning

e utredningar av alternativa hamnlokaliseringars miljopaverkan &r bristfilliga,
e kommunen borde utreda ett tredje alternativ dér hamnomradet anvénds for mellanlagring av biobrinsle,
miljokonsekvensbeskrivningen maste beskriva konsekvenserna av fler alternativa scenarier nir det giller
t.ex. start- och malpunkter for gods via Norvik och trafik pa vig 225 och 259,
miljoriskanalysen &r bristfillig,
det behdvs kompensationsatgirder for att kompensera forlusterna av de totala natur- och rekreationsvirdena.

Overgripande synpunkter

Rapporten “Potential RoRo-volumes via Port of Nyndshamn/N orvikudde™' utgar ifran att enbart 2 % av
landtransporterna kommer att ga pa jérnviag (s 20). Rapporten uppskattar vidare den potentiella relationen mellan
gods som transporteras till/frin hamnen pa spar respektive pa vig utifran olika scenarier:

1. Enbart jarnvigen byggs ut:
Andelen gods som transporteras pa spar fran/till hamnen 6kar med 50 % fram till &r 2030. Detta innebar
att 3 % av godset kan komma att ga pa spar.

2. Jarnvégen har byggts ut, nya ro/ro-linjer tillkommer:
Nir ro/ro-trafiken okar, nagot som forvintas av bade hamnbolaget och Nynidshamns kommun, minskar
ddremot andelen gods som transporteras pa tag. Detta eftersom ro/ro-trafik transporterar lastbilar som
sedan bara rullar vidare pa land. I detta fall minskar andelen spartrafik med 15% till ar 2020, och okar
sedan nagot fram till ar 2030, dér spartransport star for 2,02 % av alla godsfloden till/fran hamnen (alla
siffror enligt ovanndmnda rapport).

Dessa siffror ger stod till foreningens slutsatser att Norviksudden &dr en ur miljosynvinkel mycket olycklig
lokalisering for en ro/ro-hamn da det kommer att innebéra att bara en liten andel av godset kommer att
transporteras pa spar till/fran hamnen och att lastbilstrafiken pa Sodertorn kommer att 6ka i betydande
omfattning. Déarfor menar foreningen att kommunen borde — inom ramen for upprittandet av detaljplan — utreda
miljokonsekvenserna av olika hamnar i det aktuella omradet, dvs. miljokonsekvenserna for

a) containerhamn

' BMT Transport Solutions GMBh. Potential RoRo-volumes via Port of Nyndshamn/Norvikudde. Final report 15 March
2006.
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b) Ro/ro-hamn
¢) hamn f6r biobrinslehantering (kanske dven hantering av andra godsslag).

Att anvinda hamnomradet for godsslag som frimst bidrar till ldnets forsorjning borde vara ett viktigt kriterium
vid val av ny hamnanldggning. Att stilla kommunens mark till forfogande for etablering av en transitverksamhet,
som en stor del av ro/ro-trafiken dr, kan inte vara i kommuninvanarnas intresse. Ro/ro-trafik bidrar inte till
sysselsittningen i kommunen och missgynnar invanarna i kommunen genom Okat buller och dkade utslépp till
luft och vatten.

Alternativa lokaliseringar

Foreningen saknar en redovisning av miljokonsekvenserna av en hamnetablering vid Norvik jamfort med andra
tainkbara ldgen. Handlingarna hinvisar till hamnbolagets miljokonsekvensbeskrivning som dock enligt
foreningens uppfattning inte heller tillrdckligt noggrant beskriver effekterna pa miljéon och ménniskors hélsa av
en etablering i Norvik i forhdllande till miljokonsekvenser av andra alternativ. I hamnbolagets
rniljtjkonsekvensbesklrivning2 kan man lisa pa s 37: “Omfattningen och effekterna i de alternativa
lokaliseringarna #r svara for Stockholms Hamn att bedoma.” Foreningen menar dock att verksamhetsutdvaren,
dvs hamnbolaget, dr skyldig att ta fram ett underlag som gor det mgjligt att bedoma lampligheten ur
miljosynpunkt att forldgga en ny storhamn till Norviksudden eller en annan lokalisering. Vi menar dédrfor att
underlaget #r bristfilligt, eftersom man bara for ett allméint resonemang kring fragan varfér Norviksudden
erbjuder det bista ldget.

Nagra exempel pa aspekter som inte ir tillrickligt belysta:

- Att en storre del av containergodset gar via Goteborg avfirdas med argumentet att lidngre
landtransporter #r simre for miljon. Detta dr sjdlvklart beroende av om landtransporten sker pa spar eller
lastbil. Idag kommer den storsta mdngden containergods (dvs andelen av totala méngden container som
transporteras till Milardalsregionen) pa spar fran Goteborg, nagot som troligen dr ett mindre
miljobelastande alternativ #n att godset tar sjoviigen genom halva Ostersjon upp till Stockholm for att
sedan ga vidare pa lastbil.

- Argumentationen bygger i hog utstrickning pa att all gods har start- och slutmal inom Mélardalen och
att alla transporter sker via terminalerna i Jordbro eller Arsta. Inga siffror redovisas som stodjer detta
resonemang. Nir det giller ro/ro-godset stimmer detta antagande inte heller dverens med resultat som
finns i rapporten “Potential RoRo-volumes via Port of Nyndshamn/Norvikudde”. Eftersom ro/ro-godset
i stor utstrickning har mal langt utanfér Milardalsregionen (se vidare nedan) dr det nodvéndigt med en
mer noggrann genomgang av miljokonsekvenserna vid transport via andra hamnar vid ost- eller ocksa
vistkusten.

- Trafikmitningar av organisationen sorunda.net indikerar ocksa att en stor del av de ro/ro-transporterna
som idag hanteras av Nyndshamns hamn tar vig 225, vilket maste betyda att terminalerna i Arsta och
Jordbro ir ointressanta for detta gods. Denna iakttagelse forstirker behovet av en mer noggrann
genomgang av miljokonsekvenserna av inte minst ro/ro-godsets transporter.

- Forutsdttningar for och konsekvenser av annan hamnanvindning som exempelvis mellanlagring av
biobrinsle borde ocksa beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Bristen pa beskrivning av konsekvenser av olika scenarier

En allmén och mycket allvarlig brist i MKB:n &r att den pa ett flertal viktiga punkter inte innehaller nagra
alternativa scenarier for hur framtiden kommer att gestalta sig. Det dr déirfor stor risk for att de konsekvenser som
beskrivs inte kommer att ha ndgot med verkligheten att gora. For att gora miljokonsekvensbeskrivningen till ett
acceptabelt beslutsunderlag krivs dérfor att den identifierar andra méjliga scenarier och utreder konsekvenserna
av dessa. Vi ger nagra exempel nedan.

2 Anlédggande och drift av hamn pa Stockholm-Nynéshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning. Februari 2007
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Start- och malpunkter for gods via Norvik

Enligt detaljplaneforslaget avses hamnen fungera for container-, lastbils- och jarnvégstransporter till och fran
Stockholms- och Milardalsregionen. Vi menar att detta dr en missvisande beskrivning, eftersom det i praktiken
torde vara omdjligt att avvisa godstransporter som har andra start- och malpunkter fran hamnen. Dérfor bor
MKB:n arbeta med olika scenarier for fordelning av start- och malpunkter. Sirskilt for ro/ro-godset dr det
orealistiskt att merparten av godset kommer att ha start- och malpunkter i Stockholm med omnejd. En indikation
pa att detta dr ocksa den ovanndmnda rapporten fran BMT Transport Solutions GmbH, som visar vilka start-
/malpunkter godset fran dagens ro-ro-transporter till Nyndshamn beriknas ha. Mal- och upptagningsomraden for
rutterna Ventspils resp. Riga — Nyndshamn stricker sig hela vigen till Norge och i stor omfattning till omradena
soder om linjen Stockholm-Oslo. Enbart rutten Gdansk-Nyndshamn har ett mél- och upptagningsomrade som
ligger norr om linjen Stockholm-Oslo. Foreningen menar att rapporten visar tydligt att det finns andra hamnar i
Sverige som ligger soder eller norr om Norvik som med fordel kunde ta emot den ro-ro-trafik som kommer
Osterifran, bade idag och i framtiden. Norvik ddremot kan knappast anses vara en optimal lokalisering for ro-ro-
transporter till Sverige och effekten kommer att bli manga tunga transporter via viag 225 for att komma genom
lanet och vidare sdder-, vister eller norrut. Detta kommer sannolikt i sin tur att leda till foljdeffekter som inte alls
kommer till uttryck i MKB:n, exempelvis krav pa en ny motorled 6ver Himmerfjiarden (E4-Syd).

Att inkludera fler scenarier angaende fordelning av start- och malpunkter leder till att konsekvenserna betriffande
landtransporter blir annorlunda. MKB:ns orealistiska utgdngspunkt att hamnen enbart blir till f6r container-,
lastbils- och jarnvigstransporter till och fran Stockholms- och Milardalsregionen har troligen varit avgorande for
MKB:ns prognos avseende fordelning av tung trafik till och fran hamnen lidngs olika vigar under och efter
hamnutbyggnaden, se nedanstaende tabell.

Viig Andel 2010 Andel 2015 Andel 2020
73 80 % 80 % 80 %

259 0% 20 % 20 %

225 20 % 0% 0 %

Eftersom det dr troligt att en storre andel av godset @n 20 procent har start och mal utanfér Stockholms- och
Milardalsregionen 4r andelen som beriknas ga via viag 225 ar 2010 och via vidg 259 ar 2015 och 2020 sannolikt
kraftigt underdriven, atminstone nir det géller ro/ro-gods.

Vig 259 och 225

MKB:n har vidare som forutsittning dels att vdag 259 ("Sodertornsleden”) blir firdig ar 2013 och att en
begrinsning mot tung trafik pa vidg 225 borjar gilla nir vig 259 blir fardig. Detta &r forklaringen varfor andelen
tung trafik pa vig 225 sjunker fran 20 till O procent ar 2015 i ovanstiaende tabell. Det finns dock inga som helst
garantier for att en begrinsning mot tung trafik pa viag 225 kan inforas, och om en sadan begrinsning inte infors
blir MKB:ns beskrivning av miljckonsekvenser felaktiga. Aven pa denna punkt méaste MKB:n dirfor arbeta med
fler scenarier, exempelvis foljande:
e Det finns inga garantier for att Sodertdrnsleden blir fardig ar 2013 och dérfor édr det nddvindigt att analysera
konsekvenserna av ett fall som utgér fran foljande scenario:
o  Pa grund av sin BK2-klassning kan inte vig 259 anvindas for den tyngsta trafiken.
o Inga begrinsningar mot tung trafik pa viag 225.
e Aven om Sodertornsleden byggs finns det inga garantier for att detta leder till att begrinsningar mot tung
trafik pa vig 225 infors. Darfor dr det nodvindigt att dven analysera konsekvenserna av foljande scenario:
o  Sodertornsleden blir firdig ar 2013.
o Inga begrinsningar mot tung trafik pa viag 225.

Miljoriskanalysen

Miljoriskanalysen av transporter av farligt gods pa vidg och jarnvdg samt i farleden utanfor hamnen (bilaga 12b

till MKB) har stora brister och bor omarbetas. Vara huvudsakliga synpunkter pa miljoriskanalysen &r foljande:

e Som MKB:n i 6vrigt bor miljoriskanalysen dven redovisa konsekvenserna av ett fall dir en storre andel av
godset har start och mal utanfor Stockholms- och Mélardalsregionen.

e Som MKB:n i 6vrigt bor miljoriskanalysen dven redovisa konsekvenserna av ett fall dir begrinsningar mot
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tung trafik pa vig 225 inte infors.

e Analysens kriterium for en "betydande" Okning av antalet transporter dr att dkningen blir stérre dn 100
procent. Vi menar att det krivs en mindre 0kning idn en fordubbling for att den ska vara "betydande" och
foreslar att analysen gors om med +20% som kriterium for "betydande" 6kning. Som jimforelse kan ndmnas
att inom ramen for en utvérdering av trangselskatteforsoket i Stockholm anségs en trafikokning pa omkring
20% pa Sodra Linken vara "betydande"3.

e Vid bedomningen av vad som dr en acceptabel samhillsrisk utgér analysen fran ett forslag i Goteborgs
kommuns Oversiktsplan till riskacceptansnivéer for transporter for farligt gods i Goteborg. Detta innebér
genomgaende en storre riskacceptans jamfort med den grins for acceptabel risk som foreslas av
Réddningsverket, se figur 2 i bilaga 12b till MKB. Vi menar att inget starkt skél har redovisats for att vilja
en hog riskacceptans i det hir fallet. Istillet bor de berdrda invanarnas instillning till risk undersokas och
ligga till grund for riskacceptansnivaer. I nodfall skulle Réddningsverkets forslag kunna anvindas,
atminstone som en komplettering till den nuvarande analysen.

e  Nir det giller bedomningen av vad som 4r en acceptabel miljorisk konstaterar analysen att det &r okdnt vad
som #r acceptabel risk ur miljosynpunkt (s. 44). Analysen arbetar dirfor med egna forslag pa vad som dr
grianser for acceptabel risk och pa hur olika miljokonsekvenser vid olycka med transporter av farligt gods
kan klassificeras. Utifran dessa forslag drar man slutsatsen att miljorisken 4r acceptabel pa samtliga
transportstriackor (s. 81). Vi menar att de hir forslagen i alltfor stor utstrackning vilar pa godtycke for att det
ska vara mojligt att dra slutsatser om vad som #r en "acceptabel" miljorisk. Dessutom baserar den sig pa
starka antaganden sasom att rdddningsinsatser forutsitts vara sa snabba och lyckade att spridningen av
farliga damnen begrinsas till utsldppsomradet (s. 50). Denna del av analysen bor dirfor goras om helt.
Klassningen av miljokonsekvenser bor da goras i samrad med oberoende expertis och de berdrda invanarnas
instéllning till risk bor undersokas och ligga till grund for riskacceptansnivaer.

e Vid berikning av sannolikheter for trafikolyckor pa vidg med farligt gods utgar analysen fran att det under
perioden 2000 till 2005 intraffade tva olyckor med tunga fordon pa vig 225 (s. 60). Detta torde vara en
underdrift som beror pa en snidv definition av vad en "olycka" &r. Enbart under de tva senaste aren har det
forekommit ett flertal incidenter dér lastbilar och langtradare har hamnat i dikena lings vig 225.

Luftutslédpp fran transporter

Trafiken pa kommunens vigar och i farleden till/fran Norvik kommer att 6ka mycket och didrmed dven
luftutsldppen fran transporterna. I storsta allmidnhet kan man konstatera att fartyg — om de inte r snabbgaende —
ar energieffektivare dn landtransporter och sldpper ut mindre CO, per tonkm. Angdende samtliga andra
luftfororeningar presterar fartyg betydligt samre. I bilaga 11b (s 14) hittar man dock formuleringen att “Utslidppet
av svaveldioxid (SO,) blir betydligt ldagre i det fall alla fartyg anvénder sig av brinsle med 0.2 % svavelhalt,
vilket troligen kan forvintas efter 2010.” Det finns ingen svensk lagstiftning, europeiskt direktiv eller
internationell konvention pa gang som ger anledning att tro att fartygsbrinslet for fartyg i internationell trafik
kommer inom bara de ndrmaste tre aren forbittras s pass mycket som ett byte till bréinsle med 0.2 % svavelhalt
skulle innebdra. Fartygen kommer i bista fall efter 2014/15 att behova folja nya krav pa ldgre svavelhalt i
brinsle, och dessa hogre krav innebir mojligtvis mindre forbattringar fran dagens krav pa 1.5 % svavelhalt till 1
% eller 0.5 % svavelhalt.

Vidare (s 17) kan man ldsa att ”Berdkningarna har gjorts for en viss stricka med en hastighet pa ca 5 knop utifran
havet in till land. Utnyttjad motorkapacitet kan hir ha Gverskattats ndgot, men & andra sidan har inga utslépp
uppskattats for mandvrering inne i hamn.” Miljopaverkan fran fartyg i hamnomradet &r av stor vikt for att kunna
bedoma miljokonsekvenserna for kommunen, och bor beriknas for bade fartyg under mandvrering i
hamnbassingen och nir de ligger vid kaj.

Naturmilj6é och kompensationsatgérder

Insektsinventeringen av Norviksomradet visade att omradet har mycket hoga entomologiska vérden (s. 22 i
MKB). MKB:n bedomer dock att konsekvenserna av en forstorelse av dessa naturmiljoer inte dr betydande
utifrin ett kommunalt eller regionalt perspektiv eftersom naturbarrskogar och gammal tallskog med
forutsdttningar att hysa hotade och sarbara arter &r relativt vanliga inom Stockholms kust och skirgard (s. 23). Vi

? RTK, 2006. Tringselavgifter i Stockholm — ldagesrapport 4. Regionplane- och trafikkontoret vid Stockholms léns landsting,
december 2006.
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menar att denna bedomning kan ifragasittas, i synnerhet som insektsinventeringen (s. 3 i bilaga 3 till MKB:ns
bilaga 3a) konstaterar att Norviksomradet, sasom ett omrade i utkanten av en virdetrakt nir det giller
skogsomraden med hoga naturvirden, troligen har storre betydelse som spridningsomrade och livsmiljo for
rodlistade arter an omraden langt ifran dessa vérdetrakter.

Kompensationsatgiarder for de naturvdirden som skulle ga forlorade vid ett forverkligande av planen é&r
nodvindiga. De kompensationsatgirder som diskuteras dr dock ensidigt fokuserade pa insektsfaunan i sig och tar
inte héansyn till att ett forverkligande av planen innebir en forstorelse av hela natur- och rekreationsmiljoer vars
virde bland annat manifesteras 1 de hoga entomologiska virdena. Det dr darfor relevant med
kompensationsatgéirder som inte enbart dr snivt inriktade pa att flytta substrat eller att ha grona tak pa planerade
byggnader inom Norviksomradet. Kompensationsprincipen innebér att erséttning ska ske av virden som
forsvinner niar mark med dessa védrden exploateras. Virdena kan vara av ekologisk, kulturell eller social art’ som
exempelvis: naturupplevelser, grundvattenbildning, buffert och filter, livsrum och klimatreglering.

Vid diskussion av 1dmpliga kompensationsatgérder bor foljande skala beaktas:
Ett ingrepp bedoms vara kompenserat endast om

(i) naturfunktionerna kan aterstillas pa likartat sitt

(i1) inom rimlig tid och

(iii) i samma rumsligt funktionella sammanhang.

Atgéirderna far inte begrénsas till kompensation av vissa specifika naturvirden, utan ska baseras pa forlusterna av
de totala natur- och rekreationsvérdena.

Vi begir dirfor att MKB:n redovisar fler och mer omfattande forslag till atgdrder som skulle kompensera for
forlorade natur- och rekreationsviarden. Om ingreppet inte kan kompenseras i sitt funktionella sammanhang kan
man eventuellt diskutera ersittningsatgidrder inom ett annat funktionellt sammanhang. Ett exempel pa sadana
atgirder &r att liknande naturmiljéer inom kommunen fér ett starkare skydd mot exploateringar, t.ex. genom
naturreservatsbildning. Eftersom planen skulle medfora en stor forlust av rekreationsomraden i norra Nyndshamn
och stora bullerstorningar i Alhagens vatmark dr ett annat exempel att reservera annan mark som &r atkomlig fran
norra Nyndshamn for rekreationsindamal. Tankegangar kring detta finns pd s. 15 i bilaga 6 till MKB, men dessa
kommer endast delvis till uttryck i MKB pa s. 32 och dessutom i mycket forsiktiga ordalag. Vi kréver ett starkare
stdllningstagande kring behovet av kompensationsatgirder.

Vi menar vidare att vissa konsekvenser av planen ir otillrickligt belysta. Pa s. 29 i MKB nimns att det finns en
stor risk for uttorkning av marken lidngs de bergsskdrningar som den foreslagna jirnvigsdragningen skulle leda
till. Vad detta skulle fa for konsekvenser for rekreationsvirdena i Alhagen redovisas inte.

Marten Wallberg Susanne Ortmans
Ordforande Kanslichef

4 Kompensationsprincipens tillimpning i Tyskland och mojligheter i Sverige har utforligt beskrivits av Erik Skérback i
skriften Balanserad samhillsbyggnad, MOVIUM, 1997
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Nyndshamns kommun
Milj6- och samhillsbyggnadsndamndens expedition
149 81 Nynédshamn 26 mars 2007

Synpunkter pa forslag till detaljplan for Norvik, Stockholm-Nynéishamns hamn med verksamhetsomrade,
Kalvo 1:25, 1:11 m.fl.

Efter forfragan fran oss har MKB-centrum vid Sveriges Lantbruksuniversitet, Uppsala, granskat den
miljokonsekvensbeskrivning som hor till detaljplaneforslaget. Vi 6versidnder deras synpunkter som bilaga och
yrkar att hinsyn tas till dessa. Nir det giller vara synpunkter i ovrigt pa detaljplaneforslaget hinvisar vi till
separat skrivelse fran Naturskyddsforeningen i Stockholms 1én.

Med vinlig hilsning
NYNASHAMNS NATURSKYDDSFORENING

MKB-centrums synpunkter:
Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan fér Norvik

Detta ir ett svar pa en forfragan fran Naturskyddsféreningen i Nynidshamn om att ge synpunkter pa detaljplan och
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning infér hamnetablering pa Norviksudden i Nyndshamn. MKB-centrums
roll har tolkats som att bedoma huruvida miljokonsekvensbeskrivningen till detaljplanen fyller sitt syfte som
beslutsunderlag infor beslut om antagande av detaljplanen. Eftersom MKB-centrum inte har nagon djupare
kunskap om fGrutsittningarna pa platsen kan inte nagon bedomning goras av lampligheter i att anvinda
planomradet fér hamn eller om forutsigelserna av konsekvenser pa platsen #r rimliga. Som underlag for
synpunkterna har funnits: Detaljplan for Norvik, Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan for Norvik,
Miljokonsekvensbeskrivning for anlidggande och drift av hamn pa Stockholm-Nyndshamn Norviksudden,
Planprogram for detaljplan for Norvik, samrddsredogirelse for programsamrad, diverse artiklar i Dagens
Nyheter och Nynéiishamns Posten, remissvar fran Regionplane- och trafiknimnden over forslag till Hamnstrategi
for Stockholm, information pa Stockholm hamns och Stockholm stads hemsidor. Jag som granskat har bakgrund
som landskapsarkitekt och arbetar med MKB och planering vid MKB-centrum SLU sedan fem ar tillbaka.

Syftet med miljobedomning

En miljokonsekvensbeskrivning for en detaljplan har till syfte att vara underlag for beslutet om en viss foreslagen
markanvindning dr ldmplig inom ett aktuellt planomrade eller ej. Den syftar ocksa till att gora det mojligt for de
som berdrs av planen, och dven allménheten i vrigt, att forsta planeringsprocessen; varfor planen blivit som den
blivit och vilka konsekvenser den far om den genomfors, samt att kunna paverka planeringen. Det 6vergripande
syftet utover de andra &r forstas att bidra till hallbar utveckling och miljéanpassning av planer som utarbetas.

Det framgéar att Nyndshamns kommun gjort bedomningen att detaljplanen for Norvik kan antas medféra
betydande miljopaverkan och dirfor ska miljobedémas enligt miljobalkens regler. Eftersom detaljplanen omfattar
industri faller den da under reglerna i Plan- och bygglagens 5 kap 18 §. Den miljokonsekvensbeskrivning som
upprittas ska dérfor omfattas av bade de krav som stills pa en ”plan-MKB” enligt miljobalkens 11-18 §§ och pa
en “projekt-MKB” enligt miljobalkens 6-8 §§.

Hamn pa Norviksudden i ett storre perspektiv

Forutsdttningarna i den hir planprocessen dr speciella eftersom avgorandet om planen 4r en del i ett storre beslut
pa strategisk niva, som handlar om mycket mer dn forutsdttningarna for att bygga ut hamnverksamhet inom
planomradet. Avgorandet att Norvik bedomts vara en ldmplig plats for en storskalig hamn har gjorts av
(atminstone) Stockholm Hamn AB och av Stockholms stad som dger Stockholm hamn. Detta har bland annat
uttryckts i form av Stockholm hamnars vision f6r 2015 och Stockholms hamnstrategi. Inget av dessa dokument
har (sa vitt jag kan forstd) nagon utredning av vilka miljokonsekvenser en hamnetablering vid Norvik skulle
innebira jamfort med andra tinkbara alternativ. Inte heller i den fordjupning av Gversiktsplanen som foregatt
detaljplanen eller miljokonsekvensbeskrivningen till miljoprovningen av hamnverk-samheten har man samlat
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tittat pa miljokonsekvenserna av en etablering i Norvik i forhallande till miljokonsekvenser av andra tinkbara
alternativ. Ett rittvisande underlag for att bedoma ldmpligheten ur miljosynpunkt i att anvinda planomradet for
en hamn saknas alltsa.

Ténkbara utfall av planen

En annan brist i miljokonsekvensbeskrivningen dr att beskrivning av konsekvenser av olika tinkbara utfall av
planen saknas. Konsekvenserna beskrivs utifran scenariot att hamnen byggs ut till fullo och att de
standardkningar som behovs pa vig 73 och Nynésbanan som &r planerade kommer till stand. Andra utfall av
planen konsekvensbedoms inte. Enligt Regionplane- och trafikndmndens yttrande 6ver hamnstrategin for
Stockholm dr Norviks funktion som containerhamn #r “mycket svarbedomd”. Det medfor ett behov av att
bedoma konsekvenserna av om planen inte nyttjas fullt ut. Vilka konsekvenser skulle det tex innebédra om
Nynidsbanan inte byggs ut enligt planerna? Vad skulle det medféra i form av 6kad miljobelastning fran
lastbilstrafik och storningar for pendeltagstrafiken? Vilka konsekvenser skulle det innebdra om det visar sig att
intresset att utnyttja hamnen har Gverskattats? Skulle det visa sig att man da investerat i infrastruktur till hoga
kostnader savil i pengar som i miljoviarden i onddan? For att utgora ett fullgott beslutsunderlag skulle
konsekvensbeskrivningen behdva beskriva tdnkbara konsekvenser av olika scenarier for genomftrande av
Norviksplanen.

Alternativbeskrivning

I miljokonsekvensbeskrivningen for hamnverksamheten finns ett kort resonemang inledningsvis kring alternativa
lokaliseringar. I miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanen hidnvisas till detta resonemang. Kapellskir
avfiardas med att man “idag saknas kajlige och utrustning for att kunna ta emot containerfartyg”. Det &dr kanske
ett mirkligt argument med tanke pa att det ju i hosta grad giller dven for Norvik. Ar forutsittningarna sadana att
det vore uteslutet att bygga ut hamnen dven for containerfartyg? Likasa avfirdas Visteras/Koping, Kapellskir,
Stockholm och Sodertilje forutsittningar att ta emot vad man bedomer som tillrdckligt stora fartyg. Ur
miljosynpunkt vore det dock intressant att se vad konsekvenserna av att anvidnda befintliga hamnar &r. Sarskilt
anmarkningsvirt dr att man avfiardar Norrkdping och Oxeldsund som alternativ eftersom de i huvudsak bedoms
uppfylla forutsittningarna nér det giller sjdlva hamnen. De ligger lidngre fran Stockholm, men har & andra sidan
utbyggd jarnvig och motorvig, till skillnad fran Norvik. Konsekvenserna av atminstone alternativen Oxeldsund
och Norrkoping vore ytterst relevant att jimféra med de sammanlagda direkta och indirekta effekterna av en
etablering vid Norvik. Dessa borde framga i MKB:n. Alternativ omfattning av utbyggnaden beskrivs inte, trots
att det enligt Regionplane- och trafiknimndens bedomning finns stora osdkerheter i uppskattningen av hamnens
nyttjande och att en mindre utbyggnad dirfor kan vara ett realistiskt alternativ. Innebdr en mindre utbyggnad av
hamnen att drivkraften att bygga ut vig- och jarnvigsforbindelser minskar?

Mojliga utformningsalternativ inom omradet skulle ocksd kunna tas upp tydligare. I Regionplane- och
trafikndmndens nidmns att det kan finnas ett behov av mellanlagrings-plats for import av biobrinsle.
Forutsittningar for och konsekvenser av det skulle kunna beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Mojligheter
till alternativ disposition av omradet skulle ocksa kunna beskrivas tydligare.

Nollalternativ beskrivs lika kort och utan att konsekvenserna av detta jimfors med konsekvenserna av
huvudalternativet. I nollalternativet antar man att andra hamnar kan komma att utnyttjas mer @n idag, med
eventuella expansionsbehov som foljd. Utan underbyggande resonemang pastas att de utbyggnader som kan
krdvas 1 andra hamnar troligen medfor ingrepp som kan vara storre dn i Norvik. Det hade behovts en mer
langtgéende analys av konsekvenserna av dessa tinkta utbyggnader i jaimforelse med konsekvenserna vid Norvik.

Foljdexploateringar

I miljokonsekvensbeskrivningen framstar det ocksa som att i princip all trafik fran Norvik har sin malpunkt i
Milardalen. Samtidigt framkommer, i bland annat den fordjupade oversiktsplanen for Nyndshamns titort, att en
anslutning mellan Norvik och E4 (den sk. E4-Syd) pa langre sikt dr en forutsittning for planen. Idag finns mycket
déliga forutsittningar for en sadan transportvig av godset och att 16sa denna forbindelse &r i sig ett foretag med
potentiellt stora miljokonsekvenser. En sadan foljdexploatering utreds inte i miljokonsekvensbeskrivningen och
dn mindre effekterna av den.
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Andra mojliga foljdexploateringar dr att tdtorten kan tdnkas vixa pga hamnetableringen och vad det innebir av
exempelvis Okade transporter pa samma vig- och jirnvigsfor-bindelser som hamnverksamheten belastar. En
annan foljd kan vara att efterfragan pa mark for verksamheter kopplade till hamnen blir storre #n vad som finns
avsatt i planen. Det bor finnas ett resonemang kring hur det kan 16sas och vilka konsekvenser det kan fa,
exempelvis for tillgangen pa nérrekreationsomraden i norra Nyndshamn pa lang sikt.

Indirekta effekter

Indirekta effekter framkommer inte heller i nagon storre utstrickning. Det framgar att utbyggnaden av vig 73
medfor forutsittningar for nya verksamheter inte bara i Nynis utan lidngs hela vigstrickan. Hamnetableringen
innebdr tillsammans med utbyggnaden av vidg 259 till motorvigsstandard nya utvecklingsmojligheter for
Sodertorn. De kumulativa effekterna av detta framkommer inte, men undantag av ett kort resonemang kring 6kat
buller. Langtgéende resonemang kring detta dr kanske inte rimligt att begéra av miljokonsekvensbeskrivningen
for detaljplanen, men samtidigt dr det de sammanlagda effekterna av vad planen faktisk kan innebédra som dr
relevanta for att kunna ta ett bra beslut om limpligheten i att anviinda Norvik fér en hamnetablering.

Forutsdgelser

Det finns ocksa forutsigelser i miljokonsekvensbeskrivningen som kan diskuteras. En av de viktigaste lokala
effekterna av planen r att nirrekreationsomraden for boende i norr Nyndshamn forsvinner. Alhagen har dirfor
beskrivits som ett viktig omrade att virna som rekreationsmark. En atgérd for detta #r att spara en vegetationsrida
for att minska planomradets visuella paverkan pa Alhagen. Det framgar dock att grundvattenforhallandena pa
héllmarkerna riskerar att blir sa fordndrade att den hel av den befintliga vegetationen riskerar att do ut. Effekterna
for friluftslivet i Alhagen av att den tilltdnka vegetationsridan kanske inte kommer att finnas framkommer inte.

Forslag till uppfoljning

I en miljokonsekvensbeskrivning for en plan finns krav pa att redovisa forslag till upp-f6ljning av den betydande
negativa miljopaverkan. Forhoppningsvis kommer det att utarbetas i ett senare skede i planarbetet, men det hade
varit bra for mojligheterna till insyn i processen om forslag till uppfoljning funnits redan infor samradet.
Samradsparterna kan ju ha kunskap som ar viktig infor uppfoljningen. Nir det giller naturvirden inom
planomradet har Naturskyddsforeningen formodligen kunskap som dr viktigt for kommunen. Uppfoljningen
syftar till att se om forutséigelserna i miljokonsekvensbeskrivningen stimde eller om ytterligare atgirder behover
vidtas for att minsta den negativa miljopaverkan. Eftersom det &r den betydande negativa miljopaverkan som ska
foljas upp behover det ocksa Dblir tydligt vilken av den miljopaverkan som beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen som &r betydande.

Uppsala den 12 mars 2007
Josefin Kofoed Schroder
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Miljodomstolen

Nacka Tingsritt

Box 1104

131 26 Nacka Strand Stockholm 2007-06-29

Naturskyddsforeningens i Stockholms lin yttrande angaende mal M 2190-07, Stockholms Hamn AB
tillstandsansokan om att enligt miljobalken inom Nynishamn Kalvé 1:25 (Norvikudden) m.fl anliigga och
bedriva vatten- och hamnverksamhet

Yttrandet har tagits fram i samrad med Naturskyddsforeningen i Nyndshamn.

Sammanfattning

N \vddsforeni bland
1. Inget igdngsittningsmedgivande eller verkstillighetsforordnande far meddelas med tanke pa de hoga
naturvirden som skulle drabbas redan i och med anliggningsskedet.

2. Tillstandsanstkan bor skickas till regeringen for en samlad tillatlighetsprovning.

3. Resultat fran pagaende utredningar om en hamnstrategi for Sverige samt om kombiterminaler bor beaktas
vid bedomning av lokalisering, omfattning och utformning av sokt vatten- och hamnverksambhet.

4. Miljokonsekvensbeskrivningen behover kompletteras med diverse redovisningar, bl.a. av miljoeffekter av
alternativa lokaliseringar for verksamheten.

5. Tippning av muddermassorna far inte ske i vatten, utan en utredning av hantering pa land maste tas fram.

Yrkanden

I véntan pa lagakraftvunnet beslut yrkar Naturskyddsforeningen i Stockholms ldn (Naturskyddsforeningen) att
varken igangsittningsmedgivande eller verkstéllighetsforordnande meddelas i deldom eller pa annat sétt. Detta
med tanke pa den tilltinkta exploateringens avsevirda storlek och de hoga naturviarden som skulle drabbas redan
i och med anldggningsskedet.

Naturskyddsforeningen yrkar vidare att tillstandsansokan skickas till regeringen for en samlad
tillatlighetsprovning.

Naturskyddsforeningen yrkar slutligen

- att Miljodomstolen aldgger Stockholms Hamn AB att komplettera miljokonsekvensbeskrivningen pa ett
sdtt som tar hédnsyn till de synpunkter vi anfor nedan, exempelvis med en redovisning av miljoeffekter av
alternativa lokaliseringar for verksamheten,

- att inget tillstand ges for tippning av muddermassorna i vatten,

- att bland villkoren ska tilliggas el-anslutning for fartyg vid kaj, som ska installeras vid samtliga kajer,

- att Stockholms Hamn AB ska redovisa hur hamnen kan anldggas pa ett sétt som gor att nyckelbiotopen
Norvikholmen kan bevaras,

- att Stockholms hamn AB ska uppriitta en handlingsplan for hantering av barlastvatten fran fartyg,

Overgripande synpunkter

Naturskyddsforeningen vill understryka att Stockholm Hamn AB:s ansokan handlar om att fa bygga en helt ny
hamn. Ansokan hivdar dock att det ror sig om en utbyggnad av Nyndshamns hamn, men av figur 3 i MKB
framgar att Norvik ligger ca 2 km norr om grinsen for det befintliga hamnomradet.

Vidare anser vi att den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som Stockholm Hamn AB bifogar sin
tillstandsansokan alldeles for 6versiktligt beskriver vilka miljoeffekter en hantering av de forvéintade godsflodena
av andra hamnar i regionen eller i Sverige kunde fa. Detta frimst med hénvisning till att man inte dger mark pa
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alternativa platser och att det skulle vara for kostsamt att uppritta en MKB f6r alla lokaliseringsalternativ.
Naturskyddsféreningen menar dels, att man utforligare borde redovisa vilka miljoeffekter transporter mellan
olika start-/slutpunkter i Sverige och olika hamnlidgen skulle ha och dels, att Stockholms Hamns AB brister 1 att
prova den bista lokaliseringen utifran ett helhetsperspektiv tydligt visar nodvéndigheten att lata nagon annan
samhillsaktor skdta hamnplaneringen.

Nya eller utbyggnad av befintliga hamnar i Sverige borde provas med hjélp av strategiska miljobedomningar. Ett
EU-direktiv som antogs 2001 kriver att strategiska miljobedomningar tillimpas pa planer och program vilket i
detta fall innebér att nationella eller &tminstone regionala hamnplaner behdver upprittas, pa samma sitt som man
tar fram jirnvigs- och végplaner.

Som ett forsta steg i ovanbeskrivna riktning kan den statliga hamnstrategiutredningen ses (SOU N 2006:09) som
forvéntas bli klar i oktober 2007. Samtidigt pagar ett uppdrag om kombiterminaler till Banverket som ocksa ska
presenteras i host. Resultaten bor beaktas vid bedomning av lokalisering, omfattning och utformning av sokt
vatten- och hamnverksamhet.

I avsaknaden av en nationell hamnplan och ddrmed mojligheten till en strategisk miljobedomning yrkar vi vidare
att detta drende skickas till regeringen for en samlad tillatlighetsprovning. Da kan en Gvergripande provning av
den planerade verksamhetens miljoeffekter ske som tar hinsyn till lokala, regionala och nationella mal och
forhallanden.

Lokalisering

Alternativa lokaliseringar

Det é&r bra att Stockholms Hamn AB redovisar sin bedomning av mdjligheten till alternativ lokalisering av roro-
respektive containerhamnen var for sig. Som vi papekat i vara tidigare yttranden visar det gods som transporteras
med roro- respektive containertrafiken olika transportmonster. Tyvédrr &r dock utredningen av
miljokonsekvenserna for de olika alternativen alldeles for 6versiktlig. Vi vill anfora foljande:

I forarbetena till Miljobalken (Prop 1997/98:45 s. 291) ndmns det att betriffande kommunikationer kan det bli
fraga om “en utbyggd jarnvig istillet for en flygplats”. Har uttalas dven att “miljokonsekvenserna skall vara sa
utredda att det, om Ovriga relevanta forutsittningar foreligger, skall vara mojligt for den tillstaindsprovande
myndigheten att vid behandling av en ansokan ge tillstand #ven till en annan verksamhet eller anldggning &n den
en ansokan i forsta hand géller. /-/ Sérskilt betridffande projekt som sker i det allménnas intresse och som kan ha
stor paverkan pa miljon eller minniskors levnadsforhallanden maste sokanden vara beredd att acceptera
alternativa l9sningar och bor vara beredd att medverka till sadana 16sningar.”

Naturskyddsfoéreningen kan inte se att den slutliga MKB:n lever upp till dessa krav. Vi anser bl.a. att man gor en
missbedomning nédr det giller vad roro-godset har for start- och slutpunkter. MKB:n har genomgaende
utgangspunkten att gods som skulle hanteras i Norvik har Stockholmsregionen som dominerande start- och
malpunkt. Foljakligen nimns nirheten till konsumenterna i Stockholmsregionen som en fordel vid lokalisering av
rorohamnen vid Norvik. En studie som finns i MKB:ns kéillf(irteckning5 visar dock att mal- och
upptagningsomraden for rutterna Ventspils resp. Riga — Nyndshamn stricker sig hela vigen till Norge och i stor
omfattning ocksa till omradena sdder om linjen Stockholm-Oslo. Rutten Gdansk-Nyndshamn har ett mal- och
upptagningsomrade som ligger norr om linjen Stockholm-Oslo. Vi menar att rapporten visar tydligt att det finns
andra hamnar i Sverige som ligger soder om Norvik eller norr om Stockholm som med fordel kunde ta emot den
roro-trafik som kommer 6sterifran, bade idag och i framtiden. Norvik kan inte anses vara en lyckad lokalisering
for roro-transporter till Sverige, effekten kommer bl.a. att bli manga tunga transporter via vig 225 for att komma
visterut. Det hir bekriftas av trafikmétningar som indikerar att en stor del av de roro-transporter som redan idag
hanteras av Nyndshamns hamn tar vidg 225 S Langviga transporter till/fran mal-/slutpunkter utanfor
Stockholmsregionen, som Norge, Norrland m.fl., borde ga pa jarnvig, men ovannidmnda studie konstaterar ocksa
att enbart en ytterst begriansad del (2-3%) av roro-trafiken kan forvintas ga vidare pa spar.

> Potentiella roro-volymer via Nyndshamn/Norvikudde, BMT mars 2006
® Sorunda.net 2007: http://www24.aname.net/~sorunda/sorundanet/SorundaNetPressrelease-2007-03-19b.pdf.
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Dessa uppgifter borde ockséa redovisas i MKB:n for att ge Miljodomstolen relevant underlag fér provning av
drendet.

Hamnen har eventuellt viss potential att minska transportarbetet nidr det giller containrar genom Overforing av
landtransporter med lastbil till fartyg sa att godset tillryggaldgger en storre del av transportstrickan pa
energieffektivare fartyg. Hamnen riskerar dock att 6ka transportarbetet nir det géller roro-gods da en stor del av
godset har mal langt utanfor regionen (Norge, Norrland, sodra Sverige). Vi menar att Stockholms Hamn AB inte
har lyckats visa att en hamn vid Norvik skulle minska de samlade klimatpaverkande utsldppen fran det berorda
transportarbetet. Pa s. 95 i MKB:n kan man som bekriftelse lisa hamnbolagets bedomning att “etableringen av
Norvikudden leder till att landtransporter av containrar till Stockholmsregionen fran hamnar i andra delar av
landet blir mindre &n vad som hade blivit fallet utan Norvikudden”. Detta (kortare landtransporter) giller alltsa
inte roro-trafiken som hanteras via en hamn vid Norvikudden.

Vigtransporter

Analysen av det transportarbete som en hamn vid Norvik har, har dven andra brister férutom de som anforts
ovan. Vig 225 mellan Osmo och Sodertilje nimns som en av vigarna dir vigtransporter till/frin hamnen
kommer att ske, nirmare bestdmt antas 20 procent av den tunga trafiken till och fran hamnen ga via vig 225.
MKB:n antar dock att en begrinsning mot tung trafik pad vidg 225 infors nér Sodertornsleden antas vara
fardigbyggd. Analysen i MKB:n bygger ddrmed pa antagandet att ingen tung trafik till och fran Norvik sker pa
vig 225 efter ar 2015. En begrinsning mot tung trafik pa vidg 225 dr i och for sig motiverad med tanke pa att
denna vig har sa lag standard att den #r fullstindigt oldmplig for tunga 1::1stbilstransporter.7 Antagandet saknar
dock helt grund. Vigverket har papekat att man inte har fattat ndgot beslut om nagon begrinsning och ser det
som "mycket osdkert" att en begriansning kan inforas.® Linsstyrelsen i Stockholms ldn ifragasitter ocksa pa vilka
grunder bedomningen om inforandet av en begriinsning mot tung trafik har gjorts.9 I sitt yttrande 2007-06-05 till
Miljodomstolen menar Lansstyrelsen i Stockholms lédn dessutom att hamnverksamheten kommer att “aktualisera
behov av atgirder pi viig 225 tidigare 4n vad som annars varit fallet”.'” Om sidana atgirder vidtas, dvs. att vigen
rustas upp/byggs ut, blir det skattebetalarna som fér sta for kostnaden. Risken finns ocksa att en ny motorled dver
Himmerfjiarden ("E4-syd") viljs som alternativ med @nnu hogre kostnader for skattebetalarna och med stora
intrang i naturen till f6ljd. En sddan f6ljdexploatering utreds inte i MKB:n och dn mindre effekterna av den, trots
att "E4-syd" tidigare har setts som en forutsittning for en storhamn vid Norvik." Aterigen visar sig hidr behovet
av en provning av drendet som inkluderar effekter (godsfloden) pa regional niva.

Som vi har visat ovan #r det vidare troligt att en betydligt storre andel av godset @n 20 procent har start och mal
utanfor Stockholmsregionen, atminstone nér det giller roro-gods. Naturskyddsforeningen konstaterar darfor att
analysen avseende vigtransportarbetet dr oacceptabel som beslutsunderlag.

Aven miljoriskanalysen av transporter av farligt gods pé vig (ingér i MKB:ns bilaga "Utredning miljoriskanalys
transporter") bygger pa dessa orimliga utgangspunkter, men har #ven ytterligare brister. Vi har f6ljande
huvudsakliga synpunkter och hinvisar dven till den kritik mot miljoriskanalysen som Liansstyrelsen i Stockholms
ldan och Sodertdrns Brandforsvarsforbund har riktat mot analysen.(”12

e Analysens kriterium for en "betydande" okning av antalet transporter dr att 6kningen blir storre dn 100
procent. Vi menar att det kridvs en mindre okning dn en fordubbling for att den ska vara "betydande" och
foreslar att analysen gors om med +20% som kriterium for "betydande" 6kning. Som jdmforelse kan

! Nynéshamns ena kommunalrad Leif Stenquist har tréiffande beskrivit vigens standard som "en gammal bondvig som &r
gjord for hdst och vagn" (citat ur Nyndshamns Posten, 2006-10-06).

8 Vigverket Region Stockholms yttrande 2007-03-28 till Nyndshamns kommun angéende forslag till detaljplan for Norvik,
Stockholm-Nynidshamns hamn med verksamhetsomrade.

? Lénsstyrelsens yttrande 2007-05-18 till Nyndshamns kommun angdende forslag till detaljplan for Norvik, Stockholm-
Nynishamns hamn med verksamhetsomrade.

10 Lénsstyrelsens yttrande 2007-06-05 till Miljodomstolen vid Nacka tingsritt angdende Stockholm Hamn AB:s anstkan om
tillstand till verksamhet vid Norvikudden i Nyndshamns kommun.

" Se tex. Fordjupad oversiktsplan for Nyndshamns tdtort. Nyndshamns kommun, 2004.

2 Ssdertorns Brandforsvarsforbunds yttrande 2007-03-24 till Nyndshamns kommun angéende forslag till detaljplan for
Norvik, Stockholm-Nynéshamns hamn med verksamhetsomrade.
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ndmnas att inom ramen for en utvirdering av tringselskatteforsoket i Stockholm ansags en trafikokning
pé omkring 20% pa Sodra Linken vara "betydande".13

e Vid bedomningen av vad som &r en acceptabel samhillsrisk utgar analysen fran ett forslag i Goteborgs
kommuns Oversiktsplan till riskacceptansnivaer for transporter for farligt gods i Goteborg. Detta innebir
genomgaende en storre riskacceptans jaimfort med den grins for acceptabel risk som foreslas av
Réddningsverket, se figur 2 i miljoriskanalysen. Vi menar att inget starkt skél har redovisats for att vilja
en hog riskacceptans i det hir fallet. Istillet bor de berdrda invanarnas instillning till risk undersokas
och ligga till grund for riskacceptansnivaer. I nodfall skulle Ridddningsverkets forslag, eller de
rekommendationer som Lénsstyrelsen i Stockholms 14n har gett ut, kunna anvindas, atminstone som en
komplettering till den nuvarande analysen.

e  Nir det giller bedomningen av vad som &r en acceptabel miljorisk konstaterar analysen att det dr oként
vad som é&r acceptabel risk ur miljosynpunkt (s. 44). Analysen arbetar diarfor med egna forslag pa vad
som #r grinser for acceptabel risk och pa hur olika miljokonsekvenser vid olycka med transporter av
farligt gods kan klassificeras. Utifran dessa forslag drar man slutsatsen att miljorisken &r acceptabel pa
samtliga transportstrickor. Vi menar att de hir forslagen i alltfor stor utstrdckning vilar pa godtycke for
att det ska vara mojligt att dra slutsatser om vad som dr en "acceptabel” miljorisk. Dessutom baserar den
sig pa starka antaganden sasom att rdddningsinsatser forutsitts vara sa snabba och lyckade att
spridningen av farliga amnen begriinsas till utsldppsomradet (s. 50). Denna del av analysen bor goras om
helt. Klassningen av miljokonsekvenser bor da goras i samrad med oberoende expertis och de berérda
invanarnas instéllning till risk bor undersokas och ligga till grund for riskacceptansnivaer.

e Vid berikning av sannolikheter for trafikolyckor pa vdg med farligt gods utgar analysen fran att det
under perioden 2000 till 2005 intrdffade tva olyckor med tunga fordon pa vig 225 (s. 60).
Tidningsnotiser samt egna upplevelser och observationer tyder pa att detta maste vara en avsevird
underdrift som beror pa en snidv definition av vad en "olycka" dr. Enbart under de tva senaste aren har
det forekommit ett flertal incidenter dér lastbilar och langtradare har hamnat i dikena langs vig 225.

Jarnvigsanslutning

Hamnbolaget bedomer i MKB:n att sparkapaciteten kommer att motsvara det som erfordras fér godstransporter
till/fran hamnen. Anledningen dr dock enligt véar uppfattning inte att beslut har fattats om att satsa pa en rejil
uppgradering, utan att det bedomts som om enbart en mycket liten del av godstransporterna forvintas ga pa tag.
For roro-delen ér bedomningen enligt ovanndmnda rapport (se fotnot 1) fran BMT Transport Solutions GmbH att
ca 2-4 procent av godset kommer att vidaretransporteras pa spar. Containertrafikens andel verkar ligga pa ca 10
procent av de totala godsmingderna. Detta kan jamforas med Goteborgs hamn, dir drygt 30 procent av
containergodset gar pa spar. Naturskyddsforeningen maste dirfor igen papeka att det tyvirr inte finns nagra
uppgifter i redovisningen av miljopaverkan vid val av alternativa lokaliseringar vilka alternativ som skulle
medfora en storre eller ldgre andel jarnvagstransporter dn en hamn vid Norvik.

Har containergodset mél i Stockholmsregionen kan det vara acceptabelt med en sa pass lag andel
jarnvigstransporter. Didremot maste vi aterigen papeka att en stor del av roro-godset har mal i norra och sodra
Sverige och dven i Norge, och transporterna fran/till sadana langviga mal bor ske med jarnvig. Forutsittningarna
for att 6ka andelen jdrnvigstransporter fran en hamn vid Norvik maste dérfor redovisas bittre.

Alternativ utformning

Som framgar av vad vi skriver ovan anser vi inte att en roro-hamn med langvéga landtransporter till f6ljd ska
etableras vid Norvikudden. Vi vill foresla att Miljodomstolen aldgger hamnen att ta fram ett forslag pa en
containerhamn, som genom de mindre ytor som skulle behovas samtidigt kunde betyda att vardefulla naturmiljoer
pa land och i vattnet kan sparas.

¥ RTK, 2006. Triangselavgifter i Stockholm — ldgesrapport 4. Regionplane- och trafikkontoret vid Stockholms léns landsting,
december 2006.
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Muddring/tipplatser

Hanteringen av hamnbolagets muddrings- respektive tippningsplaner tycker vi #r helt oacceptabel, da
hamnbolaget inte har inbjudit till samrad med Haninge kommun eller berorda sakigare och nidrboende. Processen
angaende muddring och hantering av de resulterande muddermassorna maste goras om fran borjan, inklusive
samrad med berérda.

Naturskyddsforeningen saknar en motivering varfor omhéndertagande av muddermassorna pa land inte viljs som
16sning. Det saknas vidare information om miljoeffekter fran tippningen i tippningsomradet samt miljopaverkan
till f6ljd av de langa transporterna med muddermassor mellan hamnanliggningen och tippningsomradet i
Mysingen.

1,1 miljoner kbm ir vildigt stora mingder, och tillstand for tippning i skidrgarden bor inte ges pga. de risker det
for med sig for saviil fiskebestandet och havsmiljon som nérliggande Natura 2000- och naturreservatsomraden.

Natur- och vattenmiljo
Nyckelbiotoper och rodlistade arter

MKB:n konstaterar att skadorna pa naturmiljon blir betydande om hamnen byggs. Av Skogsstyrelsen
identifierade nyckelbiotoper och naturvirdesobjekt, vilka i MKB:n har bedomts som "mycket virdefulla" ur
entomologisk synpunkt, skulle helt eller delvis forstoras. Anda beskriver man inte vilka konkreta fordelar for
naturmiljon som nollalternativet skulle fora med sig.

MKB:n konstaterar att nyckelbiotopen Norvikholmen kan bedomas vara det allra mest virdefulla naturomradet
inom det tilltdinkta hamnomradet. Om hamnen byggs enligt ansékan kommer Norvikholmen helt att forstoras.

Vi foreslar darfor att miljodomstolen aldgger Stockholms Hamn AB att studera om hamnen kan anldggas pa ett
sdtt som gor att nyckelbiotopen Norvikholmen kan bevaras.

Vidare foreslar vi att miljodomstolen aldgger Stockholms Hamn AB att utreda och foresla vilka ytterligare
kompensationsatgirder som kan vidtas for forstorda omraden med hoga naturviarden och rodlistade arter. De
kompensationsatgiarder som framfors i MKB:n (s. 99) ér ensidigt fokuserade pa insektsfaunan i sig och tar inte
héinsyn till att ett forverkligande av hamnen innebidr en forstorelse av hela natur- och rekreationsmiljoer vars
virde bland annat manifesteras 1 de hoga entomologiska virdena. Det dr darfor relevant med
kompensationsatgéirder som inte enbart dr sndvt inriktade pa att flytta substrat. Kompensationsprincipen innebér
att ersittning ska ske av virden som forsvinner nidr mark med dessa vidrden exploateras.
Kompensationsatgirderna far inte begrinsas till kompensation av vissa specifika naturvirden, utan ska baseras pa
forlusterna av de totala natur- och rekreationsvérdena.

Algréisﬁngar

Tva algrisingar hotas av exploateringsplanerna. Algréis (Zostera marina) dr en kérlvixt som lever pa sandiga
grunda bottnar lings en stor del av Sveriges kust. Algrisingar har ett stort virde for den biologiska méangfalden i
kustvattnen. Algrﬁséingar fungerar bl.a. som skydd och lekplats at olika fiskarter men hotas idag av 6vergddning
och exploatering av kusten. Pa vistkusten har férekomsten minskat med 50 %. Man vet for lite om utbredningen
av algrisidngar lings den svenska kusten, men pga. deras betydelse for den biologiska mangfalden och didrmed
ekosystemets funktion &r det ytterst tveksam om deras forsvinnande till foljd av vatten- och hamnverksamheten ar
acceptabelt.

Frammande arter

Angdende containerfartyg stir pa sida 13 att hamnar vid Ostersjon kan komma att ta emot direktanldp frin
oceangédende containertrafik eller stora feederfartyg. Pa sidan 94 star att inkommande fartyg i huvudsak kommer
fran andra delar av Ostersjon, varfor risken for introduktion av frimmande arter ir liten. Detta ir motsigelsefulla
uppgifter. Vidare vill vi pipeka att vissa frimmande arter redan har invaderat sodra Ostersjokusten, och att det
inte pa ndgot sitt bor underlittas for organismerna att ta sig till Egentliga Ostersjon och norr-/dsterut.
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Med tanke pi att introduktion av frimmande arter i Ostersjon kan fa allvarliga negativa konsekvenser for ett
unikt och sarbart ekosystem foreslar vi att Miljodomstolen &ldgger Stockholms hamn att uppritta en
handlingsplan for hantering av barlastvatten fran fartyg.

Emissioner till luft
Emissioner fran fartyg

I bilaga 18 “Utslédpp till luft fran transporter till och fran planerat hamnomrade vid Stockholm-Nynéshamn,
Norvikudden” (s.14) redovisas vilka brinslekvaliteter man utgatt ifran vid berfknandet av bl.a. utslipp av
svaveldioxid (SO,) fran fartyg.

Naturskyddsforeningen vill papeka att antagandet att alla eller ens manga fartyg anvinder sig av bréinsle med max
0,2 % svavelhalt efter ar 2010 saknar all grund i verkligheten. Idag ligger den tillitna svavelhalten i
fartygsbrinsle som anvinds i Ostersjomradet pa 1,5 % da Ostersjon ir ett s.k. SOx Emission Control Area
(SECA). Det pagar en process inom IMO (International Maritime Organisation) att se over det annex som
reglerar svavelhalt i brinsle (MARPOL, Annex VI). Motstandet frain manga av linderna som deltar i processen &r
stort, och det maste bedomas som ytterst osannolikt att en dverenskommelse kan nis som reglerar svavelhalt i
briinsle till under 0,5 %. De tva mest sannolika scenarierna ir for narvarande att man antingen sénker den tillatna
svavelhalten 1 marina brénslen till 1 %, i bésta fall till 0,5 % eller att man sidnker svavelhalten 1 marina brinslen
till under 1,5 % i SECA:s, men dven i det senare fallet &r en sdnkning till 0,2 % efter 2010 mycket osannolikt.
Naturskyddsforeningen menar dérfor att Miljodomstolen vid bedomning av de totala emissionerna fran
transporterna till/frin hamnen bor utgé ifran en svavelhalt pa 1,5 % i fartygsbrénslet.

Jarnvigstrafiken

Aven om tig drivs av el maste elen produceras, och denna produktion brukar ha en paverkan pa omgivningen i
form av bl.a. luftutsldpp. Vi saknar en redovisning av dessa emissioner i MKB:n.

Emissioner i hamnomradet

MKB:n skriver att all el som Stockholms Hamn f6r ndrvarande har upphandlat dr miljomirkt. Detta &r irrelevant
for ansokan, det bor istillet beskrivas vilka planer man har for den el som behovs for driften av den planerade
verksamheten. Eftersom bista mojliga teknik bor anvdndas menar vi att hamnbolaget ska anvinda Bra Miljéval-
el for drift och el-forsorjning av den planerade hamnen.

Ovrigt

MKB:ns riskanalys tar otillricklig hiinsyn till att det har foreslagits en terminal for flytande fossilgas (LNG) i
Norviks omedelbara nirhet. De risker som denna terminal i sa fall skulle medféra bor sérskilt belysas,
exempelvis risken for kollisioner mellan fartyg till Norvik och fartyg som fraktar LNG.

Vi vill ocksa lyfta det faktum att det inte finns alltfér manga omraden i regionen som kan komma i fraga for
hantering av flis och biobrinsle. Dagens dominerande oljebaserade brénslen ir redan pa vig att ersittas av andra,
fornybara brénslen, och stora ytor kan komma att behdvas for lagring av dessa. Norvikudden ir ett av omradena
som kan vara intressanta for en hamnanliggning for hantering och mellanlagring av fornybara, fasta och flytande
brinslen och bor inte exploateras for verksamheter som mycket vil kan fa plats nagon annanstans.

Stockholm den 29 juni 2007
Naturskyddsféreningen i Stockholms 14n
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Miljodomstolen
Nacka Tingsritt

Box 1104

131 26 Nacka Strand

Yttrande angaende mal M 2190-07, Stockholms Hamn AB:s tillstaindsansékan om att enligt miljobalken
inom Nynéishamn Kalvé 1:25 (Norvikudden) m.fl anléigga och bedriva vatten- och hamnverksamhet

Nyndshamns Naturskyddsfoérening delar de synpunkter pa ansokan som Naturskyddsforeningen i Stockholms lidn
har inldmnat till Miljodomstolen i sitt yttrande daterat 2007-06-29.

Nyndshamns Naturskyddsforening yrkar dérfor:

1. att varken igdngsittningsmedgivande eller verkstillighetsférordnande meddelas i deldom eller pa annat sitt.
Detta med tanke pa den tilltdnkta exploateringens avsevirda storlek och de hoga naturvéirden som skulle
drabbas redan i och med anldggningsskedet.

2. att tillstandsansokan skickas till regeringen for en samlad tillatlighetsprévning.

3. att Miljodomstolen dldgger Stockholms Hamn AB att komplettera miljokonsekvensbeskrivningen pa ett sitt
som tar hinsyn till de synpunkter som anférs av ovanstaende yttrande av Naturskyddsforeningen i
Stockholms lén, exempelvis med en redovisning av miljoeffekter av alternativa lokaliseringar for
verksamheten,

4. att inget tillstand ges for tippning av muddermassorna i vatten,

att bland villkoren ska tilldggas el-anslutning for fartyg vid kaj, som ska installeras vid samtliga kajer,

6. att Stockholms Hamn AB ska redovisa hur hamnen kan anlidggas pa ett sétt som gor att nyckelbiotopen
Norvikholmen kan bevaras, och

7. att Stockholms hamn AB ska uppritta en handlingsplan for hantering av barlastvatten fran fartyg.

e

Som underlag for vara yrkanden hinvisar vi till ovanstaende yttrande till Miljodomstolen fran
Naturskyddsféreningen i Stockholms Ién.

Nynéshamn den 29 juni 2007
NYNASHAMNS NATURSKYDDSFORENING
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Miljédomstolen

Nacka Tingsritt

Box 1104

131 26 Nacka Strand Stockholm 2007-09-27

Komplettering av Naturskyddsforeningens i Stockholms liin yttrande angaende mal M 2190-07, sént till
Miljodomstolen den 29 juni 2007

Denna komplettering av vart tidigare yttrande har tagits fram i samrad med Naturskyddsféreningen i Nyndshamn.

Yrkanden

Naturskyddsforeningen yrkar

- att Miljodomstolen avvisar den av Stockholms Hamn AB presenterade miljokonsekvensbeskrivningen
eftersom den inte redovisar miljoeffekter av alternativa lokaliseringar, som exempelvis fran
transporterna till/fran respektive hamnlokalisering, i enlighet med vad Miljobalken kriver (6 kap. 7§
andra stycket 4),

- att Miljodomstolen inte ger tillstand till den av Stockholms Hamn AB sokta verksamheten i Norvik,
eftersom den bifogade rapporten visar att andra befintliga hamnldgen kan hantera den tdnkta trafiken
med mindre paverkan pa miljon/klimatet.

I 6vrigt kvarstar vara yrkanden i var skrivelse till Miljodomstolen daterad 2007-06-29.

Bifogad rapport

Pa uppdrag av Naturskyddsforeningen i Stockholms ldn (foreningen) har Trivector Traffic AB tagit fram bifogad
rapport “Koldioxidutsldpp fran olika typtransporter”. Rapporten jaimfor koldioxidutslipp for ett antal olika
typtransporter med fartyg (container resp roro), lastbil respektive tdg mellan olika start- och malpunkter.

Syfte

Syftet har varit att ta fram mer data som kan hjilpa avgoéra om Norvik/Nyndshamn &r den basta lokaliseringen for
en framtida storhamn, hir avseende koldioxidutsldpp och klimatpaverkan av de framtida transportflodena.

Metod

Rapporten redovisar koldioxidutsldpp for ett antal olika typtransporter med fartyg, lastbil respektive tag.
Typtransporterna kan delas upp i tva huvudgrupper: transporter med containerfartyg och transporter med
rorofartyg.

I. Containerfartyg

Containertransporterna ir tinkta att utga frain Hamburg. De olika hamnarna/malpunkterna har sedan valts for att
studera Stockholms hamnbolags pastaende att en flytt av containertransporterna fran hamnarna i sédra och véstra
Sverige (Malmd, Goteborg) till Norvik/Nyndshamn minskar klimatpaverkande CO»-utslapp samt for att jamfora
transporter via de olika ostkusthamnar som kan hantera framtida containertransporter (Norrképing, Oxeldsund,
Sodertilje). Stockholm respektive Eskilstuna har antagits kunna representera malpunkt for transporterna pga.
hamnbolagets antagande att en stor del av containertransporterna kommer att ha mal i Milardalen. Strickan
mellan hamnarna i Sverige och Eskilstuna/Stockholm beriknas for bade lastbil och tag.

II. Rorofartyg

Striackorna har valts dels for att jamfora transporter via olika ostkusthamnar (Norrkoping, Oxelosund, Sodertilje,
Norvik/Nynédshamn, Kapellskidr och Gévle) som omlastningspunkt sjé/land, och dels for att jamfora transporter
till/fran olika mal-/startpunkter i Sverige. Dessa mal- och startpunkter bygger i viss man pa studien “Potentiella
roro-volymer via Nynidshamn/Norvikudde, BMT mars 2006 (BMT Transport Solutions GmbH)” som har
undersokt dagens och eventuella framtida roro-transporter som géar via Norvik/Nyndshamn (norska grinsen via
E18, norska grinsen via Ostersund, till Sundsvall, Jonkoping, Eskilstuna och Stockholm). Strickan mellan
hamnarna i Sverige och malpunkterna i Sverige/vid norska grinsen beriknas for bade lastbil och tag.

For fler uppgifter om metod och avgriansning, se rapporten.
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Resultat

I. Containerfartyg

De tva minst utslippsbelastande kombinationerna &dr enligt rapporten containerfartyg plus eldrivet godstag pa
strickan Hamburg-Goteborg-Eskilstuna/Stockholm respektive Hamburg-Malmo-Eskilstuna/Stockholm. Om
transporten fortsitter pa lastbil gar typtransporten med lidgst koldioxidutslipp till Stockholm via Sodertilje. Ar
malpunkten Eskilstuna dr utslippen ungefir lika stora om typtransporten gar med lastbil via Goéteborg,
Norrkoping eller Norvik/Nyndshamn.

Det dr dock uppenbart att en kombination fartyg-eltag via Goteborg &r det verlidgset bista alternativet utifran ett
klimatperspektiv. Detta alternativ alstrar 1dngt mindre dn hélften sa stora koldioxidutsldpp per ton gods jamfort
med kombinationen fartyg-lastbil via Sodertilje, som &dr den klimatbista varianten av lastbilstransporterna. Det
bor vidare observeras att dven kombinationen fartyg-eltdg via Goteborg eller Malmo leder till avsevirt lidgre
koldioxidutsldpp 4n fartyg-eltdg via Norvik/Nynashamn.

II. Rorofartyg

Nir det giller roro-fartygen har bara landstrickorna jimforts. Det dr enkelt att konstatera att vigtransporter till
Norge via Ostersund respektive till Sundsvall #r bist ur ett klimatperspektiv om de gér via Givle, transporter till
Norge via E18 respektive till Jonkdping hanteras bést via Norrkodping och transporter till Eskilstuna respektive
Stockholm bidrar minst om de gér via Sodertilje. Tagtransporter dr dverldgsna om de kan anvinda elspar, men
enligt ovannidmnda rapport fran BMT Transport Solutions GmbH kommer mingden rorogods som i Norvik lastas
om till tag att vara mycket marginell. Enligt Trivectors rapport dr ocksa jirnvégstransporter i allmidnhet
konkurrenskraftiga forst vid transporter som dr lingre @n 30 mil, helst ldngre dn 60 mil. Detta bekriftar BMT-
studiens antaganden att omlastning av roro-gods till tag kommer att vara ytterst marginell.

Exempelvis ir koldioxidutslippen till norska grinsen via Ostersund via Norvik 36 kg/ton gods, men via Givle
bara 25 kg/ton gods. En transport till Sundsvall via Norvik forbrukar 20 kg CO,/ton gods, samma transport till
Sundsvall via Givle forbrukar hilften, 10 kg CO»/ton gods. Ska transporten ga fran eller till Jonkdping betyder
det utsldppen av 16 kg CO,/ton gods om den gar via Norvik men enbart 8 kg CO»/ton gods om den gar via
Norrkoping.

For fler uppgifter om utsldappssiffrorna, se rapporten, tabell 2.2.

Slutsatser

Rapporten “Koldioxidutsldpp fran olika typtransporter” visar att fragan om den mest ldmpliga
hamnlokaliseringen dr komplex, men att det gar att komma betydligt nirmare en redovisning av de olika
alternativa lokaliseringarnas miljoeffekter (i detta fall klimateffekter) dn vad Stockholms hamnbolag gor i sin
miljokonsekvensbeskrivning inklusive bilagor. Trivector Traffic AB visar i alla héndelser att Norvik/Nyndshamn
inte #dr det klimatbésta alternativet. Denna slutsats giéller oberoende av om godstransporten pa land sker med
lastbil eller tdg och oberoende av om den ska till/lkommer fran Stockholm eller andra orter inom- eller utomlands.
Var slutsats dr att Norvik i sjidlva verket kommer att leda till att lasa fast en koldioxidalstrande infrastruktur
byggd pa lastbilstransporter. Resurserna som skulle ga at till Norvik skulle pa allvar kunna leda till klimatnytta
om de anvéndes for att styra om lastbilstransporter till jarnvig.

Foreningen menar vidare att rapporten visar att en overgripande strategisk miljobedomning av lokaliseringen av
svenska hamnar behovs, och att den bl.a. maste titta nirmare pa foljande fragor:
- Utred de samhillsekonomiska vinsterna av en investering i bittre sparkapacitet fran Goteborg till
Milardalen, jamfort med en etablering av en hamn i Norvik.
- Vilka miljoeffekter kommer en utokad sjotrafik ha pa farleden till Sodertilje, vilka 16sningar finns och
hur stor dr denna paverkans samhillsekonomiska kostnad jamfort med etablering av en hamn i Norvik
med tillkommande effekter som exempelvis 6kat antal olyckor pa vig 225.

Naturskyddsféreningen i Stockholms 14n
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Miljodomstolen
Nacka Tingsritt

Box 1104

131 26 Nacka Strand

Komplettering av yttrande angaende mal M 2190-07, Stockholms Hamn AB:s tillstindsansokan om att
enligt miljobalken inom Nynidshamn Kalvo 1:25 (Norvikudden) m.fl anlidgga och bedriva vatten- och
hamnverksamhet

Nynishamns Naturskyddsforening delar de synpunkter pa ansokan som Naturskyddsforeningen i Stockholms 1dn
har inldmnat till Miljodomstolen i sitt kompletterande yttrande daterat 2007-09-27.

Nynidshamns Naturskyddsforening yrkar darfor:

. att Miljodomstolen avvisar den av Stockholm Hamn AB presenterade miljokonsekvens-beskrivningen
eftersom den inte redovisar miljoeffekter av alternativa lokaliseringar, som exempelvis fran transporterna
till/fran respektive hamnlokalisering, i enlighet med vad Miljobalken kréver (6 kap. 7§ andra stycket 4).

. att Miljodomstolen inte ger tillstand till den av Stockholm Hamn AB sokta verksamheten i Norvik,
eftersom den rapport ("Koldioxidutsldpp fran olika typtransporter") som bifogades det kompletterande
yttrandet fran Naturskyddsforeningen i Stockholms ldn visar att andra befintliga hamnliget kan hantera
den tinkta trafiken med mindre paverkan pa miljon/klimatet.

Som underlag for vara yrkanden hinvisar vi till ovanstaende kompletterande yttrande till Miljodomstolen fran
Naturskyddsforeningen i Stockholms lén.

I 6vrigt kvarstar vara yrkanden i var skrivelse till Miljodomstolen daterad 2007-06-29.

Nynidshamn den 30 september 2007
NYNASHAMNS NATURSKYDDSFORENING
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