Stockholm, 21 november 2005
Till Milj6- och samhalls-
byggnads-  forvaltningens
expedition

149 81 Nynashamn

Synpunkter pa forslag till program for detaljplan
Stockholm/Nynashamns hamn, Norvikudden i
Nyndshamns kommun

Sammanfattning

Naturskyddsféreningen anser

e att Norvikudden inte &r ett lampligt geografiskt 14ge for industriverksamhet
som inkluderar en ny hamn som bl.a. hanterar gods med mal utanfor regionen,

« att miljobedomningen maste bli tillrackligt ambitios bland annat nar det galler
naturvérden, trafik, vattenmiljo, rekreation och naturresurser,

« samt att kommunen inte okritiskt far ta over exploat6rernas uppgifter och
beddémningar. Det ar vasentligt att rollen som planerare utévas av kommunen,
inte av exploatdren.

Synpunkter pa den planerade hamnen

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan (féreningen) menar att Norvik
inte ar ratt 1age for etablering av en ny storhamn och andra logistiktjanster.
En ny, modern hamn maste ha mojlighet till miljévanlig vidaretransport av
gods pa land, och det innebar forst och framst bra sparforbindelser sa att
det huvudsakligen blir tagtransporter som kommer att fora godset vidare
till slutmalet. Norvikuddens lage i forhallande till marknaden och
tillganglig infrastruktur ar dock daligt. Visserligen kommer vag 73 att
byggas ut, men jarnvagskapacitet for godstransporter saknas. Om hamnen
overhuvudtaget byggs maste problemet med den otillrackliga
sparkapaciteten losas forst. Vidare maste det visas hur det kan sékerstallas



att en sa stor del av godset som mojligt transporteras till/fran hamnen pa
jarnvég.

Det ar ocksa orovackande och motsagelsefullt nar saval hamnbolaget som
kommunen marknadsfor hamnetableringen som en miljéinvestering dar
stora delar av godset sags ska transporteras till/fran hamnen pa spar,
samtidigt som uttalanden om det fordelaktiga laget som Nynashamn pastas
ha syftar pa utbyggnaden av vag 73. Om huvudsakligen spar géller for den
framtida vidaretransporten pa land har Nynashamn ett daligt lage. Om
huvudsakligen vég galler gar godset vidare pa lastbilar och Norvik kan da
knappast anses vara en miljéinvestering da lastbilstrafiken kommer att
oOka.

Redan idag kan en 6kning av lastbilstrafiken pa den for tung trafik
olampliga vag 225 konstateras. Den kommer att véxa om en ny hamn
etableras. Vilken vag ska godset som antas vara pa vag till Malardalen ta
om inte vag 225? Sodertérnsleden ar inget alternativ an, och det ar
tveksamt om en utbyggnad kan genomfdras. Dessutom kommer en stor del
av godset som kommer som trailers pa Ro/Ro-fartygen att ha mal langre
soderut, om man utgar ifran dagens transportfloden. | detta perspektiv
forefaller Nyn&shamns lage foga fordelaktigt, och hotet realistiskt att en
motorled 6ver Himmerfjarden (E4-syd) kommer att kravas och langsiktigt
att byggas — for skattebetalarnas miljarder och med stora och oaterkalleliga
naturintrang som foljd. Tidigare utredningar har for dvrigt sett motorleden
E4-syd som en forutsattning for en storhamn vid Norvik, jfr den
fordjupade dversiktsplanen for Nyndshamns tatort (s. 105ff).

Stockholms hamn har framfort att man hoppas kunna ta emot
containerfartyg som idag anléper sydsvenska hamnar och dar
vidaretransport till slutmal inom Malardalsregionen sker med lastbil.
Foreningen haller med om att det vore fordelaktig for miljon om
transporter soderifran till Malardalsregionen sker sa langt som mojligt med
fartyg, samtidigt som miljofordelarna av detta mycket beror pa fartygens
miljoprestanda. Fragan maste dock stallas varfor fartygen skulle séka sig
till Nyndshamn nér befintliga hamnar ndra Malardalsregionen som tex
Oxeldsund likaval kan hantera denna trafik. Anvéndes befintliga hamnar
blir naturintrangen pga vagsatsningar (utbyggd vég 225 eller ny E4-syd)
mindre, vilket ar battre for miljon. Transporter fran Oxel6sund till manga
mal inom Malardalen &r inte nédvandigtvis langre an samma transport fran
Norvik. Vinsten for Nynashamn vore att kunna éppna for etablering av



smaskaliga verksamheter och bostader vid Norvikudden, vilket langsiktigt
borde gynna invanarna och Nynashamns utveckling som
skargardskommun mer an tung industri.

Det aligger hamnbolaget att visa att den planerade lokaliseringen vid
Norvik ar den basta dven utifran ett miljoperspektiv. Miljoprévningen
enligt miljcbalken &r paborjat, men har inte kommit langre an till tidigt
samrad. Det ar forbryllande att Nynashamns kommun satsar resurser och
energi pa att uppratta en detaljplan for en verksamhet som mojligtvis inte
far tillstand. Foreningen har ocksa svart att se att etableringen av tung
transportindustri skulle vara gynnsam for Nynashamns invanare. Buller
och luftféroreningar kommer att 6ka, skargardsturism eventuellt att minska
eftersom man maste rakna med att Nynashamns attraktivitet som
skargardskommun avtar.

Angaende underlagsmaterialet (detaljplaneprogram, dnr 1998.0333/214)
konstaterar foreningen ocksa 6verraskad, att stora delar av texten som
beskriver hamnplanerna och deras bakgrund verkar vara direkt tagna fran
hamnbolagets samradshandling inom ramen for tidigt samrad i september
2005. En verksamhetsutdvare/markagare har i manga fall andra intressen
an en kommun som bor se till sina invanares basta. Darfor ar det angelaget
att kommunen tar sitt planmonopol pa allvar och granskar forutséttningar
och konsekvenser av en industrietablering noggrant innan och under
detaljplaneprocessen. Att kommunen citerar hamnen i samradsmaterialet
utan att tydliggora att det handlar om citat inger dessvarre inget storre
fortroende for en oberoende process fran kommunens sida. Om kommunen
inte valjer att forsoka avstyra hamnens och NCC:s planer pa
industriverksamhet vid Norvikudden borde den fortsatta hanteringen av
detaljplanen kannetecknas av storre oberoende fran verksamhetsutdvarens
syn pa situationen, dess forutsattningar och konsekvenser.

| samradsmaterialet beskrivs vidare en eventuell etablering av en ny hamn
vid Norvik som en utbyggnad av den befintliga hamnen i Nyn&shamn.
Foreningen anser att en hamn vid Norvik inte kan anses vara en
anlaggning inom ramen for den befintliga hamnen i Nynashamn da den
ligger tydligt avskiljt pa annan plats i kommunen. En eventuell anlaggning
vid Norvik maste anses vara och provas som en ny hamn.



| sparet av nedldggningarna av Muskobasen och Ericsson i Nynashamn har
nya arbetstillfallen anvants som argument for Norvik. Men det finns
troligen battre och billigare arbetsmarknadspolitiska atgarder an att bygga
en hamn som kan visa sig vara olénsam pa grund av orealistiska
I6nsamhetskalkyler och konkurrens fran andra hamnar med gynnsammare
lage. Att bygga dubbelspar pa Nynasbanan skulle ge béttre
pendeltagsforbindelser for nyndashamnsborna och darmed en smidigare
tillgang till en storre arbetsmarknad.

Synpunkter pa miljobedomningen
(miljokonsekvensbeskrivning)

Naturvarden

Skogsvardsstyrelsen har under hosten 2005 genomfort en
naturvardesinventering av storre delen av programomradet. Inventeringen
visade att 33 hektar av det cirka 100 hektar inventerade omradet
kannetecknas av hoga eller mycket hoga naturvarden. Tva nyckelbiotoper
hittades, dels Norvikholmen (4 hektar) och dels ett 9 hektar stort omrade
sydvast om Norvikudden. Vidare upptackte inventeringen fyra
naturvardesobjekt pa sammanlagt 20 hektar. Nyckelbiotoperna och
naturvardesobjekten hotas alla av de exploateringar som
detaljplaneprogrammet beskriver. Inventeringsresultat framgar av
Skogsvardsstyrelsens databas Skogens Parlor. Dessutom kommer
dokumentation om inventeringen att 6versandas separat till kommunen.
Foreningen anser att de studier av programomradets flora och fauna som
ska genomforas inom ramen for miljobedomningen ska utformas pa ett satt
som kompletterar de befintliga inventeringsresultaten sa bra som majligt.
Nyckelbiotopsinventeringen indikerar att sallsynta insekter och svampar
kan forvantas finnas i omradets gamla och relativt orérda tallskogar.
Foljaktligen bor exempelvis en inventering av insekter och svampar inga i
kommande inventeringsarbete. Forslagsvis inhamtas synpunkter angaende
inventeringarnas upplaggning fran Skogsvardsstyrelsen.

Trafiken: mer buller,
luftféroreningar, olyckor



Trafiken pa kommunens vagar och i farleden till/fran Norvik kommer att
oka mycket. Halso- och miljopaverkan bade fran transporterna till/fran
hamnen och fran verksamheten inom industriomradet maste undersokas
och bedémas. Aven risken for fler allvarliga olyckor ingdr har. For att vara
rattvisande far denna del av miljébedomningen inte begransa sig till
programomradet och dess naraliggande anslutningsvégar, utan aven visa
vilka effekter av trafiken som uppstar i olika delar av kommunen,
inklusive indirekta effekter som krav pa nya végar. Ytterligare en viktig
punkt &r miljopaverkan fran fartyg i hamnomradet, antingen under
manovrering i hamnbassangen eller nér de ligger vid kaj.

Vattenmiljon

| detaljplaneprogrammet skrivs att "vattenomradet som berors av
hamnverksamheten bedéms inte ha nagot storre skyddsvérde med
avseende pa fiske, bottenfauna eller flora" (s. 10). Denna bedémning sker
utan nagon som helst hanvisning till nagot faktaunderlag, vilket féreningen
anser ar uppseendevéckande. Arbetet med miljébedémningen bor
innehalla en noggrann inventering av vattenmiljon for att exempelvis
konstatera i vilken grad habitat av betydelse for fisk existerar inom
vattenomradet. Forekomst av eventuella miljogifter pa bottnarna bor ocksa
undersokas.

Friluftsliv och rekreation

Programomradet bildar tillsammans med Alhagens vatmark det enda
havsnara lattillgangliga rekreationsomrade som finns for invanarna i norra
delen av Nynashamns tatort. Miljobedomningen bér innehalla en noggrann
analys av hur rekreationsvarden paverkas av de planerade
exploateringarna. Vidare bor det beskrivas hur rekreationsvéardena
forknippade med Alhagens vatmark kan skyddas fran inverkan fran
hamnen och industriomradet, om dessa exploateringar forverkligas. Vidare
ar vattendelen av programomradet livligt trafikerat av fritidsbatar.
Miljobedomningen bor analysera hur fritidsbatstrafiken paverkas av de
eventuella restriktioner som den planerade hamnverksamheten medfor.



Naturresurser

Inom arbetsomradet planeras ett storskaligt borttagande av befintliga berg
trots de hoga naturvarden som finns dér. Det ar viktigt att detta planerade
berguttag betraktas utifran ett helhetsperspektiv nar det géller behovet av
bergmassor i Nynédshamns kommun och angransande kommuner. Ansvarig
kommunpolitiker har tidigare utlovat upprattandet av en allman
hushallningsplan for grus- och bergmassor, och i denna bor hansyn tas till
det planerade borttagandet av berg pa Norvikudden. Om exploateringen
forverkligas minskar detta rimligen behovet av bergtakter pa andra hall i
kommunen.

Ovrigt

Foreningens menar att det ar mycket viktigt att kommunen inte okritiskt
tar 6ver exploattrernas uppgifter och beddmningar. Kommunen har ett
ansvar for sina planprocesser, och det ar véasentligt att rollen som planerare
utdvas av kommunen, inte av exploattren. Detaljplaneprocessen inkl
miljobedomningen ska kunna ge ett tydligt svar pa vilka effekter den
planerade etableringen vid Norvik kommer att ha. Den fraga som
kommunen maste stélla sig ar vilken nytta man kommer att ha av denna
etablering, och vilka o6nskade hélso- och miljoeffekter som kommer att
drabba kommuninvanarna.

Marten Wallberg

Ordforande
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