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Synpunkter pa forslag till 6versiktsplan for
Nyndshamns kommun

Vi har tagit del av forslaget till 6versiktsplan (OP) och redovisar nigra allmiinna synpunkter i
avsnitt 1 nedan. I avsnitt 2 finns ett antal mer specifika synpunkter.

1. Overgripande synpunkter

I jimforelse med det Gversiktsplaneprogram som vi limnade synpunkter pa 2007-02-27 har
stora framsteg tagits i och med detta forslag till OP. Texten #r betydligt mer genomarbetad och
innehallsrik 4n i 6versiktsplaneprogrammet och vi instimmer i den inriktning som redovisas
pa s. 10, ndmligen att uppna langsiktigt hallbar ekonomisk, social och ekologisk utveckling.
Vi haller vidare med om att den ortsstruktur som redovisas pa s. 10 torde kunna vara forenlig
med en langsiktigt hallbar utveckling.

Aven om det ir rimligt att fokus for OP:n ligger pa det nirmaste decenniet tycker vi att det ir
en brist att OP:n i stort sett saknar ett #nnu mer 1angsiktigt perspektiv. Vi menar att den dven
maste innehalla dnnu mer framatblickande scenarier for att den inte ska bli foraldrad alldeles
for snabbt. Vidare ifragasitter vi framtidsvisionens rimlighet betréiffande en folkokning med
10 000 personer fram till 2019. Det forefaller inte realistiskt med en sa stor folkokning,
sdrskilt eftersom de alternativa scenarier som redovisas pa s. 120f innebir en betydligt ldgre
folkokning. Detta giller dven 1 jamforelse med scenariet som forutsitter hdg ekonomisk
tillvaxt — i "Hogt ldge" enligt RUFS forutspas en folkokning pa 11 000 personer fram till
2030. Jamforelsen med RUFS hoga ldge sidger alltsa att framtidsvisionen &r extremt expansiv
vad giller befolkningsokning, och det 4r mycket tveksamt om en sa stark expansion &r
efterstravansvérd.

Aven om detta forslag till OP #r betydligt mer genomarbetat in OP-programmet saknas enligt
var mening ett antal roda tradar som kan gora den mer sammanhingande och mer forenlig
med hallbar utveckling. Vi vill sdrskilt betona foljande:

1. Vi saknar en presentation av de nationella, regionala och lokala miljomalen samt att
dessa mal anvinds genomgdende i OP:n for att motivera var, nir och hur utveckling
(och kompensationsatgiarder) bor ske 1 olika delar av kommunen. I
samradsredogorelsen 2007-08-22 for OP-programmet (s. 68) menade kommunen att
de lokala miljomélen kommer att vara vigledande i Oversiktsplanen. Denna
vigledande roll syns dock inte mycket av i forslaget till OP. Graden av uppfyllande av
nationella, regionala och lokala miljomal borde ocksa kunna vara till hjdlp for att
bedéma OP:ns miljokonsekvenser i kapitel 5.



2. Vi saknar ett underlag i form av en ny heltickande naturinventering av kommunen.
Detta skulle utgora ett centralt underlag for OP:ns avgrinsningar av kommunens
utvecklingsomraden. En modern utformning av en sadan naturinventering skulle dven
ge OP:n ett underlag for hushllning av ekosystemtjinster i kommunen.

Behovet av en ny heltickande naturinventering var en av vara viktigaste synpunkter pa
OP-programmet, eftersom den gamla oversiktliga naturinventeringen (ONI) #r fran
1988-90 och dirmed foraldrad. Vi anser fortfarande att den nya OP:n inte kan basera
sig pa en 20 ar gammal inventering. Pa 20 ar hinner mycket hinda, i synnerhet som
flertalet av atgirdsrekommendationerna i ONI:n har limnats &t sitt de. Bristen pa
forverkligande av de atgdrder som rekommenderades i ONI:n gor det #nnu mer
angeldget att skydda de kvarvarande naturvirdena.

Vi uppskattar kommunens ambition att delvis uppdatera naturinventeringen for de
omraden som i OP:n anges som aktuella for exploatering. Vi vidhiller dock att en
partiell uppdatering &r otillriacklig, eftersom det gang pa gang har visat sig att det i
praktiken &r relativt oforutsdgbart vilka omraden som blir aktuella for exploatering.
Dirfor dr det nodvéndigt att det finns en heltickande och aktuell kunskap om
kommunens naturvérden.

Vi vill tilldgga att iven om ONI:n #r foraldrad finns det fortfarande skil att i OP:n med
hjilp av kartor redovisa ONLns klassningar av omrdden med hogt, mycket hogt
respektive hogsta naturvirde. Den befintliga redovisningen av naturvirden pa s. 65 ir
otillracklig.

3. Vi saknar en mer djupgéende beskrivning av hur OP:n forhéller sig till uppfyllandet av
god ekologisk status i kommunens vattenférekomster, savil for sotvatten som for
marina vatten. Vattenforekomster och miljokvalitetsnormer for dessa har definierats
inom ramen for implementeringen av Vattendirektivet, vilket bor redovisas i OP:n.

2. Specifika synpunkter

Den beslutade inriktningens konsekvenser. Pa s. 10f beskrivs vad den beslutade inriktningen
bidrar till. Vi saknar hér en punkt som har med kommunens naturvérden att gora.

Bebyggelseutveckling i Nyndshamns stad (s. 40ff). Vi anser att OP:n ska ha beredskap for
utfallet att de nuvarande planerna for hamn- och verksamhetsomradet vid Norviksudden,
bostdder vid Hamnviken och bostidder vid Strandvigen inte blir verklighet. Detta (enligt var
mening Onskvirda) utfall skulle innebira helt nya planeringsforutsittningar for Nynidshamns
stad och kan exempelvis aktualisera mgjligheten att t.ex. ha bostadsbebyggelse vid Norvik
eller att flytta den befintliga hamnen till Norvik. Det senare skulle 1 sin tur mojliggéra en
omvandling av den befintliga hamnen till bl.a. ett bostadsomrade.

Bebyggelseutveckling i Stora Vika (s. 56ff). Vi uppskattar att en férdjupad OP ska tas fram for
Stora Vika och att traktens ovanligt hoga natur- och kulturvirden betonas i forslaget till OP. Vi
anser ocksj att det #r mycket positivt att OP:n 6ppnar for helt nya anvindningsomriden for
det fore detta kalkstensbrottet. Det dr angeldget att nya bebyggelser och verksamheter 1 Stora
Vika anpassas till natur- och kulturvirdena.



Grona samband och liinkar. Vi anser att omradena for stora samlade rekreations-, natur- och
kulturvdrden pa kartan pa s. 64 har en alltfor begransad utstrickning. Varfor finns t.ex. inte
den centrala Sorundabygden, trakterna runt Fallnds-Koholmen-Grimsta-Stora Vika-Djursnis
samt Sunnerby-Viggard-Muskan-Trollsta-Tdrnan-Segersdng med? Det dr mycket bra att det
identifieras ett behov av att utveckla gronstrukturen mellan Hammersta och Karingboda, men
det bor uppmirksammas att grona liankar bor bevaras och utvecklas mellan samtliga omraden
som har stora samlade virden.

Bevarande av naturomrdaden. Pa s. 65 redovisas en riktlinje som sidger att "Naturomraden
viktiga for rekreationssyften ska bevaras". Denna riktlinje maste utvecklas och preciseras.
Forvisso dr rekreationsvirden ett mycket viktigt motiv for att bevara naturomraden, men
andra viktiga motiv ir t.ex. forekomst av skyddsvirda arter eller att naturomradena spelar en
viktig roll for tillhandahallandet av ekosystemtjdnster. Det senare har sérskild béring inte
minst p4 marina miljers betydelse for reproduktion av olika fiskarter. Vi anser att OP:n ska
redovisa en strategi for inrittandet av fler omraden med naturskydd och olika former av
naturvard, inklusive kommunala naturreservat, vattenvard och hiavd av éngs-, hag- och andra
marker i samarbete med markédgare och ideella krafter (inklusive oss), samt marina
naturreservat och hédnsynsomraden. I en sadan strategi bor det bland annat beaktas hur
kommunens naturomraden hdnger ihop dels inom kommunen och dels med omraden i andra
kommuner, sa att sammanhidngande spridningskorridorer for olika arter kan bevaras, jfr
ovanstaende synpunkt om grona samband och ldnkar.

Tysta omrdden (s. 66f). Det dr bra att behovet att bevara tysta omraden uppmirksammas. Nya
vig 73 torde ha gjort kartan pa s. 67 delvis inaktuell och den bor saledes uppdateras.

Gang- och cykeltrafik (s. 72f). Vi efterlyser en hog ambition nidr det giller att uppmuntra
gang- och cykeltrafik i kommunen och hénvisar till de synpunkter vi gav 2006-05-17 pa
kommunens forslag till gang- och cykelplan, se bilaga 1. Vi vill sdrskilt trycka pa vidg 225:s
potential som led for cykelturism.

Kollektivtrafik (s. 74f). Vi instimmer i att kommunen i sin planering ska underlétta invanarnas
tillgang till kollektivtrafik. Vi vill betona vikten av att denna tillgdnglighet blir bittre dven i
kommunens glesbygd. Vi foreslar att en behovsundersékning genomfors bland invanarna i
kommunen for att bittre kunna bedoma t.ex. hur busslinjenét och turtithet bor utformas. Om
linjenit och turtithet bittre kan anpassas till behoven blir resandeunderlaget storre och en mer
ambitios utformning av kollektivtrafiken kan da motiveras. Bittre forbindelser fran
kommunens olika delar till Flemingsberg/Sodertorns Hogskola torde vara ett exempel pa
befintligt behov.

Viig 225 (s. 78). Vi instimmer i att det finns ett behov av atgirder for att forbéttra sikerheten
langs vdg 225. I vara synpunkter pa kommunens forslag till gang- och cykelplan (se bilaga 1)
har vi betonat behovet av en cykelbana lidngs hela vig 225. En begrinsning mot tung trafik
bor vidare inforas. Fransett alla andra skl till detta av trafiksdkerhetsskél har nya viag 73
rimligen ett mycket bittre skydd mot miljofarliga utsldpp vid olyckor @n vig 225. Vig 225
passerar vid ett flertal tillfdllen Gver vattendrag som har naturliga bestand av havsoring
(Fitunaan och Kagghamraan samt deras tillfloden) och utslipp av miljofarliga dmnen till
dessa vattendrag kan fa forodande konsekvenser.

Bergtiktsplan. Vi har lange efterlyst att kommunen tar fram en bergtiktsplan. Med en sadan
plan minskar risken att bergtikter forlaggs pa ett oforutsdgbart sitt. Vidare kan behovet av nya



bergtikter minimeras om planen &r tillrdckligt ambitios nér det giller atervinning av berg- och

schaktmassor. 1 samridsredogrelsen 2007-08-22 for OP-programmet kommenterade

kommunen att "en bergtiktsplan &r tidnkt att inga i den nya Gversiktsplanen” (s. 69). Tyvirr
indikerar OP-forslaget att sa inte blir fallet, eftersom avsnittet om berg och grus pa s. 82f ir
mycket kort. Vi menar att avsnittet maste utvecklas till en riktig plan, som bl.a. bor innehalla:

e En strategi for att i mesta mojliga man oka atervinningen av berg- och schaktmassor, t.ex.
genom att se till att det finns en infrastruktur for detta. Formodligen kan ett urval av
befintliga grustikter vara lampliga som platser for mellanlagring, forddling och
atervinning (i stillet for att anvéndas for fortsatt tikt av naturgrus).

e En inventering av redan tillgingliga berg- och schaktmassor fran olika typer av byggen.
Inventeringen bor exempelvis gélla de stora médngder krossade bergmassor som enligt
Kustplan for Haninge och Nyndshamns kommuner (2002) finns inom omradet for
Muskobasen och vid Alvsnabben. Enligt kustplanen (s. 31) bor dessa bergkrossmassor
kunna anvindas for att ticka behov inom den ndrmaste regionen pa fastlandet.

e En prognos av behovet av nya tdkter utifran annan planerad verksamhet som kan medfora
berguttag. Om det foreslagna storskaliga borttagandet av berg i Norviksomradet skulle
forverkligas, minskar detta rimligen behovet av annat berguttag i kommunen.

e Identifiering av lampliga platser for bergtikter, inklusive en inventering av markigares
intresse att upplata mark for bergtikt.

Konsekvensbedomning (kapitel 5). Vi anser att detta kapitels redovisning av olika
konsekvenser #r alltfor kortfattad och maste goras betydligt mer detaljerad, inklusive
innehalla kvantitativa analyser. Som vi papekade ovan kan en koppling till uppfyllandet av
miljomal vara ett sitt att utveckla konsekvensbeskrivningen. Vi ser ocksa ett behov av att
kommunen i OP:n och i framtida planarbete anvinder sig av befintliga analysmetoder for att
bedoma forenlighet med de tre dimensionerna av hallbar utveckling. Multikriterieanalys &r ett
exempel pa sadana metoder, jfr. t.ex. Naturvardsverkets rapport 5891 (2009). Avslutningsvis
konstaterar vi att det pa s. 122 fortjanstfullt nimns positiva konsekvenser for méanniska och
miljo av en minskad vigtrafik. Denna konsekvensbeskrivning blir dock felaktig om de
nuvarande planerna for hamn- och verksamhetsomradet vid Norviksudden forverkligas. Av
prognoserna pa s. 80 framgar ndmligen att hamnen vid Norvik beriknas leda till en
fordubbling av trafiken fran 4 000 till 8 000 fordon per dygn. Vi konstaterar att antingen
méste beskrivningen av miljokonsekvenserna pa s. 122 goras om eller ocksi méste OP:n ange
att den utgar fran forutsittningen att de nuvarande Norviksplanerna inte blir verklighet.
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Bilaga 1. Foreningens synpunkter pa gang- och cykelplan for Nynishamns kommun

Nynédshamns kommun
Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen
149 81 Nyndshamn 17 maj 2006

Synpunkter pa gang- och cykelplan for Nyndshamns kommun
(remisshandling 2006-02-15)

Vi har tagit del av forslaget till gang- och cykelplan och lamnar hirmed foljande synpunkter.
Allmdint

Vi vill forst understryka att vi allmént sett &r mycket positiva till att en gang- och cykelplan tas fram.
Som ekokommun har Nyndshamns kommun ett sédrskilt ansvar att gora det ldttare och sdkrare for
fotgéngare och cyklister att ta sig fram. Det gynnar bade milj6 och hélsa. Planen innehaller dessutom
en rad mycket goda forslag.

Men ambitionerna nér det géller forverkligandet av forslagen dr alltfor forsiktiga, och manga viktiga
atgarder omtalas i intet forpliktande ordalag. Enligt uppgifter i Nyndshamns Posten inskrianker sig
2006 ars kommunala insatser pa omradet till endast 1500 meter nya cykelbanor. Om 2006 ars insatser
ar representativa for framtiden kommer det att droja alltfor linge innan kommunens géng- och
cykeltrafiknit far en acceptabel standard. Fler atgéirder bor goras efter en tydligare tidtabell, och vi
vill se en mer offensiv strategi for att forverkliga fler gang- och cykelbanor i kommunen. Nedan
foreslar vi hur finansiella resurser kan tillforas och ger exempel pa nddvindiga ytterligare atgéirder.

Att skapa storre finansiella resurser

En viktig del av en mer offensiv strategi dr att skapa storre finansiella mojligheter att genomfora
angeldgna atgirder. I den samverkan som planen vill se mellan olika vighallare har Nynishamns
kommun som ekokommun ett sirskilt stort ansvar att paverka exempelvis Vigverket att
prioritera satsningar pa gang- och cykelvigar. Vi foreslar att kommunen tar fram en strategi for
att astadkomma en sadan paverkan.

For att forstirka tillgéiingliga finansiella resurser foreslar vi vidare att kommunen hittar sétt att
lata motorfordonstrafiken bidra med pengar till forverkligandet av atgéirder for att gynna gang-
och cykeltrafiken. Det dr nimligen motorfordonstrafiken som skapar trafiksiakerhetsrisker for gang-
och cykeltrafiken och genom sin omfattning avskracker ménniskor fran att ge sig ut i trafiken pa cykel
och till fots. Det finns didrfor samhillsekonomiska skél att via avgifter lata motorfordonstrafiken
kompensera for de negativa bieffekter den orsakar. Vi foreslar att kommunen ser narmare pa vilken
avgiftsfinansiering som kan vara lamplig. Det kan exempelvis handla om att Oronmirka
parkeringsavgifter eller en del av hamnavgifterna (anlépande fartyg ger ndmligen som bekant upphov
till stora motortrafikstrémmar genom kommunen).

Vi anser dessutom att kommunen bor stilla krav pa att exploatorer bidrar till byggandet av
gang- och cykelbanor. Exploateringsprojekt sasom ny bostadsbebyggelse bor alltid utformas s att de
underlittar for gang- och cykeltrafik.

Exempel pd nodvindiga hdgre ambitioner

Till sist vill vi ge tre exempel dér vi anser att ambitionsnivan bor hojas i forhallande till forslaget.



1. Vig 225. Vi anser att arbete ska inledas med att underlitta gang- och cykeltrafik lings hela vig 225
mellan Osmo och Sodertilje. Behovet #r akut. Inte minst de senaste drens 6kning av tunga trafiken gor
att det ar forenat med livsfara att ga eller cykla ldngs vag 225. Situationen blir sjdlvklart dnnu vérre om
storhamnsplanerna for Norvik forverkligas, om inte en viktbegrinsning infors for vigen. Vi foreslar
att kommunen i samarbete med Botkyrka kommun, Sodertilje kommun och Vigverket tar fram
en utbyggnadsstrategi for en gang- och cykelbana lings hela vig 225. Strategin bor ta fasta pa
vigens mycket stora potential som cykelturismled. Samfinansiering bor inte uteslutas, eftersom det
troligen dr det enda sittet att forverkliga en utbyggnad inom rimlig framtid. Den forsta
utbyggnadsetappen bor gilla en gdng- och cykelviig for striickan mellan Spangbro och Osmo.

2. Viig 542. Vi foreslar en mer offensiv hallning dven nir det giller utbyggnad for gang- och
cykeltrafik lings med viag 542 fran Spangbro till Grédbymalm. Kommunen bor ta upp
diskussioner med Vigverket om en sadan utbyggnad. Samfinansiering bor inte uteslutas. Till saken hor
att grustagen i Sorunda ger ett betydande lokalt bidrag till tung trafik lings vdg 542. Grustikten vid
Sunnerby gavs nyligen tillstand till forlingd drift och ldnsstyrelsen behandlar i skrivande stund en
ansokan om att oppna en ny bergtikt vid Viggard. Den tunga trafiken till och fran dessa tikter beror
manga barn, eftersom den gar forbi Fagerviks skola och Kyrkskolan samt passerar Sunnerby.

3. Nyndisviigen mellan Algviken och Nynishamn. Nuvarande vig 73 kommer forhoppningsvis att locka
cyklister ndr nya viag 73 dr fardig. Det dr mycket viktigt att cyklister som ska ta sig till och fran
Nynishamns titort kan cykla trafiksikert mellan Algviken och titorten. Planen foresprakar ett
cykelfilt eller separat ging- och cykelbana lings Nynisvigen fran Algviken. Denna viigstriicka ir
tamligen hart trafikerad trots den nya infartsleden. Dérfor dr det nodvindigt med hogre
ambitioner &n ett cykelfilt, det vill séiga en separat gang- och cykelbana behovs.

Med vinlig hilsning

NYNASHAMNS NATURSKYDDSFORENING

Tore Soderqvist
ordf.



