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Overklagande av Nyniashamns kommunstyrelses och kommunfullméktiges beslut
kring antagandet av Detaljplanen for Norvik, Stockholm-Nyndshamns hamn med
verksamhetsomrade, Kalvé 1:25, 1:11 m fl i Nyndshamns kommun

| féreningarnas (Naturskyddsféreningen i Stockholms [&n och Naturskyddsféreningen i
Nynashamn) éverklagan 2009-06-24 yrkade vi att Iansstyrelsen upphéaver Nyndshamns
kommuns beslut att anta detaljplanen. Detaljplanen inklusive tillhérande
miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) &r bristfallig och bor darfor underkénnas av lansstyrelsen.

Som tillagg till de skal som vi anférde i var éverklagan 2009-06-24 vill vi framféra féljande:

| var dverklagan hanvisade vi till en rapport fran BMT Transport Solutions (2006), som
visar vilka start- och malpunkter godset fran dagens roro-transporter till Nyndshamn
beraknas ha. Rapporten visar att mal- och upptagningsomraden fér rutterna Ventspils
resp. Riga-Nyndshamn stracker sig hela vagen till Norge och i stor omfattning till
omradena sdder om linjen Stockholm-Oslo. Féreningarna menade i éverklagandet att
rapporten tydligt visar att det finns andra hamnar i Sverige som med férdel kan ta
emot den roro-trafik som kommer &sterifran. Norvik kan darmed knappast anses vara
en optimal lokalisering fér ro-ro-transporter till Sverige och effekten kommer att bli
manga tunga transporter via vag 225 for att komma genom lanet och vidare séder-,
vaster- eller norrut.

Fdreningarna vill nu tilldgga att vart resonemang bekréftas av den trafikutredning vars
resultat anvands i MKB:n, avsnitt 5.2. Enligt trafikutredningen beréaknas endast 29 %
av roro-trafiken ha start- och mal-punkter inom Stockholms I&an och dessutom
beréknas endast 32 % av containertrafiken ha start- och méalpunkter pa Sédertérn
(MKB, s. 21).

Foéreningarna vill i detta sammanhang vidare tillagga att den utredning om alternativa
hamnl&agen som ingar i MKB:n, avsnitt 4.2, daremot framst vilar pa en jamférelse
mellan hamnlagena med avseende pa transportstrackor till godsterminalerna Arsta
och Jordbro séder om Stockholm. Denna jamférelse bildar vidare grunden fér MKB:ns
slutsats rérande klimatpaverkan till f6ljd av en hamn vid Norvik (MKB, s. 5). Enligt
trafikutredningen i MKB, avsnitt 5.2, ar dock Arsta och Jordbro inga dominerande
start- och malpunkter fér godset, jfr. procentsiffrorna i féregaende stycke.
Uppenbarligen vilar olika delar av MKB:n pa olika férutséttningar. Detta ar en allvarlig
brist som gér MKB:n oacceptabel som beslutsunderlag.

Betraffande vagtrafik till féljd av den planerade hamnen och verksamhetsomradet
papekade vi i vart dverklagande 2009-06-24 att trafikutredningen vars resultat
anvands i MKB:n (avsnitt 5.2) konstaterar att den stora ékning av den tunga trafiken
till och fran Norvik skulle leda till att gang- och cykeltrafik pa vag 225 inte langre blir
lAmplig. | vart dverklagande konstaterade vi att eftersom det inte klarlaggs vilka
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atgarder som kan I6sa den har problematiken blir den antagna detaljplanen
oacceptabel. Vi vill tillagga att MKB:n i sin beskrivning av miljékonsekvenser
avseende rekreation och friluftsliv (avsnitt 8.4) inte tar upp de konsekvenser som &r
kopplade till trafiksituationen pa vag 225, vilket ar en allvarlig brist. Eftersom det inte
framgar av detaljplanen med MKB hur trafiksituationen pa vag 225 ska hanteras
konstaterar vi att risken blir stor att gang- och cykeltrafik av trafiksékerhetsskal blir
olamplig langs vag 225. Detta &r en stor konsekvens som borde framga av MKB:ns
avsnitt 8.4.

e | var 6verklagan 2009-06-24 understrok vi att det inte finns nagon grund for att
beddma paverkan som riksintresset Kust och skargard (4 kap. MB) som begransad.
Enligt 2 § 4 kap. MB ska turismens och friluftslivets, framst det rérliga friluftslivets,
intressen sarskilt beaktas vid bedémningen av tillatligheten av exploateringsféretag
eller andra ingrepp i miljén. | var éverklagan papekades att MKB:n inte har analyserat
konsekvenserna for det rorliga friluftslivet till sjdss och att det i MKB:n dérfér inte finns
tillrackligt underlag for dess slutsats (s. 3) att paverkan inte &r betydande.

Féreningarna vill tillagga att det ndmns i detaljplanen (s. 36) att vattenomradet utanfér
hamnvattenomradet "&r tillgangligt for sjdtrafik med mera enligt de regler som
kommer att gélla fér platsen”. Vilka regler som kommer att galla ar okant och
konsekvenserna for det rérliga friluftslivet till sjéss kan darmed inte bedémas, vilket ar
en allvarlig brist. | sammanhanget kan ndmnas att Nyndshamns Segelséllskap m.fl.
fritidsbatféreningar i Nyndshamns kommun i sina synpunkter pa det utstallda
detaljplaneférslaget uttryckt sa stor oro fér konsekvenserna for fritidsbatlivet att de
yrkade avslag pa detaljplaneférslaget.

Féreningarna vill vidare tillagga att riksintresset Kust och skargard &ven innebér att
omradets natur- och kulturvérden inte far bli féremal fér pataglig skada (1 § 4 kap.).
Det framgar dock av detaljplanen (s. 27) att de lokala konsekvenserna for
naturvardena &r betydande, och av skél som vi redovisade i var 6verklagan kan
konsekvenserna aven vara betydande i ett stdrre geografiskt perspektiv.
Féreningarna menar att detta utgér ytterligare skal till att underkdnna MKB:ns slutsats
att paverkan pa riksintresset Kust och skargard inte ar betydande.

e Av MKB:n, s. 12, framgar att vattnet utanfér Norvikudden ar av riksintresse fér
yrkesfisket. MKB:n innehaller dock ingen bedémning av hur detta riksintresse
paverkas, vilket ar en allvarlig brist. MKB:n papekar (s. 46) att det inte har bedrivits
nagot kommersiellt fiske i Norvikfjarden under de senaste aren, men anldggandet av
en hamn kan anda fa indirekta effekter pa fisket i andra omraden och paverka
potentialen fér yrkesfiske i Norvikfjarden och andra omraden.

e Detaljplanen (s. 7) anger att den planerade hamnen vid Norvik ar av riksintresse for
sjofarten enligt kommunens 6versiktsplan. Kammarkollegiet har dock i skrivelse 2009-
07-17 till Miljédomstolen papekat att omradet fér den planerade hamnverksamheten
inte &r utpekat som ett riksintresse fér avsett syfte enligt miljdbalken. Detta framgar
inte av detaljplanen, vilket &r en brist.
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