INNEHALLSFORTECKNING

INLEDNING 3
SYETE ooeeieeieeeieeeee ettt e e e ettt e e e e e e e e e areeeeeeeee e tbaaaaeeeeeaataa—eaeeeeeaaa——btaaeeeeaaaarbaaaaeeeeeaitrraaaeeeeaanres 3
AVGRANSNINGAR OCH KALLKRITIK ....uvvvetieeieeiitreeeeeeeeeiiisseeeeeeeeeieisreseseeeessessssseseseeesessssssssessemsssssssesessomsssseseseess 3

RAMVERKET KRING MKB 4
LLAGKRAV ..ottt ettt e e e e et e e e e e e e et ta b e e e e e eeaetaaaaaaeeeeaet——raaeaeeeaaa—araaaeeeeeetrraaaaaeaan 4

VAA GT @1 MEKB? ... 4
SYFE@t MEA €11 MK B ..o e ettt ettt ettt ettt ettt e et ae e an 4
NGE KPGVS MEKB OCH VATTOF? ...ttt ettt ee ettt seeene e e enneas 4
Vad ska finnas med i @n MEKB? ............ccocoiiiiiie ettt ettt 5
AIIMGANGA RARSYNSFEZIOT ........c.oeieiieeee ettt ettt ettt ettt nee 5
MiLJORVAITIOISTIOTINET ...ttt ettt et ettt ettt ettt et ene e e neenneas 6
RURSTIEF@SS@I.......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee el 6
SIPANASKYAA ...ttt ettt ae b et e e tt e te bt e bt eaaeeaeeeaeene et e 7
DCLALIDIAR ...ttt ettt ettt h e bt ae bttt tteeteenreenbe s 7
INYCREIDIOLOPCE ...ttt ettt et e et e e taesaeebeeseenseenbeesseeneesseense s 7
OVRIGA HANSYNSTAGANDEN .....otuttrteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeteteeeseseseseseesesesetetessesseseseseseseesettstsesesseseseseneseaeeseseesesssssesesene 7
Naturvardsverkets QUIMGIIG FA ................oeueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee el 7
Nationella och regionala MilJOMAL....................ccoooiiiiiiiiiii ettt 7
Lokal Agenda 21 for Ekokommun NYRASHAMA...............c.cccoiiiiiiiiiiieie ettt 8

OMRADESBESKRIVNING 9

PROJEKTBESKRIVNING AV NORVIKS HAMN 11

NATURMILJO 13
VEGETATION .....ooiiititieteeeeeeeccteee e e et eeeettaaeeeeeeeeeeeaaaeeeeeeeeeeaaaeaeeeeeeeatassaseeeeeeeaestasaaaeeeeeaatsssaeeeeeeenassreseeeeeeannrreees 13
DIURLIV ettt ettt e e e e ettt e e e e eeettaa s e e e e eeeettaaaaaeeeeeeetassaeeaeeeeestasreseeeeeeananrreees 13
NYCKELBIOTOPER OCH NATURVARDESOBIEKT ......cceiiiiiiiiiieee e 13

KULTURMILJO OCH REKREATION 16
NARLIGGANDE BOSTADSOMRADEN ........ccoiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 16
REKREATION OCH FRILUETSLIV .. .ieieieieieeieeeeeeeeeeeeeeeeseeesesesesesesesesesssssessnsssssssnsnsssnsnsssnsnsnsssnsnnnsssnsnnsnnnssnnnnnnnnnnn 16
D S B 612 1 5 N 17

VATTENFORHALLANDEN 20
VATTENFLORA OCH FAUNA .....oottiiiiiiiitttteieeeeeeeeeeeeeeeeeeeessaaeeeeeeeseeseasasteesssssasaassteeesssssssassteeesssssssssseeeessssssnneeeees 20
N 210 1LY 123 APPSR 20
STROMFEORHALLANDEN .....coeiiiiititttieeeeeiiittereeeeeeeeestaaeeeseesseasaseesssesseasissesteessessssssssseeesssissassssesssssmsisssesseessonnnns 21
OSTERSIONS SPECIELLA FORUTSATTNINGAR ... eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeaseseneeseeeeeaseseeenseeseeasseeeaeseseenes 21
OSTERSIONS MILIOPROBLEM ......etoteeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeseseseesesesesesesseeseseseseseseeseseseteseeeeesesesensaeesessesessessesenens 21
VATTENVERKSAMHET ......ccoittttiieeeeiieiiteeeeeeeeeeeetteeeeeeeeeesaaseeeeeeeeesaaseseseeeeestasseeeeeseeasiataeseeeeeeassstaeseeeseeannstrereeeeens 22

INFRASTRUKTUR 26
TRANSPORTER I STOCKHOLM........cccuuttviieeeeiiiittereeeeeeeeeetaeeeeeeeeeesisssereseseeesisssseseseeessstssseseseeensssssssesessomsirreseeesen 26

CONIAINEEGOAS ...ttt ettt e ae b e et e et e e st e beesbeesbeesbeesaesbeesbeesbessaeeseesseenseenseans 27
RORO-GOMS ...ttt ettt 28
BUIRGOUS ...ttt bttt 28
KFYSSTIRGSTATEY ..ottt ettt ettt at e et et e bt et e s e s e e eseeeneeete e et eneeneeens 29
Y e oY K SRS PSPSTSRPIt 29
VGFEADATIAN ...ttt ean 29
Valhallavdgen 0ch LidiNGOVGZEN .............c.cccoioiioiiiieii ettt ettt 29
TRANSPORTER I NORVIK ...uvvvviiiiiiiiiiiieieeeeeeieitaeeeeeeeeeesaateeseeesseesisssesesesseessstesseeesesssassassseesessssssesssssesssmssssreseeeses 30
< TSRS 30
VGG 225t ettt ettt ettt ettt e tt e ettt e tte ettt e tte e tteeteeetaeennreenn 31
VGG 259ttt ettt ettt tt ettt e tt e ettt e tte e bt e e tteetteeteeetaeennee et 32



TRANSPORTER I NYNASHAMNS HAMN ....oiiiiiutiiiiiiiieiiiiieeeeeeeeeeeseeeeeeeessessasseseeessssssssssssesssssssssssseesssssmsssseeeeesss 34
RISKBEDOMNING 35
RISKER IINORVIK ..vvvviiiiiiiiiiieieee e ettt et e e eeeaeteeeeeeeeesaaateeeeesessaaaeeeeeeseaasasseeeeeessassasaseeesessennstsseeessesannranreeeens 36
EFFEKTER OCH KONSEKVENSER 37
INATURMILIO c..eteie ettt e et e e e e et e e e e e ee e e eeeeeseaaaaaeeeeeeseasaaaaeeeseeseesaasaeseesseeansaraseeesesannnrennes 37
KULTURMILIO OCH REKREATION .....uuututeiiieeeiiiiiteeeeeeeeeeiaseeeeeesseesssseseeessesssstassesessssssssasssessesssmsisssssesesssmsssessees 38
VATTEN ooiiiiii ittt ettt ettt e e e e e e et b e e e e e e e eeetaaaeeeeeeeeasasaaeseeeeeeaaatseseeeeeeeaaatasaeeeeeeeanstaaasaeeeseentrrreseeeean 38
INFRASTRUKTUR ...vvveieiieeiiiteeieeeeeeeetteeeeeeeeeeestaaeeeeseeeeessaaaeseseseeesasssareseseeesaatasseseeeeeaatsssseeeeeeenssssseseseseennssreseeeees 41
FQUEYGSIFASTE ..ottt b ettt re e aeebe e ens 41
VGGEPASIR ...ttt ettt 42
TUGIPALTR ...ttt ettt b bbbttt 44
BULLER ...ttt ettt e e et e e e e e e e et a e e e e e e e e e ettt a—aaee e e e e taaraaeaeeeeeaarraaaeeeeeannrraees 44
LUFTFORORENINGAR ......coiiuutttieeeieiieeeeteeeeeeeeeaeteeeeeesessaeaeeeeessesssaaseeesesseassasseeeeesssasasasesesessesnnstsseesssesnnsnrassesees 46
F 2N %4 27N 5 OO 46
ALTERNATIV 48
LAGSTIFTNINGEN OM MKB KRAVER ATT ALTERNATIV SKA REDOVISAS, SAVAL LOKALISERINGS-,
UTFORMNINGS- SOM NOLLALTERNATIV. ...iuttitiiiiieiiiieeeeeeeeeeeeieeteeeeessessnssesseesssssnnsssssesssessssassseesssssssssseeseesss 48
INOLLALTERNATIV «..uvtttetieeeeiietieeeeeeeeeeeaeeeeeeeeseessaaeeessesseessataesseesssasatseseeesssasnsaseseeesesssstrasseseesssssesseeeeesssnsnnnens 48
ALTERNATIV UTFORMNING ....vvvviiiiiiiiiiieeieeeeeeeeiiteeeeeeeeeesssaeeeseeeseesaaseseeesseessstasseeeesesssssaseessessenssssssseesssmssnneseees 48
ALTERNATIV LOKALISERING ....ceeeieiiiiitieeeeeeeeeeetteeeeeeeeeesaaeeeeseeeeesisseseseseeessstssseseseesassssssseseessonsissssseeesssnsssssesees 51
SEOCKROIMS HAIMIAF ............ooeeeee oo e e e e e 52
GAVIC MAMA. ... e e et 52
INOFFKOPINGS FATNIL ...ttt ettt ettt et e bt et e e b e enbesseesneeebeenseenseenseens 52
SOACTIALIE MAMN ..o ettt ettt ettt ettt et eebe e beenbeenseenaeeneeees 52
MGLATRAIIPIATTA ... 52
Sammanfattning av alternativ I0KQIISE iNgG...............ccccooiiiiiiii it 53
SKADEFOREBYGGANDE ATGARDER OCH VIDARE REKOMMENDATIONER 55
NATURMILIO ...c.ccooiiiiiiieeeeeeeeeeeee e 55
D S B 612 1 5 N 55
27N A =) N 55
INFRASTRUKTUR ...vvviieeieetiteeeeeeeeeeeeaiaeeeeeeeeeeessaaeeeeeeeeeeasaaeseeesseesasaasesesseassataaseeeesesaassaaeeeeeeesaasaasesesessennssraneeeeens 56
2105 55 21 SRR 56
B ) PR 57
SAMLAD BEDOMNING 58
SLUTSATS . ettteeete e et eeet et e e e e et e e e e eee et areeeeeeeaaaaaeeeeeeeeaasaaaeeeeessaasaaaseeeesssanasaaaeeeesseanssaeseeesseennnsssreseeessnnnnes 59
ORD OCH BEGREPPSFORKLARINGAR 60
EN PRIVAT FORSKNINGSORGANISATION INOM TRANSPORT- OCH LOGISTIKOMRADET ... 62
KALLFORTECKNING 63
SKRIFTLIGA KALLOR ...uvvvvvviiieieiiiteeeeeeeeeeesiteeeeeeeeeeataaeeeeeessessssssesssesseassassssseesseessssssseessssssssassseesssssmssssssesesssnnnns 63
PERSONLIG KOMMUNIKATION .....uuuttiriieeeeeiiirereeeeeeeieiuseeeeeeeeeesssseseseseensisrsssesesesssssssssessseeemsssssssesessomsisssesseesen 65
ELEKTRONISKA KALLOR ...uvvvviiieiiiiiiieeeeeeeeeieiitaeeeeeeeeeesssseseeeseeesisseseseseesssstsssssssessmmssssssssssssmsssssssseseemmsssrssseeeens 66
IKCARTMATERIAL ...vvvviieeeeeiitee e e e eeeeetee e e e e e ettt e e e e eeeeeaaaaeeeeeeeeesasaaseseeeeeaataaseeeeeeeaasssaaeaeeeeeenasasseeseseennsarereeeeens 68
TABELLER .....cooeiuttitieeeeeecittee e e e e ettt e e e e eeeetaaa e e e e eeeeetaaaeaeeeeeeeetasaaseeeeeeesatssseaeeeeeaeatssaeaeeeeeaantasseaeeeeeanstrreeeaeeann 68
BILDER . ...cuttiiieieieeecee ettt e et e e e e e e e e ————ae e e e e e ————taeeeeaa————aaaeeeaaa——aaaaeeeeanarraees 68
BILAGOR 69
BILAGA 1 - UTDRAG UR LAGAR OCH FORORDNINGAR .....oveviiiiiieiiitrereeeeeeeiiiireeeeeeeeeeitnsreeeseeeensssreseseeesesinnneses 69
BILAGA 2 - EXEMPEL PA MILIOMAL .....ouvviiiiiiiiiiiieeee e e e e eeeteeee e e e eeeetaeeeeeeeeeeaaaaeeeeeeeseasssaeeseeeeentnsseseseeeeennreeeens 81

BILAGA 3 — OVERSIKTSKARTA ... veeeeeeeeeee et e et e et e e e e e eee e e e s eeseeeeeee s e eeeeeeeeesee e eesee et eeseeeeeeseseeeesenenens 85



INLEDNING

Stockholms Hamn AB ansoker om att anligga en hamn vid Norvik, strax norr om Nyndshamn.
I anslutning till hamnen avser NCC Construction AB att uppfora ett verksamhetsomrade.
Bygget av hamnen med tillhoérande verksamhetsomrade ar tidnkt att utforas etappvis med start
&r 2007, vara i drift 4r 2010 och fullt utbyged ar 2029.2

Stockholms Hamn beddmer att det kommer att ske en Okning av battransporterat gods i
framtiden genom handeln med de baltiska staterna, med Ryssland och med Kina.® Ett
genomforande av planerna for Norvik kommer att géra Stockholms Hamn till den nést storsta
svenska aktoren efter Goteborgs hamn. Maélsdttningen dr att skapa en stor hamn med
kostnadseffektiv hantering av gods. Norvik kommer i framtiden att ta emot den trafik som i
dag gar till containerterminalen i Frihamnen/Stockholm, samt den RoRo-trafik (gods pa hjul)
som angor Nyndshamns hamn.* Dessutom ska Norvik ta emot delar av den forvintade import-
och exportokningen av gods till Mélardalsregionen.

Syfte

Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning ar att genomfora en opartisk bedémning av
hamnprojektets forvintade effekter och konsekvenser pa djur, véxter, mark, vatten, luft,
landskap och kulturmiljé samt den fysiska miljon i1 6vrigt.

Avgransningar och kallkritik

Vi har avgrédnsat projektets omfattning till hamnprojektets utformning och dess effekter och
konsekvenser vad giller vatten-, natur-, kulturmiljon. Vi har dven studerat de transporter,
risker och effekter som en hamn 1 Norvik kan komma att generera.

Verksamhetsomradets miljoeffekter har inte djupare kunnat studeras pa grund av dess i
dagsldget oklara utformning. Tidsbegridnsningen har omdjliggjort en utforligare utredning av
de alternativa hamnar som tas upp i1 rapporten samt en undersékning av andra alternativa
utformningar av den planerade hamnen. Eftersom arbetet har gjorts under vinterhalvéret har
inga egna inventeringar av flora och fauna pa land eller i vatten kunnat utforas.

Rapporten bygger pd muntliga uppgifter, remissvar, befintliga rapporter, allmin litteratur
kring dmnet, Stockholms hamns projekteringsplaner och dvrig information.

! Nynishamns kommun, Miljé- och samhillsbyggnadsforvaltningen, 2005
> www.stockholmshamn.se, 2006-03-02

3 Sweco Viak, 2005

* Neckman, B., mars 2006



RAMVERKET KRING MKB

Lagkrav

Vad ar en MKB?

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) innefattar bdde en process och ett beslutsdokument
vilket dr en del av en tillstdindsansokan for en tidnkt verksamhet. Det slutliga MKB-
dokumentet ska belysa direkta och indirekta miljoeffekter av verksamhetens omfattning. En
MKB kan antingen vara ett projekt, som initieras av ett foretag, eller planer och program som
planeras av kommun eller annan myndighet.’ Projekten regleras av Miljébalken (MB) och
planerna och programmen av Plan- och bygglagen (PBL). Nér en verksamhet eller plan har
bedomts som miljofarlig enligt MB respektive PBL startar MKB-processen (Bilaga 1: MB 6
kap 1 §, 11-18 och 22 §§ och PBL 5 kap 18 §). Det innebér att foretaget eller kommunen
kallar till samrad dér berérda myndigheter, sakdgare och allménhet far ta del av planerna pa
ett tidigt stadium 1 beslutsprocessen. Under processen gang har allmidnheten mojlighet att
lamna synpunkter som ska tas i beaktande av verksamhetsutdvaren. Processens slutprodukt ar
ett MKB-dokument som fungerar som underlag for de beslutsfattare som ger tillstaind for
verksamheten eller planen.® I tillstindsprovningen for hamnen p& Norvikudden ir det tre
mojliga beslutsfattare involverade; Nyndshamns kommun, Lénsstyrelsen i Stockholm och
Miljédomstolen. Stockholms Hamn kan dock vélja att fi hela projektet provat av
Miljodomstolen.’

Syftet med en MKB

Syftet med MKB ér att gora en samlad bedomning av den tdnkta verksamhetens effekter pa
méinniskors hilsa, miljon och hushéllningen av naturresurser (Bilaga 1: MB 6 kap 3 §). Det
Overgripande syftet &r att integrera hansynen till miljon 1 ett tidigt stadium 1 planeringen och
pa sd sitt tillfora kunskap om projektets eller planens inverkan pd miljon. Saledes kan
verksamhetens negativa effekter p4 omgivningen minimeras bade vid anldggandet och under
sjdlva verksamheten.”

Naér krdavs MKB och varfor?

MKB ska enligt MB alltid finnas med 1 en tillstdndsansokan for till exempel miljofarlig
verksamhet, vattenverksamhet och anldggandet av motortrafikleder ldngre én 10 kilometer
(Bilaga 1: MB 6 kap 1 § och vidare 17,9, 11, 12, och 17 kap). En MKB ska ocksa upprittas i
drenden enligt lagar som exempelvis véglagen och minerallagen. Enligt PBL ska en MKB
utarbetas nir verksamheten kan antas medfora ’betydande miljopéverkan” (Bilaga 1: PBL 5
kap 18 §). Det dr kommunen som sedan upprittar planen enligt PBL och avgér om
miljopaverkan dr betydande. En MKB ska utforas om kommunen anser att projektet medfor
en betydande miljopéverkan, enligt bestimmelserna i MB (Bilaga 1: MB 6 kap 6-7 §§). Den
utformade detaljplanen ska sedan godkidnnas av kommunfullméktige. Lénsstyrelsen ger
tillstdnd vid miljofarlig verksamhet, klass B (se ordlista) och Miljodomstolen beslutar i
drenden géllande vattenverksamhet. Hamnanldggningen pa Norvikudden kommer enligt
Stockholms Hamn har en bruttodriktighet (se ordlista) pa 65000.” Detta klassas dirfor som

> Milj6- & samhillsbyggnads dep. 1998
% Jonsson, G. & Palm, L., 2000

" Mauritzon A., februari 2006

¥ Milj6- & samhillsbyggnads dep. 1998
? Sweco, 2005



miljofarlig verksamhet av klass B (Bilaga 1: Forordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hélsoskydd, SNI-kod 63.22-1. Hamnplanerna pd Norvikudden krdver ocksa
att kommunens detaljplan 6ver omradet gors om. Eftersom en stor hamn kommer att ge en
betydande miljopaverkan krévs att en MKB upprittas som underlag for detaljplanen. '

Vad ska finnas med i en MKB?

I MB beskrivs vad som ska finnas med 1 ett MKB-dokument (Bilaga 1: MB 6 kap 7 §). Det
ska till exempel finnas en beskrivning av projektet, forslag pd dtgérder for att minimera
miljopaverkan och beskrivning av alternativa platser eller utformningar. Det dr ocksa viktigt
att man har med ett s& kallat nollalternativ, vilket dr en beskrivning av konsekvenserna om
projektet inte skulle bli av. MKB for hamnen p& Norvikudden ska alltsa ta upp hur miljon
paverkas om hamnen inte anldggs och dessutom beskriva andra alternativa placeringar eller
utformningar av hamnen. For att en intresserad allménhet enkelt ska kunna forsta innehéllet i
en MKB ska det alltid finnas en enkel och konkret sammanfattning i MKB-dokumentet.''

Allménna hénsynsregler

Alla typer av verksamheter som faller under MB har en skyldighet att folja de allménna
hinsynsregler som nidmns 1 balkens andra kapitel (Bilaga 1: MB 2 kap 1-10 §§ ).
Héansynsreglerna for fram vilka skyldigheter och dtaganden verksamhetsutovaren ska vidta for
planerade savél som for befintliga verksamheter. Det dr verksamhetsutdvaren som ska visa att
man rléizttar sig efter hinsynsreglerna som giller vid tillstdindsprovning, omprdévning och
tillsyn *.

Nedan foljer en beskrivning av vilka regler som innefattas av hinsynsreglerna;

. Kunskapskravet innebér att verksamhetsutdvaren har en skyldighet att skaffa sig den
kunskap som krivs for att skydda minniskors hélsa, miljon med mera mot de
oldgenheter som kan uppkomma fran den tdnkta eller befintliga verksamheten.

. Forsiktighetsprincipen dr en annan regel som géller s fort misstanken om att en
verksamhet kan fi skadlig inverkan pa méanniskors hélsa eller miljo finns. D& ska
forsiktighetsmatt och skyddsatgérder vidtas.

. Lokaliseringsprincipen innebdr att verksamhetsutovaren ska vilja den plats for sin
verksamhet som har minst inverkan pad ménniskors hélsa och miljo.

o Hushéllnings- och kretsloppsprincipen innebir att verksamhetsutovaren dven har en
skyldighet att anvinda rdvaror och energi effektivt och att i mdjligaste man
ateranvénda och dtervinna.

« Produktvalsprincipen innebér att verksamhetsutdvaren ska om det &r mojligt undvika
att anvidnda produkter som dr skadliga for minniskors hilsa och miljon eller forsoka
ersitta dessa med mindre skadliga.

. Skyldighet for verksamhetsutovaren att atgdrda de skador som uppkommer eller har
uppkommit av verksamheten.

1% Jonsson, G & Palm 1., 2000
" Milj6- & samhillsbyggnads dep. 1998
2 Miljo- & samhillsbyggnads dep. 1998



« Stoppregeln innebidr att en verksamhet som uppfyller alla hidnsynsregler men &nda
anses for farlig for att ges tillstind ska nekas tillstdind. Regeringen har dock
befogenhet att tillita en sddan verksamhet om den dr “av synnerlig betydelse fran

allmén synpunkt”.”

Forutom de allménna hidnsynsreglerna ska den tilltinkta hamnverksamheten i1 Norvik dven
folja de regler som fastslas 1 MB 9 kap och tillhérande forordningar eftersom den tilltdnkta
hamnverksamheten &r klassad som en miljofarlig verksamhet. Dessutom faller de ingrepp i
vattenmiljon man maste vidta for att hamnverksamheten ska kunna komma till stind under
MB:s dilﬁnition av vattenverksamhet och dd skall de regler som nimns i MB 11 kap
beaktas.

Miljékvalitetsnormer

Hénsyn maste tas till miljokvalitetsnormerna vid uppforandet och ndr hamnen 4r i drift, for att
paverkan p& omgivningen skall bli s& minimal som mgjligt (Bilaga 1: MB 5 kap 1-2 §9).
Miljokvalitetsnormer dr foreskrifter uppsatta av regeringen som anger fororenings- eller
storningsnivaer som manniskor kan utséttas for utan att ta skada. Miljokvalitetsnormernas
granser dr rattsligt bindande vilket innebdr att tillstdnd inte fir ges till verksamheter eller
kommunala planer om det befaras att miljokvalitetsnormerna dverskrids. En detaljplan i en
kommun ska dérfor vara s flexibel att den ska kunna éndras om det behovs for att uppfylla
en miljokvalitetsnorm. Om en miljokvalitetsnorm &verskrids har kommunen eller en statlig
myndighet uppgiften att upprétta ett dtgirdsprogram som ska ange hur varje berord ska agera
for att nd den miljokvalitetsnorm som Gverskridits.

For den planerade hamnverksamheten i Norvik krdvs bland annat att bullernormer och
utsldppsnormer f6ljs bade vid byggandet av hamnen och nér den sedan ir i drift. Vidare far
Nyndshamns kommunfullméktige inte ge tillstdnd till den detaljplan som haller pd att
utarbetas om det antas att ndgon av miljokvalitetsnormerna inte kommer att uppfyllas.'®

Riksintressen

Enligt MB é&r kustomrddet vid Nyndshamn klassat som riksintresse for de natur- och
kulturvirden som finns i omradet (Bilaga 1: MB 4 kap 1-2 §). Detta innebédr att sirskild
hinsyn maste tas till turism och friluftsliv ndr man provar verksamheter i omradet. Alltsa
maste beslutsfattarna sdrskilt beakta hur hamnen kommer att paverka det rorliga friluftslivet 1
omradet nir de beslutar om tillstand. I praktiken utgdr dock riksintresset inget hinder for att
anldgga hamnen pd Norvikudden, eftersom det redan finns etablerad industri i
Nyndshamnsomradet. I lagtexten star dven att riksintresset inte ska hindra det lokala
naringslivets utveckling.'’

Enligt Nyndshamns kommuns 6versiktsplan fran 1991 dr Nyndshamns hamn, djuphamnslédget
vid Norvik och farleden klassat som riksintresse for sjofart.'® Detta innebir att atgirder som
kan fOrsvara utnyttjandet av dessa omrdden ej far utforas. Det tilltinkta hamnomradet 1
Norvik ér alltsé klassat som riksintresse for tva oforenliga dndamal. Provningsmyndigheten, i
detta fall Stockholms ldnsstyrelse, har uppgiften att besluta vilket av dessa riksintressen som

3 Miljo- & samhillsbyggnads dep. 1998
' Miljo- & samhillsbyggnads dep. 1998
"* Ebbesson J., 2003

' Ebbesson J., 2003

" Milj6- & samhillsbyggnads dep. 1998
'8 Linsstyrelsen i Stockholms lin, 2005



véger tyngst. Om detta beslut 6verklagas gér drendet vidare till regeringen.'’ Dessutom &r
omréddet nordvést om Norvik klassat som riksintresse for kulturmiljon eftersom det &r rikt pa
fornlimningar.*’

Strandskydd

Vid anldggning av verksamheter vid kuster maste man 1 vanliga fall ta héinsyn till
strandskyddet som stracker sig 100 meter fran strandlinjen (Bilaga 1: MB 7 kap 13-16 §§). I
Nynishamnsomradet ar strandskyddet utokat till 300 meter.”’ P4 Norvikudden #r dock
strandskyddet upphivt sedan 1988 och utgor dirfor inte ldngre nigot lagligt hinder for att
etablera hamnen. *

Detaljplan

Detaljplanen (DP) ar lagligt bindande och reglerar hur marken och bebyggelsen i en viss del
av en kommun fir anvindas.”> Den nuvarande detaljplanen ver Norviksomradet ar inaktuell
och omarbetas dérfor s att den innefattar forslagen pa en storhamn.

Nyckelbiotoper

Skogsstyrelsen utforde i1 oktober 2005, en inventering av naturen i Norviksomradet, pa
uppdrag av Nynédshamns naturskyddsforening. Inventeringen resulterade i att man fann fyra
nyckelbiotoper samt tvd naturvdrdesobjekt 1 omradet. Dessa &dr nu registrerade av
Skogsstyrelsen. Alla verksamhetsutovare som vill gora ingrepp i nyckelbiotoper, i detta fall
Stockholms Hamn, maste darfor samrdda med Skogsstyrelsen innan ndgon verksamhet i
omrédet far paborjas.**

Ovriga hénsynstaganden

Naturvardsverkets allménna rad

Naturvardsverkets allménna rdd sammanstiller och tolkar lagstiftningen kring MKB och bor
foljas vid till exempel tillstdndsprovning av hamnverksamhet i Nyndshamn. Som ett exempel
betonar de allménna raden att den planerade verksamheten och alternativen ska beskrivas “’pa
ett jamforbart sitt”.”> I MKB-dokumentet dver hamnen i Norvik bér alltsd en alternativ

lokalisering eller utformning, utvirderas pad samma villkor som hamnplanerna.

Nationella och regionala miljémal

Enligt Sveriges 16 nationella miljomal ska de stora miljoproblemen med gemensamma krafter
vara l0sta inom en generation. For att uppnd miljomélen har Riksdagen beslutat om ett antal
delmdl for att precisera och konkretisera miljokvalitetsmalen. Pa regional niva upprittas
motsvarande planer av Lansstyrelsen och pé lokal nivéa av respektive kommun. Ett miljomal
som blir mycket svart att nd 1 Stockholms 14n 4r ”God bebyggd milj6”. Lénsstyrelsen har som
exempel pé lampliga dtgirder uttryckt att man bor skydda vardefulla gronomraden langsiktigt
och planera for att minska buller och bilanvdndning. Det delméal under ”God bebyggd miljo"
som hamnen i Norvik paverkar mest, 4r det som sdger att “gréon- och vattenomrdden i

19 Naturvéardsverket, Handbok 2005:5

2 Nynishamns kommun, 2005

2! Nynashamns kommun, 1991

2 www.nynashamn.se/net, 2005

 Plan- och Bygglagen (SFS 1987:10)

* Nynéshamns Naturskyddsforening, 2005
* Lagtolken, 2005



titortsnira omrdden ska bevaras och andelen hdrdgjord yta inte éka”. *® 1 de regionala
miljomalen uttrycks att “fdtortsndra naturomrdaden anvinds och skéts, sd langt som maojligt,
pd ett sdtt som bevarar och utvecklar variationsrikedomen, virdet for frilufislivet, samt

° . . . 99 27
gynnar omrddenas vdxt- och djurliv’.

Det miljomél som kanske paverkas 1 storst utstrickning av hamnprojektet dr “Hav i balans
samt levande kust och skérgard”. Malet dr mycket svart att nd 1 Stockholms 1dn d@ven om
ytterligare atgirder genomfors, ldnsstyrelsen vill dérfor bland annat att bdde kust- och
skirgdrdsmiljo i kommunens GOversiktsplan beaktas. 2 Oversiktsplanen visar hur
markanvandningen av ett omrade bor fordelas. Kommunen ar dock inte enligt lag skyldig att
folja planen, den fungerar mer som en végledning. I planen bdr allmédnna intressen, miljo och
riskfaktorer samt riksintressen enligt MB beaktas.” Enligt den fordjupade 6versiktsplanen for
Nyndshamn, antagen av kommunfullméktige den 15 september 2004, anges
markanvandningen pd Norvikudden som hamnverksamhet. Den resterande delen av Norvik
som industri och gron skyddszon (Bilaga 3: Oversiktskarta).®

Lokal Agenda 21 fér Ekokommun Nyndshamn

Nynédshamns kommun &r, sedan 1992, en ekokommun. Det innebér att kommunfullméktige
har antagit ett handlingsprogram dér all verksamhetsplanering ska priglas av en ekologisk
helhetssyn, hushdllning med naturresurser och ett kretsloppstinkande. Kommunens
overgripande mal ar att frimja “ett samhdllsbyggande som ger en ekologisk och ekonomisk
hallbar utveckling i kommunen. En ekologisk helhetssyn, hushdllning med naturresurser och

kretsloppstinkande skall vara centrala begrepp for all verksamhetsplanering”.”!

Pwww.miljomal.nu, 2006-02-16

" Rosenstrom K., et al., 2005

28 Rosenstrém K., et al., 2005

2 Ebbessson J., 2003
**Nynishamns kommun, 2004

3! www.nynashamn.se, 2006-02-16



OMRADESBESKRIVNING

Omradet for den planerade hamnen dr Norvikudden, vilken ligger i Nyndshamns kommun och
omgirdas av Norvikfjarden. Nyndshamn tillhér Stockholms 14n och ligger cirka sex mil soder
om Stockholms stad. Norvikudden &r beldgen strax norr om Nyndshamns tétort och omradet
ar cirka 240 hektar stort. Idag bestar omradet av fastigheter som 4gs av Stockholms Hamn
(110 hektar, varav 60 hektar ar vattenomrade), NCC (80 hektar) och Nyndshamns kommun
(50 hektar). I véster gransar omrddet till Alhagens vatmark och 1 sydost till ett oljeraffinaderi,
Nynas Rgﬁning AB. Norr om Norvikudden finns en skédrgard, medan det &r relativt 6ppet hav
sOderut.
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Figur 1: Den planerade hamnens lokalisering
Kaélla: www.sos.se, februari 2006

Omradets terrdng dr en del av det speciella sprickdalslandskap som préglar dstra Svealand.
Det innebir en varierad terring med omvéxlande bergsknallar och kullar med tunt jordticke
pa hojdpartierna respektive tjockt jordticke i sprickdalarna. Berggrunden bestar av olika typer
av gnejs.”” De jordarter som forekommer i omréidet dr sandig-moig morén, grus, postglacial
finlera samt inslag av varvig lera.*® Inget tyder p4 att halten av radon (se ordlista) Sverstiger
riktvirdet.” En skogsbeklidd hojd stricker sig lings udden med Alhagens vatmark i véster.

32 Nynishamns kommun, Miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningen, 2005
* SGU, 1982

*8GU, 1977

3> Nynishamns kommun, 2002



10

Vegetationen dr huvudsakligen hillmarkstallskog med inslag av 16vskog i de bordigare
dalarna.*® Langst ut pa udden finns en klippstrand och i en av de tvd mindre vikarna finns en
sandstrand. Under 1980-talet fylldes ett stort omrade mellan Norvikholmen och fastlandet
igen med springsten och morén, fr planerad industrianliggning.’’ Idag vixer ung tallskog pa
platsen. Norviksvéigen gar halvvigs ut pa Norvikudden. I soder ansluter Norviksvagen till viag
73, som ér en forbindelse mellan Stockholm och Nynishamn.*® Den befintliga bebyggelsen ar
sparsam, det ligger dock ett aktivt batvarv vid Utterviken.”

Marken dr sedan tidigare detaljplanerad for hamnandamal. 1999-2000 planerade Stockholms
Hamn for dels en hamn i storlek med dagens planer, dels en betydligt mindre hamn som
endast skulle omfatta den nordostra delen av Norvikudden. Dessa planer lades dock ner. Nu
har Stockholms Hamn ater tagit upp planerna p4 en storhamn i Norvik.*’

36 Nyndshamns Naturskyddsforening, 2005

37 Sweco Viak, 2003

3% Lantméteriet, 2002

3% Landin M., februari 2006

* Nynishamns kommun, Miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningen, 2004
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PROJEKTBESKRIVNING AV NORVIKS HAMN

Stockholms Hamn ansdker om att bygga en ny storhamn pé fastigheten Kalvo 1:25, Kalvo
1:11 med flera, p4 Norvikudden i Nynishamns kommun.*' Det geografiska liget 4r enligt
Stockholms Hamn attraktivt f6r en hamn. Platsen har fri insegling mot sydost och ett 1ampligt
djup langt in i viken. Dessutom é&r det ldttnavigerat och insegling ar kortare &n i Stockholms
skiargdrd. En befintlig farled gar inte langt frdn omradet, diar handelssjofart idag gar till
Nyndshamns hamn och oljeraffinaderiet. Hamnen &r dels ténkt att ersdtta dagens
containerhantering i Frihamnen 1 Stockholm, dels nuvarande hantering av RoRo-gods (se
ordlista) i Nyndshamn. Den planerade hamnen i Norvik dimensioneras for att 4ven kunna ta
emot den forviantade import- och exportokningen av dessa tva typer av gods. I hamnomradet
kommer dven omlastning mellan olika typer av fartyg samt uppstéllning av gods att ske.
Byggstart dr planerad till 2007* och hamnen beriknas vara firdig 2010.* Figur 2 visar
Stockholm Hamnars skiss dver den planerade hamnen i Norvik.

Figur 2: Skiss over den planerade hamnen i Norvik
Kalla: Sandell M., februari 2006

*! Nynéshamns kommun, 2005
** Nynéshamns kommun, 2005
* www.stockholmshamnar.se, 2006-02-29
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Det planerade hamnomradet omfattar totalt 110 hektar, varav 60 hektar utgors av vatten.
Hamnen #r tinkt att byggas i olika etapper, med bdrjan i den sédra delen. Ar 2010 beriknas
Hamnen 1 Norvik kunna hantera 101 000 TEU, varav 46 procent dr containertrafik fran
Stockholms innerhamnar och 54 procent dr gods frdn de andra svenska hamnarna. Vid full
utbyggnad, 2029, tror man att Norvik kommer att hantera 310 000 TEU, varav 29 procent
berdknas vara gods som tidigare skulle ha hanterats i innerhamnarna och 71 procent utgdra
gods frén dvriga hamnar i Sverige.** D4 beriknas hamnen ha sex till atta kajplatser fordelade
pa totalt 1 500 meter kaj. Vidare kommer det att byggas uppstillningsytor dit RoRo-enheterna
ska koras av farjorna for avhdmtning eller for direkt leverans till slutkund. Vid full utbyggnad
kommer fem containerkranar att anvidndas for lastning och lossning av containrarna.
Dessutom kommer atta till elva grensletruckar att anvéndas for lyft och transport mellan
uppstillningsplatsen och fartygen.*

For att skapa uppstillningsytor for containrar, bulkgods och RoRo-gods behover cirka 1.8
miljoner kubikmeter berg springas bort, vilket motsvarar ungefar 2,7 miljoner kubikmeter
bergkross. Av detta kommer cirka 2,4 miljoner kubikmeter att anvindas som utfyllnad av
Utterviken och angrinsande vatten (se figur 2). Resterande 300 000 kubikmeter kommer att
anvindas for utjimning av marken inom hamnomrédet. Bottensedimentet i de vattenomraden
som ska fyllas ut behdver muddras eller om mgjligt stabiliseras. Om muddring sker berdknas
massorna uppgi till cirka 600 000 kubikmeter.*®

En hamn kriver ett verksamhetsomrade med logistiktjinster for att de varor som importeras
till hamnomradet skall kunna levereras vidare till slutkund eller for att exporteras. I Norvik
dgs det planerade verksamhetsomriddet av NCC och verksamhetsomrddet berdknas bli cirka
80 hektar®” (figur 2). Planen &r att omradet ska byggas ut i etapper allteftersom behov uppstar.
Den planerade verksamheten kommer att bestd av hantering och rangering av inkommande
gods, logistikverksamhet och lager, samt viss service till hamnen och verksamhetsutdvarna.
Lagerbyggnaderna beréknas ha en invidndig hojd pa 22-24 meter. De kontorshus som planeras
i omradet kommer att byggas i tre vaningar.*® For att bereda plats for denna verksamhet
kommer 40-50 miljoner ton berg att spriangas bort. Av detta berdknas cirka tre till fyra
miljoner ton att anvindas inom projektomradet for Norvik. Resterande del kan tinkas komma
till anvindning som bergkrossmaterial i Stockholmsomradet.*

Till hamnomradet planeras olika typer av infrastruktur att byggas. En farled pa cirka tre
kilometer, vilket motsvarar 1,7 distansminuter, kommer att ansluta till den befintliga passagen
in mot Nynéshamns hamn.” P4 land kommer ett jirnvigsspér att anliggas i den vistra delen
av  NCC:s och hamnens omrade vilket kommer att mojliggora tdgtransporter fran
hamnomradet till Nyndsbanan. Frin den befintliga kérvégen till omradet kommer ett flertal
végar att anldggas i omradet.”’ Det 4r enbart containertrafiken i Frihamnen som kommer att
berdras av projektet i Norvik, da det dr denna del som &r tankt att flyttas frdn Frihamnen.
Norvik forvéntas dven hantera den RoRo-trafik som i dagsliget tas emot i Nynishamn.”

* Malmsten B., 2005

* Sandell, M., februari 2006
% Sandell, M., februari 2006
" Nyniashamns kommun, 2005
* Sandell, M., februari 2006
* Dagens Innovationer, 2006
%0 Stockholms Hamn, 2005

3! Sandell, M., februari 2006
52 Neckman B., mars 2006
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NATURMILJO

Vegetation

Norvikuddens vegetation domineras till stora delar av héllmarkstallskog, pd en mindre
produktiv mark. Denna véxer pa hojdomradena, medan gran och sma bestand av 16vtrad vixer
pa relativt smd omraden dér finmaterial inte svallats ut och en mer produktiv mineraljord
finns.” I den norra delen finns en #ldre grandominerad skog och i den centralare delen av
omradet finns frimst yngre tallskog som véxt upp efter en brand. I slinten mot Alhagens
vatmarksomrade dominerar 16v och hassel. I den utfyllda delen mellan Norvikholmen och
fastlandet viixer spridda unga granar som planterats efter 1980 d& springstenen forslats dit.>*

Djurliv

Eftersom omradet hyser gammal skog med inslag av dod ved finns férmodligen en hel del
vedsvamp och en rik insektsfauna. Doda trdd och hogstubbar i omradet &dr inte bara
nyckelelement for insekter utan utnyttjas dven av vissa fagelarter till boplatser och i1
fodosok.” Fagelfaunan berikas dven av att Alhagens vatmark ir beldgen precis intill. Alhagen
har ett rikt fAgelliv och &r en vatmark med hog biologisk mangfald. Det finns baver i omradet,
vilka genom dédmning skapar en mer varierad miljé och lokalt bidrar till mer sumpskogslika
forhdllanden. Fagelfaunan i vatmarken bestar frimst av vitmarksarter som vattenrall och olika
ander. Har finns dven kungsfiskare och sdvsparv. De breda kaveldunsbiltena i omradet dr en
tankbar hickningslokal for till exempel den rodlistade pungmesen.*®

Nyckelbiotoper och naturvardesobjekt

Under en inventering 2005, utford av Skogsvérdsstyrelsen, fann de att det finns flera omraden
i Norvik med hoga naturviarden. Tva omraden registrerades som nyckelbiotoper och i fyra
omraden hittades naturvirdesobjekt.”” De nyckelbiotoper som finns i Norvik gar under
bendmningen “mark med mycket gamla trid”, vilket ar relativt ovanligt i regionen.”

>3 Nyndshamns Naturskyddsforening, 2005
3% Eklund S., 2005

> Nynishamns Naturskyddsforening, 2005
% Andersson D., 2006-02-17

37 Eklund S., 2005

8 Eklund S., februari 2006



Figur 3: Bldmossa
Leucobryum glaucum
Killa: www.sbf.c.se, 2006-02-23

Figur 4: Zontaggsvamp
Hydnellum concrescence
www2.nrm.se, 2006-02-23

Naturvirdesobjekt 1
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Nyckelbiotop 1

En mycket gammal och senvuxen tallskog i1 ett forhdllandevis
opaverkat omrade med spridd dod ved pa den fore detta
Norvikholmen (figur 5).” Biotoptypen med éldre trid gynnar
framforallt vedsvampar och insektsfaunan och omréadet skulle
till exempel kunna innebos av hotade och rodlistade arter som
svart praktbagge och reliktbock (VU).%® De signalarter som
hittades vid inventeringen var bldmossa och tallticka.
Bldmossan indikerar hog kontinuitet hos skogen eftersom det
tar lang tid for kuddarna att vixa till (figur 3). Detsamma giller
for talltickan som bara vixer pa tallar som ar 6ver 150 ar gamla
och utvecklat kiirnved.”'

Nyckelbiotop 2

Ett stort omrade cirka 300 meter nordost om Norvik, med
gammal barrskog av lang kontinuitet som har inslag av bade
dod ved och kraftiga 16vtrdd (figur 5). En ldng kontinuitet ar
gynnsamt for de mykorrizabildande svamparna®. Tridens hoga
alder, dod ved och hogstubbar skapar en gynnsam miljé bade
for ménga insekter och vedsvampar, men ger &ven
forutsittningar som fodo- och boplats for ménga faglar. De
signalarter som hittades vid inventeringen var orange
taggsvamp, zontaggsvamp (figur 4), tallticka, gammelgranslav,
och granbarksgnagare. Taggsvampen indikerar att det &r en
relativt kalkrik mark i omradet, vilket i sig ocksd ger en storre
diversitet. ®® Zon- och orange taggsvamp ir inte rodlistade.
Déremot innehaller svampgruppen flera rdédlistade arter, med
samma biotopkrav, som skulle tdnkas finnas vid en mer utforlig
inventering.®*

En nordslint cirka 200 meter nordvédst om Norvikudden med framforallt langsamt vixande
tall, som har paverkats av en lokal brand (figur 5). Brandfiltet har en hel del dod ved och
gynnar insekter som kraver branddéda eller skadade trad.®

Naturvirdesobjekt 2

Ett omrdde cirka 300 meter nordvist om Utterviken som formodligen hyser manga intressanta
insekter som ér knutna till de gamla triiden och den solbelysta miljon (figur 5).%

% Eklund S., 2005

% Nynashamns Naturskyddsforening, 2005
' www.skyddaskogen.se, 2006-03-03

62 Eklund S., 2005

83 Eklund S., februari 2006
 www.artdata.slu.se, 2006-02-19
5 Eklund S., 2005

% Eklund S., 2005
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Naturviredesobjekt
Nyckelbiotop

Figur 5: Nyckelbiotoper och

naturvirdesobjekt i Norvik.
Killa: Lantméteriverket, Ortofoto

Skala cirka 1:18 000

Naturvirdesobjekt 3
Omradet har ett stort bestdnd av hasselbuskar i sluttningen ned mot Alhagens vatmark (figur
5). Ménga insekter och svampar ér knutna till hassellundar och hasseln direkt.®’

Naturvirdesobjekt 4

I omrédet cirka 400 meter nord nordost om Blommenstorp véxer gles hdllmarkstallskog med
stora delar av bergimpediment (figur 5). Eftersom det dr en mycket solbelyst miljo gynnas
manga insekter och pa sydsluttningen finns en av fa platser med murgrona i linet.*®

7 Eklund S., 2005
8 Eklund S., 2005
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KULTURMILJO OCH REKREATION

Narliggande bostadsomraden

I ndrheten av Norvikudden finns flera bostadsomraden. De bostidder som ligger ndrmast udden
finns vid Stora Gronvik, strax séder om Norvikudden. Ett storre bostadsomrade, Hacktorp, &r
beliget sydvist om det planerade hamnomréadet. I Hacktorp bor 881 personer. ® Nordvist om
udden ligger Kalvo, dir bor hogst tio personer. P4 Herron och YxIo, cirka en kilometer fran
den planerade hamnen, finns permanent- och fritidsbebyggelse. ” P4 Herré och YxI16
tillsammans med delar av fastlandet bor sammanlagt 189 personer.”"

Rekreation och friluftsliv

All vistelse och aktivitet utomhus med naturkontakt rdknas enligt Naturvérdsverket till
friluftsliv. Ett friluftsomrades betydelse klassas efter karaktir, storlek och nérhet till titort och
bostadsomrade.”® Norvik ligger pa bekvimt avsténd till Nynishamn och grénsar till Alhagens
vatmark. Det finns olika uppfattningar om i hur stor utstrickning omrédet anvinds for
rekreation och friluftsliv. Miljo- och Samhillsbyggnadsforvaltningen” liksom Nynishamns
Naturskyddsforening menar att omradet kring Norvik anvénds flitigt dret om. Enligt dem
nyttjas omradet av bland annat ornitologer, fritidsfiskare, skiddkare, hundigare och
barnfamiljer. Badplatsen i viken ar populir att beséka under sommartid.”

Figur 6: Grillplats vid badviken
Foto: Bo Eknert

% Landin M., mars 2006

1 andin M., februari 2006

"I Landin M., mars 2006

2 Naturvardsverket, 2001

3 Schmiedhofer 1., 2006-02-07
™ Soderquist T., februari 2006
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Nyndshamnsbor tycker det dr viktigt att ha néra till naturen och pekar pd mdjligheterna att
plocka bir, svamp, fiska, bada och promenera i Norvik. En boende i Nyndshamn uttrycker sig
pa foljande sdtt 1 Nynésposten: “De kdinslor som strommar inom en vandrare som vilar en
stund pd bergen ovanfor vattnen in mot Kalvo strémmar, med solen stralande over fjdirden,
ger honom hela den ro och frihet 6gonbilden skapar och som dagens stressade mdnniska
sdvil behéver”.” En annan insindare i tidningen menar att Nynéshamn saknar naturomraden
Osterut eftersom oljeraffinaderiet norr om Nyndshamn hindrar tilltrdde till denna kuststrécka.
Hon menar vidare att det &r efterstrdvansvért att bevara Norvik eftersom det ligger inom

gangavstand och man ir alltsé inte beroende av bil.”®

Enligt Nyndshamns turistbyra anvinds daremot inte omradet till nagot speciellt.”” Detta styrks
dven av nitverket Stockholm-Maritim, som anordnar fritidsaktiviteter lings med kusten
utanfor Nyndshamn- och Haninge. De anser att hamnprojektet inte utgor nagot hot mot deras
verksamhet eftersom de endast har ett fatal aktiviteter just ddr. Det finns ett flertal andra
platser att vara pa lings med kusten och forutom Norvikomrédet forekommer ménga andra
naturomréden och badplatser i Nyndshamns kommun.”®

Kulturmilj

Norviksomradet och dess omnejd har en forhallandevis hog fornlamningstithet, cirka 35
fornldmningar per kvadratkilometer mot cirka tio for S6dermanland och Mélardalen i dvrigt.
Spridningen av dessa dr dock ojamn och majoriteten av lamningarna finns i Norviks vistra
omrade. I den 6stra delen vid det planerade hamnomrédet finns endast ett fatal limningar.”
Riksantikvariedmbetet har gjort en markinventering pa omradet Norvik. Detta 4r sammanstallt
1 ett fornminnesregister, FMIS. T detta register finns Sveriges samtliga fasta fornldmningar
och andra kulturhistoriska limningar redovisade frén &ldsta stendlder till nyare tid.*
Lamningarna dops efter sockennamnet och far ett nummer som dr kopplat till kommun och
14n.*' Den senaste inventeringen gjordes pa bestillning av Nyndshamns kommun i oktober
1975 1 samband med det tidigare planerade industriomradet. Inom hamnens ténkta
exploateringsomrade finns flera platser med kulturhistoriskt viarde. P4 Norvikudden berors
framst tva platser, som beskrivs nedan.®

Rose

I Fornminnesregistret finns ett rose markerat 16:1, vid Utterviken. Rdset dr en fast
fornlamning kategoriserad som grav frdn bronséldern. Den &r 6 meter i diameter och 0,4
meter hog, formen #r rund. Réset ér kraftigt omplockat.®

Stridsvirn

Vid Norvikudden 1 Norviks norra del finns ett stridsvérn 18:1 frdn nyare tid bevarat. Det dr en
forsvarsanlidggning bestdende av skyttevdrn. Den ér trekantig till formen och sidorna dr 18
respektive 10, 5 meter breda.**

” Lundgren O., 2005

76 Nynisposten, 2006-01-16

" Munters N., februari 2006

® Bjelke A., februari 2006

" Modin M & Léthman L., 1977

%0 Riksantikvarieambetet, FMIS, 2006-02-24
81 Drotz M., mars 2006

82 Modin M. & Léthman L., 1977

% Riksantikvarieambetet, FMIS, 2006-02-24
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Stenildersboplats
Sydvist om Norvik intill Blommenstorp finns en boplats fran stendldern 28:1 bevarad.
Liamningens omfattning 4r oklar, for detta krivs en fullstindig arkeologisk undersokning.®

Omriaden med militira anliggningar
Vister om Norvik finns tvd militdra anldggningar fran nyare tid, 104:1 och 105:1.%

Fosfathalter

Hoga fosfatviarden dr en indikator pa gropkeramiska boplatser, det vill sdga spar av att
manniskor tidigare levt pa platsen.®” Fosfatkartan (figur 7) ger information om bebyggelsens
utbredning och lokalisering i Norvik. De svarta omradena anger vart man funnit hdga vérden
av fosfat. Det roda filtet visar stenaldersboplatsens lokalisering.™

Torpen

I Norviksomradet finns tre dldre torp. Dessa dr Hacktorp (4), Blommenstorp (3) och Stora
Gronvik (2). P& figur 7 &r torpen markerade. Stora Gronvik bestar av tva bostadshus, varav
huvudbyggnaden ar ett av Nynidshamns éldsta hus fran omkring ar 1800. Enligt Nyndshamns
kommun kategoriseras Stora Gronvik som kulturhistoriskt virdefull medan Blommenstorp
klassas som kulturhistoriskt intressant. Blommenstorp har tidigare beskrivits som ett
vilbevarat torp men har pé senare tid forfallit bland annat pa grund av ett nedfallande trid.*

8 Riksantikvarieimbetet, FMIS, 2006-02-24
8 Riksantikvarieimbetet, FMIS, 2006-02-24
8 Riksantikvarieambetet, FMIS, 2006-02-24
8 Modin M. & Léthman L., 1977

8 Landin M., februari 2006

% Landin M., februari 2006
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Figur 7: Kulturhistoriskt intressanta objekt
Kiélla: FMIS, Riksantikvariedmbetet, Skala: 1:20 000

Gronviksvarvet

Varvet och dess tillhdrande skepparbostad byggdes 1941 och ligger intill Utterviken,
markerad (1) 1 figur 7. Varvsbyggnaden dr rod och byggd helt i trd med sprojsade fonster.
Takhojden dr som hogst nio meter och de dubbla entréddrrarna ar &tta meter hoga.
Skepparbostaden gar i liknande stil men &r 1 relativt daligt skick. Vidare bestar
Gronviksvarvet av en sjobod och en brygga, byggda 1942. Dessa dr mycket vélbevarade och
ar 1 originalskick. Varvsbyggnaden med sin speciella arkitektur och sin karakteristiska
varvsmiljo med till exempel slip, spel och mastkran bevarade, har enligt Nynidshamns
kommun ett stort kulturhistoriskt virde.”® Varvet ér 4n idag en fungerande verksamhet.”!

% Nynishamns kommun, 1997
! Landin M., februari 2006
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VATTENFORHALLANDEN

Vattenflora och fauna

Grunda skyddade vikar, ofta med mjukbottnar, anses ha en viktig roll som lek- och yngelplats
for till exempel fisk. Detta eftersom vattnet snabbt virms upp och den ofta rikliga
vixtligheten fungerar som skydd och skafferi for fisk och figel. 1994 genomfordes en
inventering av de grunda mjukbottnarna i Norvik. Badviken hade en blandning av olika arter,
déribland borstnate och nating. De dominerande fiskarterna &r strémming, abborre och mort
enligt provfiske i de norra delarna av omrédet.”* En inventering av omréadets djupbottenfauna
genomfordes samma ar. D4 framkom att bottenfaunan domineras av Ostersjomusslor och
vitmirlor. Aret efter fanns ungefir lika mycket Ostersjomusslor, men inga vitmirlor. En
inventering av grunda hérdbottnar fran 1999 visade att bldstang var spridd over storre delar av
omradet. Blastdng hittades pa 50 procent av Uttervikens yta och forekommer ner till tre
meters djup. Bldmusslor och fintraddiga alger dominerade hardbottensamhéllet. I omréadet
mellan Sédra udden och Jarnklobben fanns en dlgrésidng pa cirka fyra meters djup. Utterviken
hade en mingd olika sotvattenarter.”

Sediment

Provtagningar i omradet runt Norvikudden visar att det finns ett tre meter tjockt lager lera
som ligger direkt pa det kristallina urberget (figur 8). Detta finkorniga sediment kan innehélla
fororeningar.”*

0910377 *
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Glacial lera ' ® “ \ >~ ‘r
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~Recent sedimentatiop—-.__

Figur 8: Maringeologisk karta med sedimentfordelning i bottenytan och

sedimentprovpunkter.
Kalla: © Sveriges geologiska undersdkning (SGU), serie K3:1

%2 Hansson S., februari 2006
 Wijnbladh E., 1999
*'SGU, 2005
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Stromforhallanden

Enligt de matningar som gjorts 1996 och 1999 har strommarna i Norviksfjarden en cirkulér
rorelse som gér norrut lings med Yx16 och som sedan viker av fran norr till séder, vilket ger
sydliga strommar vid Norvikudden. Under hosten ldmnar vattnet Norvikfjarden pa djupare
delar av sundet och vattnet ersitts av instrommande ytvatten.”

Ostersjons speciella forutsattningar

Ostersjon #r ett innanhav och virldens stdrsta brackvattenomride, dir salthalten ir cirka sex
promille i egentliga Ostersjon. Tillférsel av saltvatten sker genom de smala sunden vid
Oresund och Bilten, detta saltvatten 4r ocksé syrerikt och viktigt for syrehalten pa Ostersjons
bottnar. Den begrinsade kontakten med andra hav medfor att vattnet i Ostersjon har en
omsittningstid pa cirka 30 ar, vilket gor att fororeningar kan stanna kvar langre. En ytterligare
faktor som forsvérar vattenomséttningen dr att bottentopografin bestar av grunda trosklar som
delar in Ostersjon i tre olika bassiinger; egentliga Ostersjon, Bottenhavet och Bottenviken.
Den laga salthalten leder till ett artfattigt hav, dir organismerna &r anpassade till den ldga
salthalten. Detta bidrar bland annat till ekosystemets kénslighet for miljogifter och
6vergddning.”®

Ostersjons miljéproblem

Overgodning resulterar i en 6kad produktion av organiskt material, vilket bidrar till igenviixta
havsvikar, algblomningar, mindre mingd blastdng, fordndrad planktonsammanséttning och
syrefria bottnar. Enligt de svenska miljomalen ”Ingen 6vergddning” och ”Hav i balans samt
levande kust och skirgard”, ska utslippen av gddande dmnen minska i Ostersjon till 2010.
Den stérsta tillforseln av gddande dmnen till Ostersjon sker fran jordbruket som svarar for
hilften av utslédppen, en fjardedel kommer fran luftnedfallet av vdg- och battrafik respektive
industrier, reningsverk och enskilda avlopp.”’ Enskilda avlopp innefattar dven fritidsbatar och
yrkessjotrafik. De ndringsdimnen som framst reglerar algtillvéxten 1 havet ar fosfor och kvéve.
Luftnedfall av kviiveoxider fran den internationella sjéfarten pa Ostersjon och Visterhavet ir
betydligt storre dn de totala kvédveoxidutsldppen fran alla landbaserade killor i Sverige,
inklusive bilar. Flertalet fartyg som passerar utanfor kusterna slédpper fortfarande ut sina
avgaser orenade. °® Enligt EU:s berdkningar forvintas de landbaserade utslippen av
kvaveoxider halveras fram till 2030, medan sj6farten uppskattas fordubbla sina utsldpp under
samma period. De kommer d sta for de mesta kviveoxidutslippen inom EU.”

Varje ér forekommer 400 registrerade illegala oljeutslipp inom svenskt vatten,'® samtidigt
som méinga mindre utsldpp men ett fatal stora olyckor sker. I livligt trafikerade vatten kan
enskilda smé utsldpp tillsammans fa stor effekt.'”’ Undersokningar vid tidigare utsldpp har

% Engqvist A., 1999

% Bernes C., 2005

780U, 2005

% Bernes C., 2005

% SOU, 2005

1% Nynéshamns kommun, 2002
101 Bernes C., 2005
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visat att olja som normalt sett flyter pa vattnet, blir uppblandat i vattenmassan genom att smé
droppar av olja bildas. Dessa kan direfter sedimentera om de trdffar pa mineralpartiklar i
vattnet eller tas upp av vixt- eller djurplankton. Vid en analys av oljeldckan fran det ryska
tankfartyget Tsesis 1977 i Sodermanlands skérgird, visade det sig att faunan pa grundare
omraden ndstan helt forsvann frdn vissa lokaler. Daremot klarade sig floran, bestdende av
makroalger, utan ndgra registrerbara effekter. Vissa arter dterkom till dessa omrdden redan
efter tvd manader. De djupa bottnarna pa omkring 30 meter, blev nistan helt utrotade pa de
vitmédrlor och havsborstmask som tidigare funnits pa lokalen. Efter tvd &r kunde endast
havsborstmask aterfinnas i sin tidigare mingd. Analyser av Ostersjomussla 1981 visade att de
innehéll oljekolviten, vilka kunde hirledas till Tsesis. Aven fiskar som analyserats i omradet
innehsll dessa kolviten. Effekterna av utslappet fanns kvar sa 1angt som sju ér efterét.'"”

Vattenverksamhet

I omradet som ska fyllas igen ingér tva vikar, varav den ena idag anvidnds som badvik och
grillplats (Bilaga 3). Utfyllningsmassorna &r ténkta att tas fran springningarna av berg pa
Norvikudden. Det behover dven springas i strandlinjen for att erhalla det rétta vattendjupet.'
For att fartygen ska kunna anlépa hamnen vill Stockholms Hamn 6ka djupet till mellan nio
och sexton meter under medelvattenytan. Detta ska ske genom muddring vilket &r ett
samlingsnamn pa den atgérd som innebdr att man tar bort sediment och/eller botten for att ka
det befintliga djupet. Enligt MB 11 kap. rdknas muddring som vattenverksamhet och dr da
anmilningspliktig till Lénsstyrelsen.'® Muddring kommer att ske genom sug, si kallad
hydraulisk muddring eller gravskopa och kommer som tidigare angetts omfatta cirka 600 000
kubikmeter.'*

T

Figur 9: En av vikarna pi Norvikudden som planeras fyllas igen vid hamnbygget
Kalla: Nynésposten, HGbild/arkiv2005

12 Hansson S., 1984

"% Sweco Viak, 2003.

1% Sundqvist B., februari 2006
195 Sweco Viak, 2005.
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Enligt underlaget for tidigt samrdd ska muddermassorna tippas péd ett befintligt
tippningsomrade mellan Norviksomradet och YxI6, se sjokort.'® Muddermassorna riknas
som avfall. For att fa tippa dessa maste dispens medges av Naturvardsverket och for att
byggnation ska kunna ske ovanpa de igenfyllda vikarna, maste botten stabiliseras innan
igenfyllning paborjas.'”’

Sjidlva hamnomradet ligger inte inom skyddsomradet for den kommunala grundvattentékten
vaster om Alhagen. Den befintliga grundvattentikten kommer om nigra ar troligen tas bort
som vattenreservoar.'*° SGU gjorde 1997-99 en kommuntickande grundvatteninventering
som visade att det rader brist pi grundvattentillgingar i stora delar av kommunen.'” Enligt
SWECO finns det inga kinda forekomster av grundvatten i storre méngder inom omradet.' '
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Figur 10: Djupforhillanden runt Norvik (Rektangel visar foreslagen tipplats av
muddermassor).
Kalla: Sjokort 6171 Nyndshamn, tipplats Sweco 2003

106 Sweco Viak, 2005

197 Sandell M., februari 2006
1% Nilsson L., februari 2006
1 5GU, 1998

19 Sweco Viak, 2003
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Den fullt utbyggda hamnen kommer att ha 49 fartygsanldp i veckan.''' Fartygen kan orsaka
svall och sug som medfor uppgrumling av sediment, de kan dven orsaka stranderosion.
Emission, det vill sdga utsldpp till luft frdn fartyg, kan bidra till 6vergodning, olyckor och
lackage kan leda till utsldpp av olja. Fororeningar till vatten som kan uppsté i samband med
en hamnverksamhet kommer bland annat frdn hamnens dagvatten, till exempel
uppstillningsytor. Andra typer av fororeningar dr oljefororenat avloppsvatten fran batarna,
lokalt behandlat avloppsvatten frin personalbyggnader, spill frdn oljor och olika typer av
kemikalier med mera. Fartygens bottenfarger kan orsaka diffusa utslipp av koppar och
tennorganiska foreningar (TBT) 1 vattnet runt hamnen, frimmande organismer i
barlasttankarna kan ocksé riknas som fororeningar da de kan stélla till med stor skada i1 havets
ekosystem.''> Baserad pa berikningar fran Milarhamnar AB kommer motsvarande utslépp i
Norvikshamnen att bli cirka 2 000 kilo koppar och cirka 170 kilo TBT per &r. Utifran
Goteborgs hamnar uppgifter dver fartygsutslipp kommer det i Norviks hamn att genereras
cirka 85 ton kviveoxider och cirka 6 ton kolviten per ar.'"” Enligt miljémalet *Giftfri miljo”
ska utslépp av farliga &mnen och metaller begrinsas och utfasas (Bilaga 2).

Den storsta delen av kommunens avloppsvatten gar till Nyndshamns reningsverk och den
slutliga reningen sker genom Alhagens vatmark dir d4ven dagvattenreningen tas omhand. Hir
samlas fosfor och restkvive som binds 1 fasta partiklar eller tas upp av véxtligheten. Den
nordligaste delen av vatmarken vid dess utlopp ér i dag planlagd for storhamn.''* Kommunen
har i dag inte bestdmt vilka atgdrder som behdvs for hamnens och kringverksamhetens avlopp,
da man 4nnu inte vet exakt vilken verksamhet som kommer att forekomma.'"

Den sodra farleden in till Nyndshamns hamn gar mellan Néattar6 och Bedarén och den
nordliga gar mellan Yx16 och Nattar6 (figur 11). Idag anvédnds den inre farleden av fartyg vid
déligt védder, dd den &r mer skyddad. Utvidgningen av farleden kommer att ske till
Norvikudden.'

1 Sandell M., februari 2006

12 Naturvérdsverket, 2003

'3 Naturvérdsverket, 2000

"% Nyndshamns kommun, VA-forvaltningen, 2005
'* Nilsson L., 2005

"¢ Nynéshamns kommun, 2002



Figur 11: Befintlig farled samt planerad farled till Norvik
Kailla: Nyndshamns kommun, Kustplan 2002.
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INFRASTRUKTUR

Transporter i Stockholm

I Stockholm finns flera hamnar, déribland Frihamnen och Virtahamnen, (figur 12) vilka tar
emot RoRo- (se ordlista), container-, bulk-, jarnvigs- samt kryssningsfartyg.''’ Fartygen nar
hamnarna via den 60 distansminuter (104 kilometer) langa Furusundsleden (figur 12, bla
linje) eller via Sandhamnsleden (figur 12, bla linje), vilken ar 43 distansminuter (75
kilometer) lang."'" Furusundsleden gér norrifrén in genom Furusund, vidare lings kusten forbi
Ljusterd och in i Stockholms centrala delar. Sandhamnsleden stricker sig fran Sandhamn in
till Ostra Algégrund och vidare in mot Stockholms Hamn.'"’

For att oka sdkerheten 1 Sandhamnsleden har behovet av en ny farled lange diskuterats. Som
forslag pé ny farled finns Horstensleden, vilken stracker sig norr om Sandhamn. Denna kommer
att vara bade rakare och kortare och utgéra en sikrare led genom ytterskirgarden. '’

Forutom sjotrafik genererar ett hamnomrédde dven manga landtransporter. Dessa transporter
utgérs dels av direkta godstransporter ut till kund, dels av godstransporter till
omlastningsterminaler. Landtransporter av gods till och frdn Frihamnen och Virtahamnen
sker till 85 procent med lastbil och resterande 15 procent via tag. All tagtrafik till och fran
Frihamnen och Virtahamnen gar via Virtabanan. Totalt lastas arligen cirka 30 000
jarnvagsvagnar med diverse gods i Stockholms Hamn. Lastbilstrafiken till och fran de bada
hamnarna gar via Lidingdvigen och Valhallavigen.'?! Figur 12 visar hur Furusundsleden och
Sandhamnsleden gar genom Stockholms skérgérd.

"7 Malmsten B., 2005

¥ www.ab.lst.se, 2006-03-03

" www.sjofartsverket.se, 2006-03-01
120 www.inmisjo.nu, 2006-03-06

121 Sandell M., februari 2006
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Killa: www.eniro.se, 2006-02-24

Virtahamnen och Frihamnen tar emot olika typer av fartyg och gods. Medan Vértahamnen tar
emot bulkfartyg, RoRo-fartyg, jarnvigsfiarjor samt vissa kryssningsfartyg, dr Frihamnen
frimst en hamn for RoRo-fartyg och containerfartyg men tar dven emot en del bulk- och
kryssningsfartyg.'** Det r enbart containertrafiken i Frihamnen som kommer att berdras av
projektet i Norvik, dad det dr denna del som dr ténkt att flyttas fran Frihamnen. Norvik
forvintas dven hantera den RoRo-trafik som 1 dagsldget tas emot i Nynéishamn.123 Nedan
foljer en kortare forklaring av de typer av gods som hanteras i Vartahamnen och Frihamnen.

Containergods

Det ar endast Frihamnen som har en containerterminal. “" I de containrar som anlénder till
hamnen med feederfartyg (se ordlista) fraktas en méngd olika typer av gods, s& som livsmedel,
kldder och elektronikprodukter.'” De containrar som anlinder med fartygen ér vanligen 20-
fots (cirka sex meter) containrar, vilket motsvarar en TEU (se ordlista). Vid lastning och
lossning av containrar anvinds i regel containerkranar. Dock anlidnder dven en del containrar
som RoRo-enheter, vilka istillet rullas av fartygen.'”° Idag har rederiforetaget Teamlines 100
procent av containermarknaden i F rihamnen.'?’

124
1.

Ar 2005 trafikerade 142 containerfartyg Frihamnen, vilka tillsammans stod for en export och
import av containergods p& 38 190 TEU.'?® Frihamnen star for 13 procent av Milardalens
totala export och import av containrar. '? Majoriteten av de containrar som anlénder till
Frihamnen transporteras direkt ut till kund. Resterande containrar transporteras till olika

122 Malmsten B., 2005

123 Neckman B., mars 2006

12 Sandell M., februari 2006
125www.stockholmshamn.se, 2006-02-14
126 Naturvardsverket, Handbok 2003:7
127 Granquist T., februari 2006

128 Sandell M., februari 2006

129 Ortmanns S., februari 2006
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omlastningsterminaler och dérifran vidare ut i landet. I Stockholmsomradet sker omlastning
framst i Bro (15 procent), Jordbro (5 procent), Vistberga (5 procent) och Arsta (2 procent).130
Samtliga transporter till dessa omlastningsterminaler sker med lastbil eller trailer via
Valhallavigen."'

Utover den arliga mdngden export- och importvaror pa 38 190 TEU, hanterar Frihamnen dven
stora miangder tomma containrar. Detta dr en effekt av att Frihamnens import av containrar ar
fyra ganger storre dn exporten, vilket skapar ett dverskott av containrar. Efter att containrarna
gatt ut till kund, alternativt omlastningsterminal, kors majoriteten av containrarna tillbaka till
hamnen. Frdn hamnen exporteras containrarna, alternativt lagras till dess att behov av export
av containergods uppstar. Transporten av de tomma containrarna sker till 55 procent med
lastbil och resterande 45 procent via tig.'*

Av de containrar som ir fyllda med gods transporterades under forra dret 99 procent med
lastbil till och frdn hamnen. Endast en procent transporteras via jirnvédg. Detta dr en foljd av
att det fOrst vid lingre transportstrickor &r ekonomiskt lonsamt att anvdnda sig av
tdgtransporter. Av det containergods som anlénder till Frihamnen har 87 procent sin
slutdestination inom en tio mils radie. Om denna radie utvidgas till 20 mil técks hela 96
procent av containergodsets slutdestination in.">* Majoriteten av exporterat containergods har
sitt ursprung i Stockholms lin."**

RoRo-gods

RoRo-gods transporteras pé fartyg endast avsedda for godstransporter alternativt

i kombination med passagerartrafik. >> Av det RoRo-gods som nir Frihamnen och
Virtahamnen utgdrs 13-17 procent av containrar.'*® Frihamnen och Virtahamnen tar arligen
emot en import och export av cirka 146 000 RoRo-enheter i form av lastbilar och trailers."’
Halften av de RoRo-enheter som anlédnder till Vartahamnen och Frihamnen har slutdestination
i Stockholmsregionen.'*®

Bulkgods

Varje ar tar Virtahamnen och Frihamnen emot cirka 1,3 miljoner ton bulkgods.'* Nérmare 90
procent av detta gods ska till Stockholmsregionen.'*’Mingden bulkgods som anlinder till
Stockholms Hamn uppvisar liten variation mellan aren. Inom ett enskilt &r varierar dock
méngden avsevirt. Detta beror pa att bulkfartyg endast trafikerar Stockholms Hamn vid
behov av specifikt bulkgods.'*! T dagslidget planeras det inte for nigon bulkhantering i Norvik.
I tidigare planer har det dock varit aktuellt.'*

13 Neckman B., februari 2006

! Granquist T., februari 2006

132 Granquist T., februari 2006

133 Granquist T., februari 2006
B4www.stockholmshamn.se, 2006-02-14
135 Naturvéardsverket, 2003

136 Sandell M., februari 2006

137 Sandell M., februari 2006

138 Sandell M., februari 2006

39 www.stockholmshamn.se, 2006-03-08
10 www.stockholmshamn.se, 2006-02-14
"I www.stockholmshamn.se, 2006-02-14
142 Nynéshamns kommun, 2005
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Kryssningsfartyg

Majoriteten av de kryssningsfartyg som anloper i Vartahamnen och Frihamnen &r sé kallade
kombifarjor vilka transporterar bade passagerare och RoRo-gods i form av lastbilar och
trailers.'* Varje ar tar Virtahamnen och Frihamnen emot 2,8 miljoner ton gods fran firjor.'**
Av det farjegods som exporteras, alternativt importeras, via Stockholm Hamn har 40-50
procent sin destination eller ursprung i Stockholms lin.'*

Taggods

Varje ar anloper 10 000 tdgvagnar via battransporter till Véartahamnen och fors vidare via
Virtabanan.'*

Vértabanan

Virtabanan dr en enkelsparig bana vilken endast dr avsedd for godstrafik. Sparet &r totalt atta
kilometer langt och stricker sig mellan Karlberg, via Norra Djurgarden till Virtans station.
Vil framme 1 Virtans station forgrenar sig Virtabanan for fortsdttning mot Ropsten,
Frihamnen, inklusive containerterminalen och Loudden.'”’ Den forbindelse som Virtabanan
skapar mellan Virtahamnen och stambanan har en viktig funktion som jarnvédgslink mot
Finland, Ryssland och Baltikum. Vértabanan ingar darfor 1 det Transeuropeiska
transportnitverket, TEN-T, och &r #ven utpekad som riksintresse. '** Tidigare var
maxhastigheten pa Vértabanan endast 40 kilometer i timmen men efter den upprustning som
dgde rum under 2003 har denna okat till 70 kilometer i timmen. Denna hastighetsokning har
lett till en effektivisering av godstrafiken pa Virtabanan.'* Arligen hanteras cirka 30 000
jarnvdgsvagnar pd Virtabanan. Under ett vardagsmedeldygn trafikeras banan med 20
transporter i enkelriktning, &ven om méngden trafik varierar 6ver dygnet. Under de tidiga
morlgsc())ntimmarna ar belastningen pa banan som storst. Trafikutdvare pa banan dr Green Cargo
AB.

Valhallavdgen och Lidingbvégen

Transporter av gods med lastbil och trailer till och frdn hamnarna gar via Lidingévédgen och
Valhallavdgen (Figur 13). Véigarna &r beldgna i norddstra Stockholm och stricker sig fran
Roslagstull till Virtahamnen."' Varje dygn trafikeras Valhallaviigen av 50 000 fordon, varav
3 600 utgors av tung trafik. Trafiken fran Stockholms Hamn stér for 25 procent av den tunga
trafiken pa bade Lidingovigen och Valhallavigen.'>

43 www.stockholmshamn.se, 2006-02-14
4 www.stockholmshamn.se, 2006-03-08
45 www.stockholmshamn.se, 2006-02-14
146 www.stockholmshamn.se, 2006-02-14
7 www.sv.wikipedia.org, 2006-03-08

% www.ab.Ist.se, 2006-02-27

' www.banverket.se, 2006-03-01

150 www.ab.lst.se, 2006-02-27

1y wikipedia.org, 2006-02-27

2w ww.stockholmshamnar.se, 2006-02-14
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Figur 13: Valhallavigens och Lidingovigens strickning (bla linje) och Virtabanans
striackning (svart linje)
Kalla:www.eniro.se, 2006-03-01

Transporter i Norvik

Idag ansluter flera végar till Nyndshamn och Norvik. De vdgar som antas pdverkas av
hamnbygget dr vig 73, vig 225 samt vdg 259/Sodertdrnsleden. Nyndsbanan kommer att
utgéra den enda tdgforbindelsen mellan Norviks hamnomrédde och Stockholm Central.
Trafiken pa denna forvéntas darmed péaverkas av ett eventuellt hamnbygge i Norvik.'>> Nedan
foljer en kortare beskrivning av de ovan ndmnda transportlederna.

Vég 73

Vig 73 har ldnge varit en hart trafikerad vig och en av de mest olycksdrabbade i Sverige.
Med anledning av detta byggs for nirvarande en ny vdg 73 vilken kommer att ersitta den
nuvarande tvéfiliga strickan. Bygget startade 20 september 2005 och planeras vara klart
2009.">* Denna vig 73 planeras f4 motorvigsstandard och en hastighetsbegrinsning pa 110
kilometer i timmen."”® Vigen kommer att ha en lingd pa 25 kilometer. Idag trafikeras den
nuvarande vig 73 mellan Nynidshamn och Visterhaninge med 800- 900 lastbilar per dygn.'>®
Tabell 1 visar trafiken pd vig 73 for & 2002, osdkerheten anges 1 procent.

133 Rahlén A., februari 2006
3 www.vv.se, 2006-03-01
5 www.vv.se, 2006-03-01
156 Sandell M., februari 2006



Figur 14: Vag 73, 225 och Sodertornsleden (259)
Killa: www.eniro.se, 2006-03-01

Tabell 1: Genomsnittlig drsdygnstrafik for vig 73 for 2002

Stracka

Total trafik/dygn

Antal lastbilar/dygn

Stockholm — Visterhaninge

18 150 — 57 080 £ 6-10 %

3330-4500=+8-10%

Visterhaninge - Nyndshamn

10350 -12 080 + 6-8 %

620 — 820+ 10-12 %

Kalla: Bergstrom S., 2006-02-27

I dagsldget dr det omdjligt att forutsidga vigens framtida kapacitet. Anledningen till detta &r att
Vigverket 1 nuldget ser Over mojligheten till kostnadsbesparingar. Dessa eventuella
kostnadsbesparingar kan komma att resultera i att endast utvalda delar av vdg 73 blir

. 1
motorvig."’

Vég 225

Den nuvarande vég 225 sammanbinder vég 73, och ddrmed Nyndshamn, med E4/E20 och
passerar pa sin vig orter som Sodertélje, Varsta, Sorunda och Osmo. Vig 225 har en bredd pé

57 www.vv.se, 2006-03-01
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7-13 meter och hastighetsbegriansningen varierar mellan 30-70 kilometer per timme. Idag
fyller vigen en viktig lokal funktion for trafik till industrier i Sodertéljeomradet."”® Vigen har
en gammal och krokig dragning och gér igenom omraden med hoga kultur- och naturvérden.

For att slippa de miljoproblem som uppstar da trafiken leds genom Sodertélje samt for att
forbattra trafiksdkerheten, framkomligheten och tillgdngligheten for tung trafik till
industriomradena, har det paborjats en byggnation av en ny strickning av den allra nordligaste
delen av vig 225. Striickan 4r idag under byggnation och beréknas bli klar i slutet av 2006."
Tabell 2 visar trafiken for vag 225 for ar 2005.

Tabell 2: Preliminéra trafiksiffror for vag 225 ar 2005

Stricka Personbilar/dygn Lastbilar/dygn Andel tung
trafik

Spangbro — Fullbro | 2 370 280 12 procent

Fullbro — Uppinge 3670 390 11 procent

Kélla: Rahlén A., 2006-02-20

Vég 259

Vig 259, dven kallad Sodertornsleden, stracker sig mellan Varby och Jordbro och dr sexton
kilometer 1ang. Strackan mellan Gladé Kvarn och Jordbro dr sedan tidigare upprustad.
Trafikbelastningen 1 den norra delen av Sodertérnsleden, mellan Sundby och E4/E20, ar
hog.'® For att 16sa detta planeras dven en upprustning av strickan Gladd Kvarn — Virby.
Byggnationen planeras borja ar 2010 och forvintas bli klar inom en 4-5 arsperiod, men
byggstarten kan dock komma att tidigareldggas till 4r 2008.'°' Tabell 3 visar den totala
trafiken per dygn ar 2002, samt andelen lastbilar f6r samma period. Osdkerheten anges i
procent.

Tabell 3: Genomsnittlig arsdygnstrafik pa E4:an ar 2002

Stricka Total trafiken/dygn Lastbilar/dygn
E4 till Jordbro 4249 —-19 270+ 6-9 % 790 -1 760 + 8 %

Kalla: Bergstrém S., 2006-02-27

Nynésbanan

Banan, som stricker sig fran Alvsjé till Nynidshamn, 4r enkelsparig med undantag for striickan
mellan Alvsjo och Visterhaninge som #r dubbelspérig. De tdg som trafikerar banan har en
maxhastighet pa 140 kilometer per timme. Det finns endast tvd motesstationer lédngs strickan,
vilket medfor att kénsligheten for storningar dr hog och ddrmed uppkommer ofta férseningar.
Lings banan finns dven obevakade plankorsningar vilket medfor en sdkerhetsrisk for
korsande trafik. Passagerartrafiken pa Nynisbanan ir idag éverbelastad.'®® For att kunna kora

158 www.vv.se, 2006-03-01

15 www.vv.se, 2006-03-01

190 www.ab.Ist.se, 2006-03-07

1! Malmsten B., 2005

162 swww.banverket.se, 2006-02-23
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fler tdg, minska forseningarna samt forkorta restiden pa Nyndsbanan finns idag ett beslut om
utbyggnad. En forldngning av dubbelsparet forvintas minska storningarna och tréngseln.
Figur 15 visar den del av Nynisbanan som Banverket planerar forse med dubbelspér.'®

Utredningsalternativ Lila:

F&rlangning av dubbelspar fran mot ]
Viasterhaninge mot Hemfosa och Alvsjo/Stockholm
nya métespunkter fér métande tag i Jordbro
Segersang, Bjorsta och Nynasgard.

L] Befintlig métespunkt ssterhaninge

S By note sputiit »“Krigslida

Hvicaubbelopan & Tungelsta
——  Befintligt dubbelspar
——— FEnkelspar
Hemfosa
Segerséng
ésmo
Bjorsta

Nynédsgard
z} Nynashamns farjeterminal
Nynashamn

Nynés havsbad

Figur 15: Den del av Nynisbanan som Banverket planerar forse med dubbelspar samt
de nya motesplatserna
Kailla: www.banverket.se, 2006-02-23

163 www.banverket.se, 2006-02-23
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Transporter i Nynashamns hamn

Nyndshamns hamn &r beldgen cirka 60 kilometer séder om Stockholm och tar emot férje- och
RoRo-fartyg. '** Totalt har hamnen fem kajplatser varav tre 4r avsedda for kombifirjor och
tvd for RoRo-gods. Nyndshamns hamn har direktanslutning till Nynésbanan. '®* Varje ér
trafikerar cirka 1500 fartyg med RoRo-gods Nyndshamns hamn vilket innebér 29 stycken per
vecka. Det r endast de rena RoRo-fartygen som planeras flyttas till hamnen i Norvik.'®®

1% www.stockholmshamn.se, 2006-02-24
195 Malmsten B., 2005
166 Sandell M., februari 2006
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RISKBEDOMNING

Syftet med en riskbedomning ar att klarldgga och dokumentera de risker som ett projekt
medfor. En del av de risker som uppstdr i hamnverksamhet regleras i lagstiftning och
detaljerade myndighetsforeskrifter. '’ Riskbedomning 4r ett systematiskt arbetssitt som
genom kartldggning, riskanalys och framtagande av beslutsunderlag ger forutsdttningar for
utokat samarbete och 6kad forstaelse for en samlad kvalificerad bedomning.

Riskbedémningen syftar till att bedoma den risk som kan accepteras ur olika perspektiv, till
exempel ekonomiska, politiska och estetiska virden. Den enskilde individen bendgenhet att
acceptera risk ar begrinsad, darfor ligger det pa riskbedomningen att gora en bredare
beddmning bade for den lokala, regionala och nationella nivan.

Vid vérdering av riskscenarier brukar begreppet risk definieras som en sammanvigd
bedomning eller en matematisk produkt av sannolikheten for att en olycka intraffar och
svérighetsgraden av dess konsekvenser. Metoder for riskberdkning gors med kvalitativa
metoder, semikvalitativa metoder eller kvantitativa metoder.'®® De dvergripande riskerna skall
belysas tillrackligt for att beslut skall kunna tas om skadereducerande atgérder, till exempel
forandringar 1 teknik, infrastruktur och kompetens.

En miljoprévning behandlar i forsta hand de miljéaspekter som uppstar vid hamnens normala
och planerade verksamhet. Allvarliga miljokonsekvenser kan dock uppstd till foljd av
olyckshéndelser och sddana oonskade héndelser maste identifieras och bedomas 1 samband
med miljoprovningen. Riskanalysen omfattar de aspekter som dr kopplade till hantering av
farligt gods, drivmedels- och kemikaliehantering och andra eventuella riskfaktorer som
identifieras 1 hamnen och det omgivande verksamhetsomrddet. Riskanalysen omfattar
vanligtvis inte de verksamheter som externa verksamhetsutovare bedriver som fOrutsitter
hamnens existens och inte heller risker som relateras till transporter pa vdg och jirnvig av
gods till/fran hamnen.'®’

De risker som finns vid kaj dr frimst godsrelaterade risker sdsom lickage vid exempelvis
hydraulslangbrott, 6verbunkring eller kollisioner mellan fartyg och kaj, kranar eller
passagerarlandgingar. Trafik 1 hamnomradet och i1 6vrigt verksamhetsomrade innebir en risk
for personolycksfall och godsskador. Containerhantering av farligt gods kan orsaka lickage
och beroende pé vilken produkt som hanteras kan lickage fororsaka forgiftning, friatskador
och/eller brand. Om andelen containers med farligt gods &r ldg 4r &dven risken for
kedjereaktioner vid lickage ldg, pd motsvarande sitt dr en hdg andel containers som
innehéller farligt gods en vital riskfaktor som forsvarar beddmningen av riskbilden. RoRo-
hanteringen av farligt gods som transporteras pa lastbil och trailers kan vid lastskador och
lackage utsitta truckforare och stuveripersonal for fara.

'7 Raddningstjanst Storgoteborg, 2004
' Riddningstjinsten Storgdteborg, 2004
1 Lansstyrelsen, 2005, APM 16:2005
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Risker i Norvik

De remissinstanser som yttrat sig géllande forslag om detaljplanen for Norvikudden &r bland
annat Sodertdrns brandforsvarsforbund och Riddningsverket. Dessa myndigheter har inte
utrett Norviksprojektet i detalj och de kan darfor inte uttala sig annat dn principiellt.

Réaddningsverkets yttrande géllande program for detaljplan Stockholm/Nynidshamns hamn,
Norvikudden i Nyndshamns kommun rorde i forsta hand generella riskfragor angdende
planens nérhet till oljehamn och oljedepder samt ett helhetsperspektiv gillande transporter
samt transporter av farligt gods. Om hamnverksamheten omfattas av krav pd att upprétta
sdkerhetsrapport enligt Sevesolagen gor Réddningsverket en bedomning om bland annat
sdkerhetsrapporten uppfyller de krav Sevesobestimmelserna medfor. I Norviksfallet ar
exploatorens planer sd oklara att en detaljerad kommentar inte kan ges. Péapekas bor dock att
det krivs att projektet belyses i sin helhet for att gora en riskbedémning av hamnprojektet.'”

Sodertorns brandforsvarsforbund synpunkter dr att den storsta riskfaktorn i hamnverksamhet
ar transport av farligt gods till och fran hamnen. Ytterligare synpunkter kommer 1dmnas vid
detaljplanering av projektet da Sodertdrns brandforsvarsforbund kommer utarbeta en
miljobedémning.

Den oklara beskrivningen av den framtida verksamheten &dr problematisk. Men om hamnens
verksamhet omfattar hantering av forpackat gods i obrutna lastenheter faller verksamheten
under regelverket for farligt gods. Om hamnen eller en extern verksamhetsutovare hanterar
storre mingder farliga &mnen eller kemikalier i bulk kan Sevesolagstiftningen (se bilaga 1)
vara tillimplig. Stockholms Hamnar och NNC anger att det & mycket svart att forutse den
verksamhet som framtida containerinnehall ger upphov till. Troligtvis omfattar
containerhanteringen farligt gods samt explosiva, brandfarliga och friatande varor och da blir
bade regelverket for farligt gods och Sevesolagstiftningen tillimpliga.'”

Hamnverksamhetens riskbedomning kan inte strikt avgridnsas till hamnen. Riskbeddmningen
innefattar hela den planerade verksamhetens risker och innefattar transport till hamn, lossning
vid kaj, eventuell lagring for vidare transport via vignit eller jarnvig. '

' Djerf V., mars 2006

71 Johansson R., februari 2006

"2 Lénsstyrelsen, 2005, APM 16:2005

'3 Riddningstjansten Storgdteborg, 2004
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EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

I MKB-sammanhang skiljer man pa effekter och konsekvenser till foljd av en péverkan.
Effekter dr ofta kortvariga och uppkommer som en direkt foljd av projektet medan
konsekvenser dr den mer langsiktiga fordndringen. Eftersom de tydligt hdnger ihop redovisas
de tillsammans. Vid en miljéprovning av hamnverksamhet ska bdde direkta och indirekta
miljoeffekter beskrivas. Med direkta effekter menas de effekter som dr kopplade till hamnen
och dess verksamhet. Indirekta effekter dr de effekter som ér kopplade till den verksamhet och
infrastruktur som uppstar som en konsekvens av att hamnen kommer till.'”*

Naturmiljo

Eftersom man i dagslédget inte vet hur hamnen och den industriella verksamheten kommer att
utformas, gér det inte att analysera hur landskapsbilden kommer att piverkas exakt. Effekten
av en fullt utbyggd hamn kommer dock att péverka landskapsbilden markant. Omradet
kommer att forlora sin skdrgardskaraktir nar den kuperade terrdngen flackas ut och i stora
delar ersittas mot den tdnkta industrin.

Vid drift av hamnen kommer de naturomraden som ldmnas kvar att paverkas av bade buller
och luftféroreningar. Paverkan kommer formodligen vara dnnu stérre under utférandet av
hamnen. En direkt effekt av exploateringen dr att de tvd nyckelbiotoperna och de fyra
naturvirdesobjekten fOrsvinner eller mister sitt naturvdrde. Nyckelbiotop 1 och
naturvérdesobjekt 1 (Figur 5) kommer att gi forlorade och ersdttas med kaj. Storsta delen av
naturvdrde 2 och 4 ligger pd NCCs mark och ersdtts med ett logistikcentrum. Jarnvégsbanans
stréicknin%S(Bilaga 3) kommer att gi tvirs igenom nyckelbiotop 2 och naturvirdesobjekt 3
(Figur 5).

Den biologiska méngfalden i omradet kommer att minska markant d flera naturomraden helt
forsvinner. Eftersom héllmarkstallskogen 1 Norviksomradet ar relativt orérd och gammal samt
innehar mycket dd ved (se ordlista) hyser denna miljé ménga ovanliga arter.'’® Enligt det
nationella miljomalet “Levande skogar” ska arealen gammal skog och mangden dod ved i
Sverige Oka, nagot som ocksd &r ett regionalt delmal, vilket motarbetas i och med att
omrédena forsvinner.'”’ Aven miljomélet “Ett rikt vixt- och djurliv’ berdrs eftersom
biologiska mangfalden kommer att minska (Bilaga 2). Dels som en direkt konsekvens av att
naturomraden forsvinner, men dven eftersom levnadsvillkoren forsdmras vad giller luft och
buller.'” Lavar, som till exempel gammelgranslaven, ar kinsliga for luftfororeningarna och
kan fa svért att klara sig.'” Eventuellt kommer dven fagellivet att paverkas negativt av den
okade bullernivan. Hur mycket av naturen och terrdngen som behdlls dr osdkert men med
storsta sidkerhet blir de naturomrdden som eventuellt bevaras mycket kraftigt uppsplittrade.

Utifrén ett perspektiv med fokus péd landskapsbilden &r den 1 sdrklass frdmsta konsekvensen
av en storhamn i Norvik att trakten blir mindre naturskon. Rent visuellt kommer omradet att

174 Lerman P., 1996

175 www.nynashamn.se, 2006-03-03
"6 Eklund S., februari 2006

177 Rosenstréom K. et al., 2005.

'8 Miljomalsradet, 2005

179 \www.naturcentrum.se, 2006-03-03
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sticka ut med sin kaj och industri, eftersom gronomradet och kuperingen i1 landskapet helt
forsvinner.

Kulturmiljo och rekreation

Karaktiren pd omradet dndras drastiskt. En fordndrad markanvéndning kommer att innebéra
en stérning pa rekreationsvarden, till exempel kommer badplatsen forsvinna nér viken fylls
igen. Tillgingligheten till kulturhistoriska platser, fornminnen och havsnédra naturomriden
kommer att minska for kommuninvanarna i Nyndshamn. Gronviksvarvet forlorar kontakten
med vattnet om Utterviken fylls ut och kommer dérmed inte att kunna ligga kvar pa sin
nuvarande plats.'® Aven naturomrédet Alhagen och nirboende nas av buller och utslépp fran
hamnen. Det visuella intrycket kommer att forsdmras for invénare péd andra sidan
Norvikfjirden, vilket kan minska trivseln for boende. En hamnverksamhet i Norvik skulle
innebdra utbyggnader av védgar och spar. Med en storre trafikapparat kommer boende i hela
kommunen paverkas.

Flera fornminnen och kulturminnesviarden kommer att ga forlorade. Kommunen planerar att
griva ur roset 16:1 om hamnplanerna gar igenom. Aven det #ldsta huset i Stora Gronvik
kommer att flyttas. I dagsldget ér det oklart om vad som kommer att hinda med 6vriga torp.'*!
I och med industrisparet kommer ytterligare 1dmningar att berdras i Norviks utkant. Om en
hamn anldggs far det till foljd att arkeologiska undersokningar och utgrdvningar maéste
genomforas fore exploatering.

Hamnprojektet kommer att paverka turism och friluftsliv negativt och kan leda till forsédmrad
livskvalitet for nidrboende 1 och med en Okad bullernivd. Generellt innebédr buller i1
bostadsomraden en forsimring av hilsan och vilbefinnandet. '** Om vattenkvaliteten
forsamras kan det fa negativa foljder for andra badplatser i nidrheten av Norvik. Detta kan
medfora en forsdmrad livskvalitet och trivsel for boende.

Vatten

Grumling vid muddringsarbeten kan leda till minskad produktion pd grund av minskad
fotosyntes for att sediment ligger sig over véaxten. Grumling som sker till f6]jd av muddring
ar ett ringa problem eftersom det dr av 6vergaende art. De uppgrumlade partiklarna har lagts
sig efter en vecka. Pa lang sikt finns det dock negativa konsekvenser eftersom
aterkolonisering kan ta 2-3 ar. Det ar svart att bedoma om det nya samhaéllet &r likvardig med
det gamla, beroende pé om alla arter har kunnat aterkolonisera omradet.

Fororeningar i muddermassorna, oljespill, avlopp och utsldpp av godande &mnen kan dven det
paverka den biologiska mangfalden negativt. Olja kan paverka djupbottenlevande fauna
negativt 1 manga &r. Utsldppen av godande &mnen sdsom kvdve och fosfor leder till
overgddning och 6kad produktion av alger. Vid nedbrytning av algerna forbrukas mycket syre
vilket kan leda till syrefria eller doda bottnar. Tippning av muddermassor ér tinkt att ske pa
ett redan befintligt tippomréde.

'80 1 andin M., februari 2006
'81 L andin M., februari 2006
182 Troedson U. et al, 2004
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Det kommer att bli en kraftigt 6kad fartygstrafik med cirka 2500 anlép om aret, vid fullt
utbyggd hamn. Denna kommer att Oka risken for olyckor till exempel genom
drivmedelsutslépp och transporter av farligt gods. Det &r svart att bedoma effekterna av den
Okade trafiken, speciellt vad giller emissioner eftersom det beror pd vad batarna har for
avgasreningssystem, last och vilka drivmedel de gar pa. Risken for oljeutslédpp dr ocksa svar
att bedoma eftersom det beror pd om batarna ar enkel- eller dubbelskroviga. Utsldppen av
luftfororeningar kommer att 6ka, vilket bidrar till 6kad dvergddning. Den dkade trafiken kan
leda till 6kad stranderosion men det borde inte vara nagot stérre problem eftersom
kustomridet i Nyndshamn domineras av hdrda bottnar.

Avloppsrening (vatmark) Skyddszon (grénomrade) IndustrifHamn

Figur 16: Skiss 6ver mojlig utformning av skyddszon.
Kalla: Nyndshamns kommun, VA-foérvaltningen, 2005

Olika typer av fororeningar fran hamnens verksamhet kan nd havsvattnet eller tranga ner i
marken under hamnomradet samt fOrorena sedimenten i kringliggande vattenomraden.
Grundvattenférekomsterna i omradet dr sma och omradet ligger inte inom skyddsomradet for
den kommunala grundvattentikten. Darfor kommer projektet inte att medfora nigra problem
med grundvattnet.

Det ér svart att idag bedoma hur dagvattnet kan paverka omgivningen eftersom utformning av
hamnen samt forvintat innehall i dagvattnet paverkar utformningen av reningsanldggningen.

Dagvattnet frén anslutningsvégen till Norvikudden och det tidnkta industriomrédet ska ledas
till den befintliga sedimenteringsbassdngen som ligger séder om den planerade hamnen.
Dagvattnet frin hamnomradet kommer att vara anslutet till ett dagvattensystem, men pa vilket
sétt ar ej beslutat 1 dagsldget. Da den befintliga sedimenteringsbassédngen troligen &r for liten
for att ta emot dven dagvatten frdn hamnomradet kommer hamnen eventuellt ha ett eget
omhindertagande av dagvatten. '® Enligt Nyndshamns kommuns Agenda 21 ska lokalt

'8 Nilsson L., 2005
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omhindertagande av dagvattnet tillimpas exempelvis genom naturlig infiltration.'®* Varje
oversyn av befintliga planomraden méste foregds av en Vatten och Avloppsutredning dér det
tydligt framgar savdl mojlig vattentillgdng, vattenforsorjning och dagvattenhantering samt
godtagbara avloppslosningar'™ VA-utredningen bor behandla dagvattnet fran industriomradet
och jarnvigen skall behandlas separat for att det inte ska utgora en risk for reningsprocessen i
vatmarken enligt VA-forvaltningen. I dag finns ett exploateringsavtal mellan kommunen och
Stockholms Hamn som innebir att exploatoren ska sta for utforandet och kostnaden av
avloppsutbyggnaden fram till kommunens VA- nit.'®

Spriangning under vatten frigor storre méngder kvdve én springning pa land, detta bidrar till
overgddningen. Olika springdmnen innehéller olika méngd kvéve, vilket leder till att
springstensmassor ~ kan  bdra  olika  mycket spdr av  sprdngdmnesrester.

Utfyllnad och tippning i omrddet innebér att bottnen tidcks Over och att allt befintligt liv
didrunder kommer att d6. Uppgrumling som sker till f6ljd av muddringen under
byggnationsskedet kommer att minska siktdjupet med medf6ljande forsdmrad tillvixt hos
bottenflora. Fiskar som till stor del dr beroende av synen kan fa svarare att soka foda i det
grumliga vattnet. Grumling kan forsvara reproduktionen for véxter savdl som djur. Om
gynnsamma forhdllanden rader vid tippning av muddermassor kommer grumlingen att
upphora inom loppet av ndgra dagar upp till en dryg vecka. Uppgrumling av bottensediment
kan dven orsakas av virvlarna fran bétarnas propellrar och skrov. Fisk och blastang har olika
tidpunkter for reproduktion, darfér bor arbete undvikas under dessa tidpunkter for att inte
paverka dessa negativt. Vid riktigt utford muddring tar aterkolonisationen och etableringen av
ett bottendjursamhélle generellt tvé till tre ar 1 svenska vatten. Sedimentering av partiklar
paverkar véxtlighet pa liknande sétt som minskat siktdjup, men kan kvarvara under nagot
langre tid. Detta kommer dock att vara under en begrinsad tid."’ En ytterligare effekt av
utfyllnaden &r att badviken gors otillganglig for friluftslivet.

Muddring och tippning av sediment i vattnet kan leda till spridning av gifter. SGU har gjort
tva provtagningar pa den sedimenterade leran i1 viken 1996 (Figur 8). I det sydligaste provet
bedoms halterna av grunddmnena koppar, kvicksilver, zink, bly och kadmium ligga inom
klass 3 och i det nordliga provet dr halten av bly i klass 4 enligt Naturvdrdsverkets
klassificering. Enligt Naturvardsverkets bedomningsgrunder av miljokvalitet i kust och hav
vad géller grunddmnen (totalhalten) och organiska miljogifter betyder klass 3 att innehdllet av
metaller dr av en tydlig avvikelse. Klass 4 innebér att provet har en stor avvikelse fran den
naturliga bakgrundshalten. I det nordligaste provet ligger halten av organiska miljogifter av
hexaklorbensen (HCB) i klass 3 (medelhdg halt) och polyaromatiska kolviten (HCH),
dikloridfenyltrikloretan (DDT) och chlordaner i klass 4 (hog halt).'®®

Det kan dven forekomma stranderosion, men for langsamgédende handelstonnage anses detta
inte vara ett problem vid Norvik.'® Erosionsrisken anses inte vara allvarlig eftersom det inom
omradet finns mycket kalt berg.'”

1% Sweco Viak, 2003

'8 Nyndshamns kommun, 2002

1% Nilson L., 2005

'87 Blomqvist S., 1982

" SGU, 2005

' ansstyrelsen, 2005, APM 16:2005
1% Nynéshamns kommun, 2002
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Byggandet av jarnvigen till hamnomradet paverkar vatmarken Alhagen, frimst genom sjdlva
strackningen ldngs med Ostra sidan av vatmarken.

Det verkar inte finnas nagra tydliga effekter pa grundvattnet eftersom det inte finns nagra
storre grundvattentdkter inom omradet. Omradet ligger inte heller inom skyddsomrade for den
kommunala grundvattentikten. Dagvattnet kommer troligen inte g& till den befintliga
anldggningen for omhéindertagande av dagvatten eftersom den inte dr dimensionerad for de
méngder som hamnen i Norvik kommer att innebéra. Stockholms Hamn kommer troligtvis att
bli tvungen att bygga en egen anldggning for dagvattnet fran hamnen. Konstruktionen av
anldggningen blir avhédngig av risken att dagvattnet kan innehdlla dmnen frin
hamnverksamheten som kan paverka dagvattenreningen negativt.

Infrastruktur

En hamn av Norviks proportioner skapar stora trafikfléden. Om containerhanteringen flyttas
till Norvik kommer en del av det trafikflode som idag &r lokaliserat till Frihamnen, med
tillhérande milj6- och hélsopdverkan, att berdra helt nya vigar och omraden. Trafiken 1 och
omkring hamnen utgor en vésentlig del av den miljopaverkan som en eventuell anldggning i
Norvik kommer att medfora. Transporterna till och fran den planerade hamnen i Norvik
diskuteras nedan.

Fartygstrafik

Vid ett eventuellt hamnbygge 1 Norvik kommer samtliga containerfartyg som idag trafikerar
Frihamnen att flyttas till Norvik. Dock kommer de containrar som fraktas pd kombiférjorna
och tagfarjorna i Frihamnen och 1 Virtahamnen att kvarsta. Norvik kommer dven att ta emot
de RoRo-fartyg som idag trafikerar Nyndshamns hamn. Hamnen i Norvik berdknas ta emot 49
fartyg 1 veckan varav 36 utgoérs av RoRo-fartyg, tio containerfartyg och resterande tre av
stenutlastningsfartyg frain NCC. Méngden containergods som fOrvintas hanteras i1 Norviks
hamn kommer ar 2020 att uppga till cirka 500 000 TEU. Av dessa utgors 200 000 TEU av
import, 100 000 av export och resterande 200 000 av sjotransit (se ordlista). Idag trafikeras
Frihamnen arligen av cirka 140 containerfartyg. I dagsldget dr det omgjligt att forutse hur
manga containerfartyg som kommer att trafikera Frihamnen om hamnbygget i Norvik inte
genomfors. Dock finns det redan idag fOrutsittning att utdoka den befintliga
containerkapaciteten i Frihamnen till tio fartyg per vecka, mot dagens genomsnitt pd 2,7.
Frihamnens maximala kapacitet motsvarar dirmed den forvantade containertrafiken i Norvik
ar 2020. Majoriteten av de containerfartyg som idag trafikerar Frihamnen gir via
Sandhamnsleden. Vid ett eventuellt hamnbygge i Norvik dr det dirmed framst denna farled
som kommer att avlastas.'"

Den eventuella sjofarten till Norvik kommer troligtvis inte att paverka miljon i omgivningen i
lika stor utstrackning som trafiken p4 Sandhamnsleden och Furusundsleden gor idag. Detta pa
grund av att den tilltdnkta farleden ar kort och passerar naturligt vigexponerade strandlinjer.
Sjofarten 1 Norvik bor ddrmed medfora en obetydlig 6kning av stranderosionen i niromradet.
Dessutom kan den korta farleden antas medfora en minskad risk for grundstdtningar med
efterfoljande miljostorningar. I de grundare delarna av hamnomradet kan fartygstrafiken dock
ge upphov till grumling av vattenmassorna.

! Sandell M., februari 2006
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Den tilltdnkta farleden till Norvik dr en forlingning av den nuvarande farleden till
Nyndshamns hamn. Dérmed trafikeras denna redan av de RoRo-fartyg som idag gér till
Nyndshamn, men som &r tankta att flyttas till Norvik. En flytt av RoRo-trafiken skulle dérfor
inte medfora nagon ytterligare betydande miljopéverkan ldngs med farleden till Norvik. Det
ar endast de containerfartyg som idag trafikerar Frihamnen som skulle kunna orsaka
ytterligare miljopaverkan i omradet kring Norvik.

Om hamnen i Norvik byggs kommer de cirka 140 containerfartyg som i dag érligen trafikerar
Frihamnen att flyttas. Detta kommer att medféra en minskning av containertrafiken i
Stockholms skdrgard. Dock dr minskningen inte tillrdckligt stor for att skapa en ndmnvird

forbattring av miljén i farlederna i Stockholmsomradet'”.

Végtrafik

I dagslédget dr det svart att bedoma den exakta fordelningen av godstransporter mellan tag,
lastbil och trailers till och fran en hamn i Norvik. Transportférdelningen antas emellertid bli
85 procent med lastbil och trailers, och resterande 15 procent via jarnvdg. Malet ar dock att
reducera godstransporterna med lastbil och trailers till 75 procent och dirmed 6ka andelen
jarnvégstransporter till 25 procent.'”® Ar 2010 forvintas Norvik &rligen skapa cirka 43 000
transporter med lastbilar och trailers.'”* Till &r 2020 forvintas denna siffra ha dkat till 365 000,
vilket motsvarar 1 000 tunga fordonstransporter per dygn.'*> Vigarna trafikeras dock redan av
de cirka 200 RoRo-enheter som anlénder till Nyndshamns hamn, vilka planeras att flytta till
Norvik. I dagsliget dr det omdjligt att forutse vilka foretag som kommer att etablera sig pé
NCC:s omrade. Darmed &ar det svart att forutse vilka transporter som verksamhetsomradet
kommer att generera.196

De lastbilar och trailers som en hamn i Norvik forvéntas generera kommer inte att trafikera
samma végstrackor. Val av vdg beror dels pd godsets destination och dels pa den for dagen
aktuella trafiksituationen pé végnitet (se tabell X for alternativa végstrackor). I dagsldget &r
det emellertid omgjligt att forutse andelen lastbilar, av det totala antalet pa 1000 fordon, som
kommer att trafikera respektive végstricka.

192 Ortman S., februari 2006
13 Neckman B., februari 2006
% Ortmanns S., februari 2006
195 Sandell M., februari 2006
19 Sandell M., mars 2006
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Tabell 4: Alternativa vigstrickor for transporter till och fran Norvik

Lastbilar/trailers till Stockholm City Lastbilar/trailers till
Sodertilje/Milardalen

— Vig 73 mellan Nyndshamn och | — Vig 73 mellan Nyndshamn och Osmo
Stockholm och vidare pa vig 225 mellan Osmo och
Sodertilje.

— Vég 73 mellan Nyndshamn och Jordbro,
och vidare pd vdg 259/Sodertdrnsleden
mellan Jordbro och E4:n, samt vidare pa
E4:n mot Sodertilje.

Kélla: www.eniro.se, 2006-03-01

Ar 2002 utgjordes vigtrafiken pa vig 73 av 620-820 tunga fordon per dygn. Om hamnen i
Norvik byggs, kommer den berdknade trafikbkningen pa vdg 73 mellan Nyndshamn och
Osmo orsaka mer #n en fordubbling av dagens tunga trafik. Idag saknas emellertid en
uppskattning av fordelningen av trafiken fran Norvik pa resterande vigstriackor efter Osmo.

P& grund av trafik till och frdn Nyndshamns hamn &r den del av vdg 225 som stricker sig
mellan Lovstalund och Osmo redan Overbelastad. Trots det pigdende arbetet med en
nydragning av den allra nordligaste delen av vdg 225 bedoms végen i sin helhet dessutom inte
lamplig for tung trafik. Att anpassa resterande végstricka for tung trafik &ar inte aktuellt
eftersom det skulle innebéra stora ingrepp i de kdnsliga natur- och kulturlandskapen i Sorunda
trakten.

Om byggplanerna av en hamn i Norvik genomfors beréknas bygget starta tidigast &r 2007 och
forsta etappen bli klar &r 2010. Nydragningarna av vdg 73 och upprustningen av vig 259
berdknas dock inte vara klar forrdn &r 2009 respektive ar 2014-2015. Under utbyggnadsfasen
av hamnen kommer ddrmed varken vég 73 eller vig 259 att vara upprustade. Avsaknaden av
en utbyggd vig 259 under hamnens forsta fyra till fem &r 1 drift riskerar att medfora en kraftig
Okning av den tunga trafiken inom de titbebyggda omradena i Huddinge. Resultatet av detta
kan komma att orsaka hdga bullernivier samt en oOkad halt av luftféroreningar med
efterfoljande hilsoproblem (se avsnitten om buller och luftféroreningar).

Det dr dnnu oklart vilka omlastningsterminaler som kommer att anvindas vid ett eventuellt
bygge av hamnen. NCC har ett omréade i anslutning till Norvik som troligtvis kommer att bli
ett terminalomrdde for omlastning. Aven Arsta och Hallberg kan komma att bli aktuella
omlastningsterminaler for gods frén Norvik."’

Idag gér alla transporter med lastbil och trailer till och frdn Frihamnen via Valhallavigen och
Lidingovagen. " En flytt av Frihamnens containertrafik skulle medfora att denna trafik
minskar. I framtiden forvéntas dock inga transporter med lastbil och trailer, till och fran
Frihamnen och Virtahamnen, g via Valhallavdgen och Lidingdvigen. Detta i och med
byggandet av den fem kilometer langa Norra ldnken, vilken dr en planerad trafikled mellan

7 Neckman B., februari 2006
98 www.stockholmshamnar.se, 2006-02-27
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Norrtull och Viértan med en anslutning till Roslagsvdgen vid Universitetet. Norra ldnken
bedoms vara klar ar 2014 och beréknas d& halvera den totala trafiken pd Valhallavigen och
Lidingovagen.'”

Det har tidigare diskuterats att eventuellt bygga en ny motorvig, E4 Syd, 6ver Morké mot
Nyndshamn. En saddan vigstrackning dr med dagens prognoser for Norvik inte nddvandig men
skulle emellertid underldtta godstrafiken till och frdn denna. Planerna for E4 Syd &r dock inte
aktuella for den ndrmaste tiodrsperioden men kan komma att realiseras om trafikflodena 1
Sodertornsomrédet skulle 6ka 1 framtiden.

Tagtrafik

Ar 2020 forviintas Hamnen i Norvik generera cirka 26 godsvagnar per dygn vilket kommer att
oka trafiken pa Nynisbanan. ** Den forsta september 2005 fick Banverket i uppdrag av
regeringen att utreda huruvida Nyndsbanan har kapacitet att hantera den 6kning i tigtrafik
som en eventuell hamn i Norvik skulle generera. Utredningen ska presenteras for regeringen i
november ar 2006. Banverkets prelimindra bedomning &dr dock att ett eventuellt hamnbygge 1
Norvik inte kommer att dka trafiken pa Nyndsbanan ndmnvirt. I Banverkets uppdrag ingar
dven att utreda huruvida jirnvdgsparen i centrala Stockholm har kapacitet att hantera den
Okning i tigtrafik som en eventuell hamn i Norvik skulle generera. Banverkets preliminira
beddmning &r att det eventuella byggandet av en hamn i1 Norvik inte kommer att 6ka trafiken
pa dessa spar nimnvért. Emellertid papekar Banverket att ett byggande av Citybanan skulle
mojliggéra en eventuell dkning av kapaciteten av godstransporter pa Stockholms inre
jarnvigsspar om en sddan skulle behdvas.*! Citybanan &r en planerad tvisparig jarnvig under
Stockholms innerstad vars byggstart planerades till & 2005 men &nnu inte har pabérjats.**
Banan kommer att avlasta passagerartrafiken pd de nuvarande jarnvéigssparen och déarmed
skapas utrymme for en dkad godstrafik pa dessa.””

Buller

Avsténdet till bebyggelsen dr en avgorande faktor for att avgdra hur stora miljo- och
folkhélsoproblem hamnen kommer att medféra men dven faktorer sdsom topografi, dvriga
bullerkillor och vindriktning kan ha betydelse. Boverket rekommenderar att det ska vara ett
minsta avstand frdn hamnverksamhet till bostdder pé cirka 500 meter och hamnen i Norvik
kommer att vara beldgen cirka 2 kilometer frdn nirmaste bebyggelse sa buller fran
hamnverksamheten antas inte verka stérande for boendemiljon i Nynashamn.*** Fartygen i
farleden kan dock generera storande buller men en flyttning av hamnverksamhet frin
exempelvis Stockholm till Norvik kommer att minska den totala mdangden ménniskor utsatta
for storande buller, vilket dr positivt. Aven vigtransporter till och frin hamnomradet orsakar
storningseffekter. °° Tabell 5 ger en uppskattning av hur buller avtar med avstandet fran
bullerkallan;

19 www.vv.se/templates/page3 8977.aspx, 2006-03-01

200 Sandell M., februari 2006

201 Sandstrém K., februari 2006

292 www.banverket.se/upload/pdf/jarnvagsnatet/Stockholm/Citybanan/Citybprocent206-sidprocent20Sv.pdf,
2006-02-15

23 Sandstrom K., februari 2006

204 Troedson U., 2004

295 Lansstyrelsen i Stockholm, 2005
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Tabell 5: Bullerniva i forhallande till avstind

Avstand 1 meter Ljudniva i decibel
25 75
50 70
100 65
200 60
400 55
800 50
1600 45

Kalla: Léansstyrelsen i Stockholm, 2005

En av de mer pétagliga miljoeftekter som uppstar direkt eller indirekt av hamnverksamhet dr
buller. I arbetsmiljoverkets foreskrifter definieras buller som “Icke dnskvdirt ljud. Omfattar
béide hérselskadligt och stérande ljud.” **® Enligt undersdkningar ar buller fran vigtrafiken
och fran grannar de ljud som stor flest vuxna manniskor i Sverige och darfor ar det viktigt att
beakta buller som genereras vid anldggande av en ny hamn i Norvik. Buller kommer att
uppsta bade 1 byggnadsskedet och 1 driftsskedet av hamnen men dven vid transporter till och
fran fartygen.”’’ Detta alstras av fartyg, RoRo-enheter, containerkranar samt olika typer av
truckar. Aven godstransporter alstrar buller fran lastbilar, trailers och godstag.

De hogsta bullernivaerna under byggnadsskedet kommer troligen att nds under sprangnings-
och grundliggningsarbeten d paverkan pa miljé- och hilsa kan antas uppkomma.””® En hamn
av den storlek som planeras i Norvik kommer att generera buller av olika typ och frekvens.
Buller vid hamnar uppstar framfor allt vid lastning och lossning frdn de fordon och den
utrustning som anvinds i hamnen. Bullerkédllorna vid en hamn kan sammanfattas i foljande
punkter;

« Ramperna i RoRo-trafiken kan generera slagljud (impulsljud) med en hog ljudniva.

« Lastbilar och truckar som anvédnds vid lastning och lossning kan generera stora
méngder buller dd det visat sig att terminaltraktorer ofta har en hdgre ljudnivd én
andra maskiner.

o Fartygen i farleden generar buller framfor allt av en lagfrekvent typ fran fldktar och
maskiner. Den l4gfrekventa typen av buller anses mer stérande @n andra bullertyper.
Det lagfrekventa ljudet absorberas inte heller lika effektivt av husfasaderna som det
hogfrekventa ljuden vilket innebar hogre ljudnivaer inomhus. Det dr en stor variation
beroende pé fartygstyp och nyare fartyg med utvecklad avgasrening generar som regel
en lagre bullerniva.

For att kunna utrona de effekter och konsekvenser som buller ger pd folkhélsan &r det viktigt
att definiera skillnaden mellan ljud och buller. Ljud ger inga fysiologiska/psykologiska skador
och vid en jamforelse av ljud och buller finns ingen fysisk skillnad men sett ur ett
psykologiskt perspektiv dr ljud oftast en onskad sinnesupplevelse medan buller déremot

2% Arbetsmiljoverket, 2001

207 Andersson G., 2000

298 Naturvéardsverket, 2004

% Lansstyrelsen i Stockholm 2005
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uppfattas som stérande och oonskat. Buller verkar bade irriterande och kan vara skadligt for
horselorganen dessutom kan bullret d&ven vara psykiskt péfrestande. Méanniskan ér till storsta
del biologiskt anpassad till en bullerfri miljo och da ménniskor utsétts for hoga nivaer av
buller kan symtom som distraktion, mental trotthet, somnproblem och maskering av ljud (=da
ljud i vért vardagliga liv eller pa arbetsplatsen inte uppfattas) uppsta.*'?

Luftfororeningar

En mingd aktiviteter som &r knutna till hamnverksamhet orsakar utslapp till luft. Dessa ar
bland annat de fartyg som ligger vid kaj, de truckar och arbetsfordon som hanterar RoRo-
godset samt de godstransporter som sker med lastbil och tag till och frdn hamnen. Under
hamnens byggnationsfas kommer ett stort antal transporter att utféras av olika typer av
arbetsmaskiner, vilka dven de orsakar utsldpp till luften. Vid full utbyggnad kommer fem
eldrivna containerkranar att anvindas for lastning och lossning av containrar. Dessutom
kommer atta till elva dieseldrivna grensletruckar att anvindas for lyft och transport mellan
uppstillningsplatsen och fartygen. *'' Utsldppen fran fartyg, lastbilar, trailers, tdg och
arbetsmaskiner bestar av kolviten (THC), kvaveoxider (NOy), svaveloxider (SOy), koldioxid
(COy), kolmonoxid (CO) och partiklar. Hur stora utsldppen fran blir beror pa antalet fartyg
som anloper hamnen, hur linge fartygen ligger i hamn och péd vilken typ av brinsle som
anvinds. Aven vilken typ av ovrig verksamhet som bedrivs i hamnomradet paverkar
utslippen. "> Hur stor del av luftutslippen som kommer frén fartygen respektive ovrig
hamnverksamhet dr svart att ange. Hamnen i Norvik kommer att anvdnda sig av samma
miljérelaterade hamnavgifter som idag tillimpas i Frihamnen.*"

Avfall

Ostersjon ér ett storningskiinsligt innanhav och blev i april 2004 officiellt klassat som "sérskilt
kénsligt havsomréde" (PSSA) av FN:s sjofartsorganisation IMO (International Maritime
Organization).”'* Detta 4r ett mellanstatligt samarbete mellan Danmark, Estland, Finland,
Lettland, Litauen, Polen, Ryssland, Tyskland, Sverige och Europeiska unionen. Lagstiftning
forbjuder i princip utslidpp av olja, kemikalier och andra skadliga &mnen fran fartyg till vatten.
Syftet dr att uppna det nationella miljokvalitetsmdlet "Hav 1 balans samt en levande kust och
skirgard” (bilaga 1). Ar 2002 skedde, trots detta, 228 illegala utslipp i Ostersjon fran
ordinarie driftsverksamheten pé fartygen.”"> Denna trend 4r neratgiende eftersom avfall fréan
fartyg hanteras av Ostersjéstrategin regler om d@ndamalsenliga mottagningsanldggningar for
avfall i samtliga Ostersjdbhamnar. Detta &tgirdspaket och handlingsprogram f6r géller
yrkessjofart och fritidstrafik. 1% Mottagningsanliggningar runt Ostersjon skall enligt
Ostersjostrategin ~ ta  emot  samtligt avfall frin fartygen i #ndamdlsenliga
mottagningsanldggningar. Den storsta méingden avfall utgérs av oljeblandat slam fran
maskinrummen. Avgiften for [dmning dr generell och vid hég vattenhalt kan straffavgift tas ut

219 Edling C., 2003

211 Sandell M., februari 2006

212 L ansstyrelsen, 2005, APM 16:2005
*3 Sandell M., 2006-02-24

214 www.imo.org, 2006-03-02

215 www . kustbevakningen.se, 2006-02-26
28 www.newhansa.net, 2006-03-02
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med syfte att minska mingden farligt avfall som transporteras 1 végnitet till
destruktionsanldggning. Annat avfall kan till exempel vara tvédttrdnneslam, oljetrasor,

oljefilter, I6sningsmedel, lysror, fargforpackningar, batterier, elektronikskrot, gatubrunnsslam
och hushallsavfall.”"’

27 Nordin H., februari 2006



48

ALTERNATIV

Lagstiftningen om MKB kréver att alternativ ska redovisas, savél lokaliserings-, utformnings-
som nollalternativ.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att redovisa vad som hénder om projektet inte blir av. Frihamnens
kapacitet utnyttjas inte fullt ut idag men den kommer inte att kunna ta emot alla de 49 fartyg
per vecka som planeras angora Norvikshamn &r 2020. Frihamnen har i dag en kapacitet att ta
emot cirka 10 fartyg per vecka for lossning och lastning®'® jimfort med de 2,7 per vecka som i
genomsnitt angjorde 2005.?'” Den planerade utbyggnaden av infrastrukturen till Norvik
kanske senareldggs om hamnprojektet inte blir av, men r inte beroende av det for att komma
till stand.

Nyckelbiotoperna och naturvdrdesobjekten i Norvik bibehaller eller 6kar de sitt naturvérde
nir de ldmnas ordrda.”?® Ugglor, hackspettar och andra figlar kan fortsitta hitta foda och
bygga boplatser i skogarna. De éldre trdden i nyckelbiotoperna fortsitter att utgora en miljo
som ar rik pa bade insekter och vedsvampar, och har en hdg potential att hysa rodlistade arter.
Naturvirdesobjekten har pa sikt mojlighet att klassas som nyckelbiotoper, och dven i dessa
omraden finns mdjlighet att hitta rodlistade och hotade arter. Med tiden kommer det
igenfyllda omrédet att bli 6vervixt med barrskog. Om omradet fortstts att nyttjas som det gor
1 dag kommer troligtvis ingen eller liten fordndring att ske 1 de vattensamhéllen som finns i
omrddet. Vikarna som idag troligtvis utnyttjas som lekplats for fisk kommer att bevaras.

Med hénsyn taget till kulturmiljon, skulle Norvikudden utan en hamn innebdra att sivil
fornminnen som torpen kan bevaras. Gronviksvarvet behéller sin koppling till vattnet och
verksamheten ddr kan fortlopa. Ndgon markinventering eller utgrdvning &r inte bradskande,
utan kan skjutas upp. Nar det géller friluftsliv och rekreation kan omradet fortsétta att nyttjas
som tidigare. De boende i nérheten av Norvik kommer inte att paverkas av buller eller andra
negativa effekter som hamnverksamheten for med sig. Om omrédet skulle bevaras som det é&r,
kommer landskapsbilden givetvis att forbli opaverkad och behélla sin skédrgdrdskaraktir. Ur
risksynpunkt innebdr nollalternativet att den nuldgessituationen som redovisats tidigare i
Norvik bevaras. Riskerna som hamnverksamheten skulle medfora kommer da inte att uppsta.

Alternativ utformning

De miljoeftekter som en hamn medfor, dr starkt kopplade till dess utformning. Det &r viktigt
att ta hinsyn till detta redan 1 planeringsstadiet for att minimera fordndringen av
landskapsbilden, bevara naturviarden och minska riskerna i omrddet. En storhamn krédver en
omfattande verksamhetsyta och forutsitter en stor trafikapparat, vilket man dven maste ta
hénsyn till i den alternativa utformningen. De regionala och nationella miljomalen samt
folkhdlsomalen bor dven beaktas.

218 Sandell M., mars 2006
1% Sandell M., mars 2006
20Eklund S., 2005
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For att behdlla de naturvirden som finns i omradet, minska riskerna samt begridnsa
landskapsbildens fordandring, bor hamnens omfattning minska. Ju mindre yta av naturomraden
med hoga naturviarden som tas 1 ansprak for hamnen, desto mer av den biologiska méangfalden
kan behdllas. Om hamnverksamheten minskar i omfattning reduceras riskerna, bade i farleden
och vid végtransport.

Utformningsalternativet innebdr att nordsidans bergsrygg, mot Alhagen och Norvikfjarden,
lamnas oexploaterad. Den kuperade skérgérskarktiren, som idag finns i omrddet, kan darmed
till viss del bevaras. En stor del av nyckelbiotop 2 och naturvédrdesobjekt 1 och 3 bevaras.
Aven ett stridsvirn som ligger pa den norra udden bibehills. Delar av naturvirdesobjekt 2
bevaras inspringd i industriomradet. En viss risk finns dock att kénsliga organismer i de
bevarade naturomradena, exempelvis lavar, utrotas pad grund av de o6kade luftutsldppen.
Genom att spara delar av berget skapas dven ett bullerddmpande element i hamnen som
effektivt hindrar framst lagfrekvent ljud att nd Alhagens véitmark samt nirliggande
bostadsomraden. Ytterliggare en fordel med att spara berget som en skyddszon &r att den kan
fungera som en barridr mot vatmarken. Da minskar risken for att vatmarkens funktion som
renings- och friluftsomrdde paverkas av hamnverksamheten.

Det planerade jarnvégssparet foreslds fi en mer ostlig strickning genom omrédet, vilket
skulle ge Alhagen storre chanser att fortsétta hysa en stor biologisk méngfald sa att vdtmarken
kan fortsitta att vara en populdr figellokal. Aven en boplats frin stendldern (28:1) kan
bevaras.

Nér Utterviken fylls ut, forlorar varvets sin koppling till vattnet och verksamheten upphor.
Varvsbyggnaden foreslds bevaras och anvdndas som administrativ lokal. Byggnader i hamn-
och industriomradet anpassas, i storsta mojliga méan, till omgivningen och bli dérfor inte
alltfor dominerande i landskapet.
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Alternativ lokalisering

Vid en beddmning om behovet av en ny storhamn i Norvik dr de framtida prognoserna av
godsflodden viktiga. Ostra Mellansverige beriknas vara den region i Sverige som vixer
snabbast och godsfléden inom regionen berdknas 6ka med 20 procent. Transportfloden 1 dvriga
Sverige beriknas oka med 16 procent.”'

Med tanke pé att regionen &r sa starkt vixande planerar minga av regionens hamnar att
expandera. SIKA menar att det adr svart att verkligen berdkna hur pass mycket kapacitet som
kan behovas i1 framtiden och anser det svért att avgora hur realistiska vissa berdkningar av de
framtida godflodena dr. De menar dock att det finns en viss risk for en 6verkapacitet om alla
hamnprojekt som planeras i Sverige blir realitet.”** TFK (se ordlista) menar i sin rapport att
det redan idag finns en 6verkapacitet i de svenska hamnarna, som i framtiden kan utnyttjas for
att ta emot de dkade godsméngderna.”?

En kartliggning av hamnkapaciteten i1 ostra Mellansverige, pd uppdrag av ldnsstyrelserna i
Milardalsregionen och Gotland, har utrett hur containerhanteringen skulle fordelas pa de
befintliga hamnarna om containerhanteringen i Stockholms innerhamnar ldggs ned. Enligt
rapporten skulle containerhanteringen fordelas enligt foljande; Sodertélje skulle 6ka sin
containerhantering med 25 procent och ddrmed ta emot 34 823 TEU &r 2010. Visteras skulle
Oka sin kapacitet med 1 procent och ddrmed hantera 39 798 TEU ar 2010. Géavle skulle 6ka
sin kapacitet med 6 procent och dirmed hantera 5 970 TEU &r 2010. Norrkdping skulle 6ka
sin kapacitet med 7 procent och dirmed hantera 6 965 TEU &r 2010. Aven Goteborg berdknas
ta hand om 12 procent vilket innebir att containerhantering okar till 11 939 TEU &r 2010.%**
Tankegangen kring att kapaciteten i1 regionen redan finns verkar vara vél etablerad och det
alternativ som vi foresldr dr alltsd att de befintliga hamnarna, med en ldmplig fordelning, dkar
sin kapacitet och tar hand om de vintat 6kade godsméngderna.

Med utgangspunkt fran ovanstdende rapporter har vi valt att forsla ett alternativ helt utan en ny
hamn och istillet lata de redan existerande hamnarna i regionen utdka sin kapacitet for att ta
hand om de forvantade Okade godsflodena. De granskade befintliga hamnarna i regionen
utifrdn nedanstdende parametrar;

. Befintlig hamnkapacitet

« Mojlig expansion

- Hantering av vilken typ av gods

« Infrastruktur till slutlig destination
. HamnfGrutsittningar

Nedan foljer en kort beskrivning av de storre befintliga hamnarna i regionen for att ge en
nirmare inblick i hur kapaciteten skulle kunna 6kas. Avgransningen omfattar endast ett fatal
av hamnarna 1 regionen som av aktorer inom branschen pekats ut som de mest troliga
kandidaterna till en storre expansion.

21 SIKA, 2005:2
22 SIK A, 2005:2
22 Sigbris A., 2001
24 Sigbris A., 2001
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Stockholms Hamnar

Stockholms Hamnar bestar av hamnarna i Kapellskédr, Nyndshamn och Stockholm och utgor
de storsta hamnarna i regionen. Deras omsittning dr lika stor som de andra hamnarna i
regionen tillsammans. Kapellskdr och Nyndshamn har en klar fordel med sin nérhet till de
stora farlederna men Stockholms innerhamnar ligger néra en stor andel av konsumenterna
vilket gor att vidare transporter kan minskas. Till Stockholm finns goda jarnvéigsforbindelser
men transporten via végtrafikndtet dr riskfylld eftersom en stor del av godset gir genom
Stockholms innerstad. Kapellskdr och Nyndshamn har ddremot ingen jarnvagstorbindelse for
godstrafik, men det planeras en utbyggnad av jirnvigen for att dven kunna hantera gods.””
Marken som Stockholms innerhamnar idag &r placerad pa ar till stor del attraktiv for
bostadsbebyggelse med tanke pd den 6kande bostadsbristen i huvudstaden, sa en flyttning av
godshanteringen dr vilkomnad av manga aktorer pa marknaden.

Gévle hamn

Hamnen 1 Gévle dr en av fi hamnar som till 100 procent dgs av kommunen. Hamnen har
gjort stora investeringar och har en stor kapacitet betrdffande kranar och lagerytor. Dessutom
kommer en start av det privatdgda bolaget Gdvle Hamn Containerterminal AB under 2006 att
leda till ytterligare investeringar. Hamnen har en stor jarnvéigskapacitet och dr framfor allt en
jarnvigshamn men har importerat flygfotogen sedan 25 dr. Godset kan transporteras vidare
till slutdestination via jirnvig eller via vignitet.”°

Norrképings hamn

Norrkopings hamn dr en av fa4 svenska hamnar som utdver containertrafiken dven har en
transocean linjetrafik. Norrkdping dr en hamn under kraftig expansion. Mellan 1995 och 2010
ska 600 miljoner investeras i hamnen 1 det s& kallade "Norrkdpings- paketet” dir dven nya
infrastrukturanslutningar samt breddning och fordjupning av farleden ingar. Norrkopings
Hamn kommer da att kunna ta emot anlép frdn mycket stora containerfartyg, med
direktanslutning till S6dra stambanan och E4 for vidare transport till bland annat Stockholms-
och Milardalsomradet samt Norge. Norrkdping har av de stora trafikverken pekats ut som en
betydelsefull internodal punkt, det vill siga en omlastningspunkt mellan olika transportslag.”*’

Sédertélje hamn

Sodertdlje hamn bestar egentligen av fyra hamnar, Oljehamnen, Sydhamnen, Uthamnen och
Igelstahamnen, med totalt atta kajplatser. Sodertilje hanterar mycket containergods men har
framf0r allt en stor import av de flesta bilmédrken som kops in till Sverige. Hamnen har inte
pekats ut som en viktig internodal punkt men dr av riksintresse. Det finns en god infrastruktur
till hamnen dd den har jirnvig 4dnda in till hamnomrédet samt motorvdg inom bara négra
minuters firdvig.?**

Mélarhamnarna

Mailarhamnarna bestdr av tvd hamnar, en 1 Visterdas och en i Koping. I Visterds hanteras
framfor allt oljeprodukter, virke och containers medan Kdping hanterar ved, kemikalier och
andra bulkprodukter. Till skillnad frin de flesta andra hamnar i regionen ligger Mélarhamnar
inte vid kusten utan fartyg till hamnarna méste slussas in i Mélaren via Sodertélje kanal. Det
geografiska ldget innebdr dock att det dr ndra till stora delar av Maélardalen, Dalarna,

3 Lansstyrelsen, APM 13:2005
26 Lansstyrelsen, APM 13:2005
27 Hjartstrom O., 2006 februari
228 Nordin H., 2006 februari
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Virmland och hela Orebro 1in. Hamnarna ligger ute
Milarbanan.??

Sammanfattning av alternativ lokalisering

fter E18 och har dven spéaranslutningar till

For att f4 en Oversikt av den befintliga hamnkapaciteten och om en kapacitetsokning hos de

ovriga hamnarna dr ett mdjligt alternativ till Norvik
regionen 1 nedanstdende tabell och figur.

har vi sammanstillt fakta om hamnarna i

Tabell 6: Sammanstéllning av hamnarnas forutsittningar

Inseglingstid Maxdjup TEU

i minuter i meter idag
Gavle 15 10 35767
Malarhamnarna 84 7 26819
Norrkdping 40 12,4 13676
Stockholms
hamnar 55 11 24 376
Sodertalje 30 9 11793

TON

Over kaj, Mojlig

tusen kapacitet

ton i TEU
2526 160 000

Uppgift
2 407 saknas
2818 100000

Ej
6 259 lampligt
622 150 000

Kaélla: APM 13:2005, SCB Enbheter i antal och TEU, tabell 4A, SCB Gods 6ver kaj tabell 2

Kapacitet i hamnarna

Hantering idag
TEU

Mojlig hantering
TEU

s
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Figur 17: Hamnkapacitet i regionen

Kaélla: APM 13:2005, SCB Enheter I antal och TEU tabell 4A, SCB Gods over kaj tabell 2

Som framgér av figur 17 finns en investeringskapacitet hos hamnarna och en mojlighet till
expansion som tdcker Norviks tinkta kapacitet. Sammanfattningsvis kan en expandering av
de befintliga hamnarna i Stockholmsregionen vara ett alternativ till Norvik. Ytterligare ett

% Sjobris A., 2001
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forslag ar att sirskilt utveckla en av de befintliga hamnarna i regionen, vilket kan ge samma
stordriftsfordelar som Norvik.**

B0TEK, 2006:2
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SKADEFOREBYGGANDE ATGARDER OCH VIDARE
REKOMMENDATIONER

Naturmiljo

Enligt Skogsstyrelsen bor en insektsinventering utforas dé det finns indikeringar pa att det kan
finnas skyddsvérda arter i omradet. For att skydda de olika nyckelbiotoperna som finns i
Norvik bor Naturvérdesobjekt 1 och 2 ldmnas for fri utveckling, d& brandfilt &r ovanligt och
hyser manga hotade arter. Dessutom finns det ménga intressanta insekter i gamla trid.
Murgronan i1 naturvédrdesobjekt 4 bor dven skyddas.

Kulturmiljé

Sydvist om Norvik finns en stendldersboplats 28:1 bevarad, dess omfattning ar dock oklar.
Samtidigt har det indikerats pa hoga fosfatvirden, vilket tyder pé att ldmningar kan finnas
kvar i omradet. Darfor bor en omfattande utredning av hela Norviksomridet genomforas.
Enligt 3 kap. 6 § forsta stycket MB rekommenderas att man vid all planering ska ta hiansyn till
en plats friluftsliv och kulturella virden. Om det beslutas att de dldre torpen ska rivas,
rekommenderar vi att en dokumentation av dessa bor ske innan hamnen byggs.

Vatten

Enligt miljomalet "Hav 1 balans samt levande kust och skdrgird”, ska den biologiska
méngfalden bevaras i skdrgirden, sérskilt kdnsliga omrdden ska dven skyddas. Om det visar
sig finnas séllsynta eller kénsliga arter bor varken muddring eller tippning utféras. Muddring,
sprangning eller utfyllnad som orsakar grumling av vatten bor ej vidtas under tiden 1 maj till
31 augusti, eftersom havets produktivitet di ar som storst.>' Fiskeriverket anser i ett
remissvar att utfyllnad av grunda vikar sd langt som mgjligt bor undvikas. Detta eftersom det
kan fungera som viktiga reproduktionsomraden for olika organismer, som exempelvis fisk.*>
Inga beslut om byggnation bor tas innan man genomfort ytterligare inventering av flora och
fauna pa omraden i vatten som berdrs av byggnation och muddring.

For att forhindra att fororeningar fran hamnverksamheten ska kunna nd omgivande vatten bor
det fororenade vattnet passera oljeavskiljare i1 fartyg och vid uppstéllningsplatser. Genom att
hamnytan far en lutning bort fran kajkanten kan hamnens dagvatten hindras fran att rinna
direkt 6ver kajkanten och ned i fjarden. Hanteras farligt gods i hamnomradet bor en sérskild
uppstéllningsplats finnas, som ska vara skild fran dagvattensystemet. Genom differentierade
hamnavgifter kan hamnen till viss del styra vilket brinsle fartygen viljer. De diffusa
utsldppen fran batbottenfiargerna kan vara svarare att paverka, mojligheten att koppla typen av
bétbottenfdrg till de miljorelaterade hamnavgifterna bor undersdkas. Vidare bor krav pa
avdddning av organismer i barlasttankarna pa de fartyg som dven gir utanfor Ostersjon

! Sundqvist B., Lansstyrelsen Stockholm 2006
232 piskeriverket, 2005
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inforas 1 de miljorelaterade hamnavgifterna, och eller féras in 1 hamnens avtal med de storre
rederierna.

Utefter farleden foreligger troligen inte ndgon storre risk for okad erosion av mark, di
kustlinjen redan dr exponerad med naturligt stor erosion. Dock kan virvlar fran fartygens
propellrar och skrov, réra upp sediment och dirmed orsaka grumling av vattnet. Vi
rekommenderar dirfor att detta studeras ndrmare.

Risken for oljeutslédpp ar svara att bedoma eftersom detta beror p4 om fartygen &r enkel- eller
dubbelskroviga. Utsldppen av luftféroreningar kommer att oka, vilket bidrar till en 6kad
overgoddning. Det bor utforas berdkningar pa detta for att sedan kunna avgora hur stora de
lokala effekterna blir av fartygens utslédpp.

Infrastruktur

Den formodade trafikokningen pd de berorda vigarna bor genom en opartisk utredning
undersdkas ndrmare. Har kan man utreda vidare vilka stérningar den 6kade trafiken till och
frin hamnen lings med vidgar, farleder och jirnvdgar kan generera. Idag saknas en
uppskattning av fordelningen av trafiken frin Norvik pa vigstrickorna efter Osmo. Innan ett
godkinnande av en hamn i Norvik tas bor déarfor den férmodade trafikokningen och dess
miljé- och hilsopaverkan pd vig 73, 225 och 259 granskas ndrmare. Nuvarande viag 73 &r
redan mycket olycksdrabbad. Starten av hamnbygget bor dérfor senarelidggas till dess att vig
73 #r firdigbyggd. Den del av vig 225 som stricker sig mellan Lévstalund och Osmo, gér
genom kénsliga natur- och kulturomraden och ir idag 6verbelastad pé grund av trafik till och
frin Nyndshamns hamn. Eftersom denna vdg inte dr dimensionerad for ytterligare
trafikokning, rekommenderas att man stinger av denna for tung trafik.

De anldpande fartygen till Norvik kommer att passera omraden som enligt kustplan 2002 &r
skyddsvirda, detta eftersom de ar relativt opaverkade. Det &r viktigt att dessa och andra
liknande omraden skyddas mot eventuell paverkan frin de lastfartyg som trafikerar vattnen.

Buller

Buller som genereras till och fran byggarbetsplatsen bor beddmas utifran riktvirden for
végtrafik.”*® For att forhindra storningar 4r det viktigt att noga planera for till exempel
maskiners uppstillning och avskdrmning, samt transportvégar for bortforsling och tillférsel av
olika byggnadsmaterial. Stockholms Hamn bor vid inkdp av maskiner, fordon och utrustning

efterstrdva att vdlja en maskinpark som avger sa lite buller som mojligt.

For att angivna bullernivder inte ska Overskridas i omrédet kring Alhagens vatmark, bor
jarnvdgen fa en mer ostlig strickning. Detta skulle skapa en bullerdimpande bergsmassa
mellan jdrnvdg och vatmark. I dess sodra dnde bor andra bullerddmpande atgarder séttas in.
Vi rekommenderar dven att Stockholms Hamn anger acceptabla bullernivaer for anlépande
fartyg.

23 Naturvérdsverket 2004
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Risk

Vad giller risker, bor Boverkets allmédnna rad f6ljas. Om farligt gods transporteras till Norvik,
maste dven den sa kallade IMDG-koden (the International Maritime Dangerous Goods code)
foljas (se ordlista).**

Exempel pé olycksforebyggande atgirder finns, dessa kan vara fordndring av material,
forenklingar av tekniska l6sningar och stérre marginaler vid felbedomningar.
Skadebegrinsande atgirder kan bestd av invallningar, titgérande ytskikt, detektionssystem
och larmorganisation. En riskbedomning skall vidare uttrycka hur pass starkt en
riskreducerande atgérd rekommenderas.

NCC planerar for logistikverksamhet intill hamnen i Norvik, dér riskbeddmningen &ar helt
avhingig av det transporterade godset, varav en fordjupad riskbeddmning bor genomforas,
dels for hamnomradet, men dven for verksamhetsomrédet i stort.”>> Det 4r dven viktigt att
studera de risker som kan uppkomma under sjélva driften av hamnen.

En radonundersdkning for omradet forslas dven genomforas, da det finns hoga halter av radon
soder om Norvik. Gransvirdet for radon 1 nya byggnader dr 200bg/m3.

2% www.un.org/Depts/los/index.htm, 2006-02-24
23 Linsstyrelsen, 2005, APM 16:2005
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SAMLAD BEDOMNING

Anldggande av en hamnverksamhet medfor stor miljopaverkan och fordndring av Sodertdrns
infrastruktur. Det bidrar bade till positiva och negativa effekter for miljon i omgivningen. En
fordel av att anldgga en hamn i Norvik &r att all containertrafik fran Frihamnen kommer
forflyttas till Norvik vilket minskar antalet fartyg i Stockholms skédrgard. Om till exempel
delar av Frihamnen ldggs ned fristélls tio hektar mark som kan anvéndas for annan
verksamhet, till exempel bostdder och kontorsbyggnader. En annan fordel 4r Norviks
lattillgdnglighet, vilket bidrar till en ldttare och snabbare insegling for fartygen. Eftersom
farleden till Norvik &r relativt kort samt passerar naturligt vagexponerade strandlinjer, medfor
den 6kade sjofarten inte ndgon betydande okning av stranderosionen. Den korta farleden antas
dven medfora en minskad risk for grundstétningar med efterféljande miljostorningar.

Sjilva anldggandet av hamnen kommer att medfora en miljopaverkan i det omgivande vattnet.
Vattenmiljon behover ddremot inte péverkas pa langre sikt av den vattenverksamhet som
hamnanléggandet innebér, forutsatt att tillrackliga skyddséatgarder vidtas, som till exempel att
hindra spridning av gifter frdn bottensedimenten under muddringen. Utfyllnaden av de tva
vikarna kommer dock ha irreversibla konsekvenser for vikarnas bottenliv.

En annan aspekt som talar emot en hamn i Norvik ar att landskapsbilden i Norviksomradet
kommer forsdmras, inte minst det visuella intrycket och skirgirdskaraktiren i omradet. Aven
friluftslivet i omradet omojliggdrs och flera fornminnen och kulturminnesviarden kommer att
gé forlorade. Naromradet dr dock relativt glest bebyggt. En direkt effekt av exploateringen av
Norviksomradet dr att nyckelbiotoperna och naturvédrdesobjekten i skogen forsvinner eller
mister sitt vdrde. Hamnprojektet gar déarfor emot miljomalen ”Ett rikt véxt- och
djurliv”, ”Levande skogar”, ”Hav i balans samt levande kust och skdrgard” och “En god
bebyggd milj6” bade pa nationell och pé regional niva. Det gar &ven emot Nynidshamns vision
som ekokommun. Enligt Nyndshamns kommun 4r minniskorna, kulturlandskapet, naturen,
skirgarden och havet Nynéshamns frimsta tillgdngar.”°

Det mer fordelaktiga hamnldget skapar en mojlighet till en okad kapacitet. Ur ett
miljoperspektiv kan en storhamn dock vara en nackdel om den innebér att det kommer 16na
sig for rederierna att transportera sitt gods landvigen via Norvik istéllet for att transportera det
sjovagen mot exempelvis Tyskland. Miljopdverkan vid transporter med fartyg blir mindre &n
vid landsvégstransport eftersom fartyg hanterar storre mangder gods jamfort med lastbil. En
okad landsvégstrafik gar emot Sveriges miljomal “Begransad klimatpaverkan” och bor
undvikas. Fordelen med att containertrafiken genom Stockholms skdrgérd minskar ér inte
heller sé stor eftersom det i dagsléget bara handlar om cirka 142 containerfartyg per éar.
Norviks ténkta kapacitet uppgar till 2500 fartyg per ar. Det innebidr okad risk for olyckor och
diffusa utslapp till sjoss.

Godstransporter med lastbil, trailers och fartyg till och fran Norviksomrddet kommer att 6ka
visentligt. Exempelvis beriknas trafiken pad vig 73 mellan Nyndshamn och Osmo att
fordubblas. Trafikokningen leder till 6kad olycksrisk samt till ytterligare pafrestningar pa
Nyndshamns ndrmilj6 pa grund av 6kade luftfororeningar och mer buller. Lastbilstrafiken till
och fran Frihamnen kommer att minska. Detta paverkar framst trafiken pad Valhallavigen och
Lidingovéagen vilket bidrar till mindre luftféroreningar, minskade olycksrisker samt minskat

% Nynishamn kommun, 2005



59

buller i Stockholms city. Oavsett om hamnen i1 Norvik byggs eller ¢j kommer dock trafiken pa
Valhallavdgen och Lidingdvigen att minska. Detta i och med att Norra Lianken invigs &r 2014.

Slutsats

Utifrdn det som framkommit i denna forberedande miljokonsekvensbeskrivning ar vér
samlade bedomning att de negativa miljoeffekter som hamnen i Norvik genererar dverviger
de positiva med tanke pé att det redan rdder en 6verkapacitet hos de befintliga hamnarna pa
ostkusten. For att fi en mer komplett analys av hamnens infrastrukturella och regionala
konsekvenser och det faktum att manga nationella intressenter dr berdrda foreslar vi att en
strategisk miljobedomning (SMB) utfors. En SMB skulle ge 6kade mojligheter att behandla
relevanta alternativ och diskutera hur man ska prioritera vad géller Stockholmsregionens och
Sveriges infrastruktur.
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ORD OCH BEGREPPSFORKLARINGAR

Biologisk mangfald
Biologisk méngfald &r livet pd jorden i sin helhet och i alla dess former. Begreppet anvidnds
ofta for att betona virdet av variationsrikedom hos det levande.

Bruttodriktighet
Ett enhetslost matt som anger ett fartygs totala storlek.

Bulk
Gods 1 ”16svikt”, det vill sdga oforpackat gods sdsom sand, cement, kol, olja och biobréinslen.

Effekter
Mitbara fordndringar till f61jd av planen jamfort med nollalternativet.

Emission
Luftfororeningar som orsakas till foljd av fartygs utsliapp.

Déd ved

Trad, stubbar och avbrutna kvistar, vilka inte ldngre far ndgon niring frdn marken men som
ligger kvar 1 naturen. Dessa kan fungera som tillhall f6r olika organismer som lavar och
mossar.

Farligt gods

Ett samlingsbegrepp for @mnen och produkter, som har sddana farliga egenskaper att de kan
skada ménniskor, miljo, egendom och annat gods, om de inte hanteras med forsiktighet under
transport.

Feederfartyg/matarfatyg
Sma containerfartyg, som transporterar gods mellan stérre oceanhamnar och mindre hamnar.
Dérigenom forses oceangiende linjefartyg med gods.

Fosfat

En kemikalie innehallande fosfor. Fosfor ar ett viktigt ndringsdmne som finns i alla levande
organismer. Nér vixt- och djurdelar bryts ned frigors fosforhaltiga foreningar i marken. Inom
arkeologin tyder hoga fosfatviarden pa minsklig aktivitet.

Geotextil
En duk av textil som anvinds for exempelvis drénering och filtrering.

IMDG-kod
The International Maritime Dangerous Goods Code. En internationell sjokod for transport av
farligt gods. Koden &r ett regelverk innehdllande sidkerhetshdjande atgérder.
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Impulsljud

Hoga, kortvariga ljud med mycket stor tryckenergi som varar mindre &n en sekund. Kan
medfora permanenta horselskador. Exempel pa impulsljud dr sméllare, knallpulver eller ljudet
av ett gevér som avfyras.

Kombifarja
Kryssningsfartyg som transporterar bade passagerare och RoRo 1 form av lastbilar och trailers.

Konsekvenser
Bedomning av effekternas foljder, antingen genom analys (vetenskaplig) eller vérdering
(subjektiv).

Naturvirdesobjekt
De omrdden som inte helt behdver uppfylla kraven for en specifik nyckelbiotop, men som
med ritt skotsel har kapaciteten att bli en.

Nyckelbiotop
Naturomrdde med mycket hdga naturvirden, det vill sdga ett omrade med specifika
egenskaper, vilka 4r gynnsamma for hotade och missgynnade vixter och djur.

Maskering av ljud
Ett symptom som kan drabba méinniskor som utsitts for hoga bullernivder. Detta innebér att
de inte uppfattar ljud i det vardagliga livet eller pa arbetsplatsen.

Miljofarlig verksamhet

Beroende av hur omfattande paverkan en verksamhet har pa omgivningen, klassas den som A,
B, eller C- verksamhet. En A-verksamhet har en kraftig miljopaverkan och kréaver tillstand av
miljddomstolen. En verksamhet med mindre miljépaverkan klassas som B-verksamhet och
kraver tillstdind av Lansstyrelsen. En C-verksamhet dr den minst miljofarliga klassen och
krdver endast att en anméilan gors till kommunen. All miljéfarlig verksamhet som kraver
tillstind eller har anmaélningsplikt listas i Forordningen om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd.

Malarbanan
Jarnviig mellan Stockholm-Visteras-Orebro.

Ornitolog
En figelskédare eller figelvetare, ofta med i Sveriges Ornitologiska Forening.

Radon
En radioaktiv naturlig gas som kommer fran berggrunden eller frin byggnadsmaterial.

RoRo
Roll on- Roll off Betickning pa hantering av rullande gods, det vill sdga att gods lastas och
lossas av och pa fartyg med lastbarare pé hjul (lastbil, trailer eller jarnvag).
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Rodlista

Forteckning Over arter som anses 16pa risk att forsvinna fran en region, ett land eller hela
virlden. Rodlistan dr en forteckning over de arter som i ndgon mening dr hotade. Det finns
olika grader av hot och den uppdelning som man anvander &r; missgynnad (NT), sérbar (VU),
starkt hotad (EN), akut hotad (CN), forsvunnen (RE) och kunskapsbrist (DD).

Signalart
Art som ér starkt knuten till ett omrade med hoga naturviarden. Signalerar att vissa egenskaper
finns 1 omradet. Signalarter anvands for att lokalisera och urskilja nyckelbiotoper.

Sjotransit
Gods som inte limnar hamnomrédet, utan enbart lastas om frén ett fartyg till ett annat.

SMB

Strategisk miljobedomning ska fungera som ett beslutsstod med syfte att integrera de
miljoméssiga avvigningarna i strategiska beslut, exempelvis vid utveckling av nationella
politiska program, eller vid regional och kommunal planering.

TEN-T
Transeuropeiska transportnétverket &r utarbetat frdn den gemensamma transportpolitiken i
Europa.

TEU
Twentyfoot Equivalent Unit, tjugofotsenheter, dr en internationell enhet som beskriver
mangden gods i1 containrar.

TFK
En privat forskningsorganisation inom transport- och logistikomradet
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BILAGOR
BILAGA 1 - Utdrag ur lagar och forordningar

Miljobalken

FORSTA AVDELNINGEN
OVERGRIPANDE BESTAMMELSER

2 kap. Allmanna hinsynsregler m.m.

1 § Nér fragor provas om tillatlighet, tillstaind, godkdnnande och dispens och nir sddana
villkor provas som inte avser ersittning samt vid tillsyn enligt denna balk ar alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd skyldiga att visa att de forpliktelser
som foljer av detta kapitel iakttas. Detta géller &ven den som har bedrivit verksamhet som kan
antas ha orsakat skada eller oldgenhet for miljon.

I detta kapitel avses med atgérd en sadan atgédrd som inte dr av forsumbar betydelse 1 det
enskilda fallet.

2 § Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird skall skaffa
sig den kunskap som behdvs med hédnsyn till verksamhetens eller dtgardens art och
omfattning for att skydda méinniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

3 § Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird skall utfora
de skyddsatgirder, iaktta de begridnsningar och vidta de forsiktighetsmatt i Gvrigt som behdvs
for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgdrden medfor skada eller
oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljon. I samma syfte skall vid yrkesmissig verksamhet
anvindas bista mojliga teknik.

Dessa forsiktighetsmétt skall vidtas sa snart det finns skél att anta att en verksamhet eller
atgird kan medfora skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon.

4 § For verksamheter och atgéarder som tar i ansprak mark- eller vattenomraden annat én helt
tillfélligt skall en sddan plats véljas som ar lamplig med hénsyn till 1 kap. 1 §, 3 kap. och 4
kap.

For all verksamhet och alla atgérder skall en sddan plats véljas att &ndamalet kan uppnas
med minsta intrdng och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon.

5 § Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird skall hushélla med ravaror och
energi samt utnyttja mojligheterna till ateranvéndning och atervinning. I forsta hand skall
fornybara energikillor anvéndas.

6 § Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd skall undvika
att anvinda eller sélja sidana kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan befaras
medfora risker for ménniskors hélsa eller miljon, om de kan erséttas med saddana produkter
eller organismer som kan antas vara mindre farliga. Motsvarande krav géller i frdga om varor
som innehaller eller har behandlats med en kemisk produkt eller bioteknisk organism.

7 § Kraven pé hiansyn enligt 2-6 §§ géller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid denna beddmning skall sdrskilt beaktas nyttan av skyddsétgérder och andra
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forsiktighetsmatt jaimfort med kostnaderna for sadana dtgéarder. Néar det ar fraga om
totalforsvarsverksamhet eller om en atgiard behdvs for totalforsvaret, skall dven detta
forhallande beaktas vid avvagningen.

Avviagningen enligt forsta stycket far inte medfora att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap.
asidostts.

8 § Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller vidtagit en atgard som medfort
skada eller oldgenhet for miljon ansvarar till dess skadan eller oldgenheten har upphort for att
denna avhjélps 1 den omfattning det kan anses skéligt enligt 10 kap. I den mén det f6reskrivs i
denna balk kan 1 stéllet skyldighet att ersdtta skadan eller oldgenheten uppkomma.

9 § Kan en verksamhet eller atgérd befaras foranleda skada eller oldgenhet av vésentlig
betydelse for manniskors hélsa eller miljon, 4ven om sadana skyddsétgirder och andra
forsiktighetsmatt vidtas som kan krivas enligt denna balk, far verksamheten bedrivas eller
atgirden vidtas endast om regeringen finner att det finns sérskilda skél.

En verksamhet eller atgérd far inte bedrivas eller vidtas om den medfor risk for att ett stort
antal manniskor far sina levnadsforhéllanden vésentligt forsimrade eller miljon forsamras
avsevart.

Vad som sdgs i forsta och andra stycket giller inte, om regeringen har tillatit verksamheten
enligt 17 kap. 1, 3 eller 4 §. Lag (2002:175).

10 § Om en verksambhet eller atgérd dr av synnerlig betydelse frdn allmén synpunkt kan
regeringen tillata denna, 4ven om forutséttningarna dr sidana som anges i 9 § andra stycket.
Detta giller dock inte om verksamheten eller atgérden kan befaras forsdmra det allménna
hélsotillstandet.

Beslut enligt forsta stycket fir forenas med villkor for att tillgodose allménna intressen.

4 kap. Sirskilda bestimmelser for hushillning med mark och
vatten for vissa omriden i landet

1 § De omraden som anges i 2-8 §§ dr, med hénsyn till de natur- och kulturviarden som finns i

omradena, i sin helhet av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp 1 miljon far

komma till stind endast om:

1. det inte mdter ndgot hinder enligt 2-8 §§ och

2. det kan ske pa ett sétt som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvéarden.
Bestimmelserna i forsta stycket 2 och 1 2-6 §§ utgor inte hinder for utvecklingen av

befintliga titorter eller av det lokala naringslivet eller for utforandet av anlédggningar som

behovs for totalforsvaret. Om det finns sirskilda skil utgdr bestimmelserna inte heller hinder

for anldggningar for utvinning av sddana fyndigheter av &mnen eller material som avses i 3

kap. 7 § andra stycket. Lag (2001:437).

2 § Inom f6ljande omraden skall turismens och friluftslivets, frimst det rorliga friluftslivets,
intressen sarskilt beaktas vid bedomningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon:

Kustomradet och skérgarden i Bohuslin fran riksgransen mot Norge till Lysekil,

Kustomradet 1 Halland,

Kullaberg och Hallandsasen med angridnsande kustomréaden,

Kustomrédet i Sk&ne frin Ornahusen séder om Skillinge till Ahus,

Kustomrédena och skirgirdarna i Smaland och Ostergétland frén Oskarshamn till Arkdsund,
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Kustomradena och skédrgardarna i S6dermanland och Uppland fran Oxelosund till Herrdng
och Singo, ...

5 kap. Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsforvaltning

Foreskrifter om miljokvalitet
1 § Regeringen far for vissa geografiska omréden eller for hela landet meddela foreskrifter om
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon 1 6vrigt, om det behdvs for att varaktigt skydda
ménniskors hélsa eller miljon eller for att avhjilpa skador pa eller oldgenheter for manniskors
hilsa eller miljon (miljokvalitetsnormer).

Regeringen far dverléta till en myndighet att meddela miljokvalitetsnormer som foljer av
Sveriges medlemskap i1 Europeiska unionen.

Vad miljokvalitetsnormer skall ange
2 § Miljokvalitetsnormer skall ange
1. fororeningsnivaer eller storningsnivder som ménniskor kan utsittas for utan fara for
olidgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for
patagliga oldgenheter och som inte far Gverskridas eller underskridas efter en viss angiven
tidpunkt eller under en eller flera angivna tidsperioder,
2. fororeningsnivaer eller storningsnivaer som skall efterstrdavas eller som inte bor 6verskridas
eller underskridas efter en viss angiven tidpunkt eller under en eller flera angivna tidsperioder,
3. hogsta eller lagsta forekomst 1 yt- och grundvatten av organismer som kan tjéna till ledning
for bedomning av tillstdndet i miljon, eller
4. de krav 1 6vrigt pa kvaliteten pa miljon som foljer av Sveriges medlemskap 1 Europeiska
unionen.

Miljokvalitetsnormer skall vid behov omprovas. Lag (2003:890).

6 kap. Miljokonsekvensbeskrivningar och annat beslutsunderlag

Nir det krivs en miljokonsekvensbeskrivning
1 § En miljokonsekvensbeskrivning skall inga 1 en ansdkan om tillstdnd att anldgga, driva
eller andra verksamheter enligt 9, 11 eller 12 kap. eller enligt foreskrifter som har meddelats
med stod av bestimmelser 1 dessa kapitel. En sddan beskrivning skall finnas dven vid
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. samt i en ansdkan om tillstdnd enligt 7 kap. 28 a §.

Regeringen far foreskriva att det skall upprittas en miljokonsekvensbeskrivning dven i
dispensidrenden eller andra drenden enligt denna balk eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av balken dér det behovs for att kunna bedéma miljopéaverkan.
Regeringen far dven foreskriva om undantag fran skyldigheten enligt forsta stycket att
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning for verksamheter vars miljopaverkan kan antas bli
mindre betydande.

Att en miljokonsekvensbeskrivning skall upprittas ndr en myndighet eller kommun gor en
miljobedomning av en plan eller ett program foljer av 12 §. Lag (2004:606).

3 § Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning for en verksamhet eller atgérd dr att identifiera
och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgarden
kan medfora dels pa ménniskor, djur, védxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljd, dels pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i dvrigt, dels pa
annan hushéllning med material, rdvaror och energi.

Vidare ér syftet att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa manniskors hilsa
och miljon.
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Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning som berdr en verksamhet som avses i lagen
(1999:381) om &tgidrder for att forebygga och begransa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor &r ocksa att identifiera och bedoma faktorer i verksamhetens omgivning
som kan péverka sdkerheten hos denna. Lag (2004:6006).

6 § Om en verksamhet eller atgérd kan antas medfora en betydande miljopaverkan i ett annat
land, skall den ansvariga myndighet som regeringen bestdmmer informera det landets
ansvariga myndighet om den planerade verksamheten eller &tgirden och ge den berdrda staten
och den allménhet som berors dir mojlighet att delta i1 ett samrddsforfarande om ansdkan och
miljokonsekvensbeddmningen.

Sadan information skall ocksd ldmnas om en annan stat som kan antas bli utsatt for en
betydande miljopaverkan begir det.

7 § Miljokonsekvensbeskrivningen skall, i den utstrackning det behdvs med hinsyn till
verksamhetens eller tgdrdens art och omfattning, innehélla de uppgifter som behovs for att
uppfylla syftet enligt 3 §.

Om verksamheten eller dtgérden till f61jd av foreskrifter som meddelats med stod av 4 a §
eller till f6ljd av lidnsstyrelsens beslut enligt 5 § andra stycket skall antas medfora en
betydande miljopaverkan, skall miljokonsekvensbeskrivningen alltid innehélla
1. en beskrivning av verksamheten eller atgérden med uppgifter om lokalisering, utformning
och omfattning,

2. en beskrivning av de atgirder som planeras for att skadliga verkningar skall undvikas,
minskas eller avhjélpas, t.ex. hur det skall undvikas att verksamheten eller atgarden
medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. 6vertrids,

3. de uppgifter som krévs for att pavisa och beddma den huvudsakliga inverkan pa
méinniskors hilsa, miljon och hushéllningen med mark och vatten samt andra resurser som
verksamheten eller tgidrden kan antas medfora,

4. en redovisning av alternativa platser, om sddana dr mojliga, samt alternativa utformningar
tillsammans med dels en motivering varfor ett visst alternativ har valts, dels en beskrivning av
konsekvenserna av att verksamheten eller atgirden inte kommer till stind, och

5. en icke-teknisk sammanfattning av de uppgifter som anges i 1-4.

Nir en miljokonsekvensbeskrivning skall redovisa alternativa utformningar enligt andra
stycket 4 far ldnsstyrelsen, inom ramen for samradsforfarandet, stilla krav pa att &ven andra
jamforbara sitt att nd samma syfte skall redovisas.

For verksamheter eller dtgarder som kan antas paverka miljon i ett naturomrdde som har
fortecknats enligt 7 kap. 27 § forsta stycket 1 eller 2 skall en miljokonsekvensbeskrivning
alltid innehélla de uppgifter som behovs for provningen enligt 7 kap. 28 b och 29 §§. Om
miljokonsekvensbeskrivningen har uppréttats enbart for en prévning enligt 7 kap. 28 b och 29
§§, behover beskrivningen endast innehélla de uppgifter som behovs for den provningen. Lag
(2005:571).

11 § Nér en myndighet eller kommun upprittar eller &ndrar en plan eller ett program, som
krévs i lag eller annan forfattning, skall myndigheten eller kommunen gora en
miljobedomning av planen, programmet eller &ndringen, om dess genomforande kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Syftet med miljobedomningen ar att integrera miljoaspekter i planen eller programmet sd att
en hallbar utveckling frimjas.

Regeringen far meddela foreskrifter om vilka slags planer och program som alltid kan antas
medfora en betydande miljopaverkan samt om undantag frén kravet pa miljobedomning.
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Regeringen far ocksd meddela foreskrifter om samrad i samband med bedémningen av om en
plan, ett program eller en dndring kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Lag
(2004:606).

12 § Inom ramen for en miljobedomning enligt 11 § skall myndigheten eller kommunen
upprétta en miljokonsekvensbeskrivning dér den betydande miljopaverkan som planens eller
programmets genomforande kan antas medfora identifieras, beskrivs och bedoms. Rimliga
alternativ med héansyn till planens eller programmets syfte och geografiska rackvidd skall
ocksa identifieras, beskrivas och bedomas.

Miljokonsekvensbeskrivningen skall innehalla
1. en sammanfattning av planens eller programmets innehéll, dess huvudsakliga syfte och
forhéllande till andra relevanta planer och program,
2. en beskrivning av miljoforhéllandena och miljons sannolika utveckling om planen,
programmet eller 4ndringen inte genomfors,
3. en beskrivning av miljéforhallandena i de omraden som kan antas komma att paverkas
betydligt,
4. en beskrivning av relevanta befintliga miljoproblem som har samband med ett sddant
naturomrade som avses i 7 kap. eller ett annat omréde av sdrskild betydelse for miljon,
5. en beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsmél och andra miljohidnsyn beaktas i planen
eller programmet,
6. en beskrivning av den betydande miljopaverkan som kan antas uppkomma med avseende
pa biologisk méngfald (se bilaga 2), befolkning, manniskors hélsa, djurliv, véixtliv, mark,
vatten, luft, klimatfaktorer, materiella tillgdngar, landskap, bebyggelse, forn- och
kulturldmningar och annat kulturarv samt det inbordes forhdllandet mellan dessa
miljoaspekter,
7. en beskrivning av de atgérder som planeras for att forebygga, hindra eller motverka
betydande negativ miljopaverkan,
8. en sammanfattande redogorelse for hur beddmningen gjorts, vilka skél som ligger bakom
gjorda val av olika alternativ och eventuella problem i samband med att uppgifterna
sammanstélldes,
9. en redogorelse for de atgirder som planeras for uppfoljning och dvervakning av den
betydande miljépaverkan som genomforandet av planen eller programmet medfor, och
10. en icke-teknisk sammanfattning av de uppgifter som anges i 1-9. Lag (2004:606).

13 § En miljokonsekvensbeskrivning enligt 12 § skall innehélla de uppgifter som &r rimliga
med hénsyn till

1. beddmningsmetoder och aktuell kunskap,

2. planens eller programmets innehéll och detaljeringsgrad,

3. allménhetens intresse, och

4. att vissa fragor kan bedomas bittre i samband med prévningen av andra planer och
program eller i tillstdndsprovningen av verksamheter eller atgérder.

Innan en myndighet eller kommun bestimmer omfattningen av och detaljeringsgraden for
miljokonsekvensbeskrivningen, skall myndigheten eller kommunen samrdda med den eller de
kommuner och lansstyrelser som berdrs av planen eller programmet. For planer och program
pa nationell niva skall samrad i stéllet ske med Naturvardsverket och andra berérda centrala
forvaltningsmyndigheter. Lag (2004:606).

14 § Den myndighet eller kommun som uppréttat en miljokonsekvensbeskrivning enligt 12 §
skall gora den och forslaget till plan eller program tillgidngliga for berérda kommuner och
myndigheter samt allménheten. Dessa skall ges skélig tid att yttra sig. Lag (2004:606).
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15 § Om en miljokonsekvensbeskrivning enligt 12 § avser en plan eller ett program vars
genomforande kan antas medfora en betydande miljopéverkan 1 ett annat land, skall den
myndighet som regeringen bestimmer sidnda beskrivningen och forslaget till plan eller
program till den berdrda staten. Sddan information skall ocksd [dmnas om en annan stat som
kan antas bli utsatt for en betydande miljopaverkan begér det.

Om den berorda staten begir det, skall samrad ske avseende den gransdverskridande
miljopdverkan som genomforandet av planen eller programmet kan antas medfora och de
atgirder som planeras for att forebygga, hindra eller motverka betydande negativ
miljopéverkan. Lag (2004:606).

16 § Om en miljobeddmning krivs enligt 11 §, skall den miljokonsekvensbeskrivning som
avses i 12 § samt synpunkter fran samrad enligt 14 och 15 §§ beaktas innan planen eller
programmet antas eller 14ggs till grund for reglering.

Nér planen eller programmet har antagits skall den beslutande myndigheten eller
kommunen i en sérskild sammanstillning redovisa
1. hur miljéaspekterna har integrerats i planen eller programmet,
2. hur miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter frdn samrad har beaktats,
3. skilen till att planen eller programmet har antagits i stillet for de alternativ som varit
foremal for 6verviganden, och
4. de atgéarder som avses att vidtas for uppfoljning och 6vervakning av den betydande
miljopéverkan som genomfdrandet av planen eller programmet medfor.

Sammanstdllningen och planen eller programmet skall goras tillgangliga for dem med vilka
samrad skett enligt 14 och 15 §§. Dessa skall 4ven informeras om att planen eller programmet
har antagits. Lag (2004:600).

17 § Regeringen far meddela foreskrifter om hur samrad och information enligt 14-16 §§ skall
ske. Lag (2004:606).

18 § Nér en plan eller ett program har antagits skall den beslutande myndigheten eller
kommunen skaffa sig kunskap om den betydande miljopaverkan som planens eller
programmets genomforande faktiskt medfor. Detta skall goras for att myndigheten eller
kommunen tidigt skall fa kinnedom om sadan betydande miljopaverkan som tidigare inte
identifierats sé att lampliga dtgarder for avhjélpande kan vidtas. Lag (2004:606).

22 § Myndigheter och kommuner skall striva efter att samordna arbetet med de bedomningar
och beskrivningar som gors enligt bestimmelserna i detta kapitel. Lag (2004:6006).

ANDRA AVDELNINGEN
SKYDD AV NATUREN

7 kap. Skydd av omraden

Strandskyddsomride

13 § Strandskydd rdder vid havet och vid insj6ar och vattendrag. Syftet med strandskyddet &r
att trygga forutsittningarna for allménhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa land
och 1 vatten for djur- och vaxtlivet.

14 § Strandskyddet omfattar land- och vattenomrédet intill 100 meter frén strandlinjen vid
normalt medelvattenstind (strandskyddsomrade). Omradet far av regeringen eller den
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myndighet som regeringen bestimmer utvidgas till hgst 300 meter fran strandlinjen, om det
behovs for att tillgodose ndgot av strandskyddets syften.
Ett beslut om att utvidga strandskyddet skall gidlla omedelbart &ven om det 6verklagas.

15 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far férordna att ett
strandskyddsomréde som uppenbart saknar betydelse for att tillgodose strandskyddets syften
inte skall vara omfattat av strandskydd.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far forordna att ett
strandskyddsomrade som avses inga 1 en detaljplan eller omfattas av omrddesbestimmelser
enligt plan- och bygglagen (1987:10) inte ldngre skall vara omfattat av strandskydd, om det
finns sérskilda skél. Upphor omréadet att inga i en detaljplan eller att omfattas av
omradesbestimmelser intrader ater strandskydd. Lag (2002:175).

16 § Inom strandskyddsomrade far inte

1. nya byggnader uppforas,

2. byggnader dndras sé att de kan tillgodose ett visentligen annat &ndamal 4n de tidigare har
anvants till,

3. grdvningsarbeten eller andra forberedelsearbeten utforas for bebyggelse som avses i 1 och 2,
4. andra anldggningar eller anordningar utféras som hindrar eller avhaller allménheten frén att
betrdda ett omrdde dédr den annars skulle ha fétt fardas fritt eller som vésentligen forsdmrar
livsvillkoren for djur- eller vixtarter, eller

5. andra étgirder vidtas som vésentligen forsdmrar livsvillkoren for djur- och vixtarter.

28 a § Tillstdnd krévs for att bedriva verksamheter eller vidta atgérder som pa ett betydande
sitt kan paverka miljon i ett naturomrade som har fortecknats enligt 27 § forsta stycket 1 eller
2.

Tillstand enligt forsta stycket krévs inte for verksamheter och atgérder som direkt hanger
samman med eller 4r n6dvindiga for skotseln och forvaltningen av det berdrda omradet. Lag
(2001:437).

9 kap. Miljofarlig verksamhet och hilsoskydd

Definitioner

1 § Med miljofarlig verksamhet avses

1. utslapp av avloppsvatten, fasta &mnen eller gas fran mark, byggnader eller anldggningar i
mark, vattenomraden eller grundvatten,

2. anvdndning av mark, byggnader eller anldggningar pa ett sitt som kan medfora olédgenhet
for ménniskors hélsa eller miljon genom annat utslapp dn som avses i 1 eller genom
fororening av mark, luft, vattenomréden eller grundvatten, eller

3. anviandning av mark, byggnader eller anldggningar pa ett sitt som kan medfora oldgenhet
for omgivningen genom buller, skakningar, ljus, joniserande eller icke-joniserande strélning
eller annat liknande.

11 kap. Vattenverksamhet
2 § Med vattenverksamhet avses

1. uppforande, dndring, lagning och utrivning av dammar eller andra anldggningar i
vattenomraden, fyllning och palning i vattenomraden, bortledande av vatten fran eller
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gravning, sprangning och rensning i vattenomraden samt andra atgérder i vattenomraden om
atgédrden syftar till att forandra vattnets djup eller lige,

2. bortledande av grundvatten och utforande av anlaggningar for detta,

3. tillforsel av vatten for att 6ka grundvattenmingden samt utférande av anldggningar och
atgirder for detta, och

4. atgérder som utfors for att avvattna mark, nér det inte ar friga om avledande av
avloppsvatten, eller som utfors for att sdnka eller tappa ur ett vattenomrade eller for att skydda
mot vatten, nér syftet med atgérden &r att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for nagot visst
andamal (markavvattning).

3 § Med vattenanldggning avses en sddan anldggning som har kommit till genom en
vattenverksamhet, tillsammans med mandveranordningar som hor till anldggningen. Sérskilda
forutsittningar for vattenverksamhet

6 § En vattenverksamhet far bedrivas endast om dess fordelar fran allmén och enskild
synpunkt overviger kostnaderna samt skadorna och oldgenheterna av den.

I friga om vissa vattenanldggningar finns ytterligare bestimmelser i 19 och 20 §§
elberedskapslagen (1997:228).

9 b § Ansokan om tillstand till vattenverksamhet provas av miljddomstolen. Ansékan om
tillstdnd till markavvattning provas dock av lansstyrelsen, om den inte skall provas av
miljodomstolen enligt 7 kap. 19 eller 20 § lagen (1998:812) med sérskilda bestimmelser om
vattenverksamhet.

Anmilan om vattenverksamhet skall, enligt foreskrifter som meddelas av regeringen, goras
till generalldkaren, ldnsstyrelsen eller kommunen.

En anmiélningspliktig vattenverksamhet far paborjas tidigast dtta veckor efter det att
anmadlan har gjorts, om inte tillsynsmyndigheten bestimmer nigot annat. Lag (2005:571).

10 § Om det kravs tillstdnd till en vattenverksambhet, far arbeten av storre omfattning i
anslutning till verksamheten inte paborjas innan tillstind har meddelats.

12 kap. Jordbruk och annan verksamhet

6 § Kan en verksamhet eller en atgérd som inte omfattas av tillstands- eller anmalningsplikt
enligt andra bestimmelser 1 denna balk komma att vasentligt &ndra naturmiljon, skall anmélan
for samrad goras hos den myndighet som utdvar tillsynen

enligt bestimmelser 1 26 kap. eller bestimmelser som har meddelats med stod av samma
kapitel.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir meddela foreskrifter om att
det inom landet eller en del av landet alltid skall goras en anméilan for samréad i frdga om
sdrskilda slag av verksamheter eller tgidrder som kan medfora skada pa naturmiljon.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far ocksa meddela foreskrifter om
vilka uppgifter en anmailan skall innehalla.

Verksambhet eller tgird som skall anmailas for samrad far paborjas tidigast sex veckor efter
det att anmélan har gjorts, om inte tillsynsmyndigheten medger nigot annat.

Den myndighet som avses 1 forsta stycket far foreldgga den anmilningsskyldige att vidta de
atgarder som behovs for att begrinsa eller motverka skada pa naturmiljéon. Om saddana
atgérder inte &r tillrdckliga och det dr nodvéndigt for skyddet av naturmiljon, far myndigheten
forbjuda verksamheten. Bestimmelser om ritt till ersattning vid ett sddant foreldggande eller
forbud finns i 31 kap.
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FJARDE AVDELNINGEN
PROVNINGEN AV MAL OCH ARENDEN

17 kap. Regeringens tillitlighetsprovning

Obligatorisk tillitlighetsprovning

1 § Regeringen skall prova tillatligheten av nya verksamheter av f6ljande slag:

1. anldggningar for kdrnteknisk verksamhet som provas av regeringen enligt lagen (1984:3)
om karnteknisk verksamhet samt anldggningar for att bryta uranhaltigt material eller andra
dmnen som kan anvindas for framstéllning av kérnbrénsle,

2. motorvagar och motortrafikleder samt andra vigar med minst fyra korfalt och en strackning
av minst tio kilometer,

3. jarnvégar avsedda for fjarrtrafik och anldggande av nytt spér pa en stricka av minst fem
kilometer for befintliga jarnvagar for fjarrtrafik, och

4. allménna farleder. Lag (2005:571).

2 § Om det finns sérskilda skél, far regeringen 1 ett visst fall avstd fran att prova en
verksamhet som sdgs i1 §.

Tillatlighetsprovning efter forbehall
3 § Regeringen far for ett visst fall forbehélla sig att prova tillatligheten av en verksamhet som
inte omfattas av kravet pa provning enligt 1 §, om
1. verksamheten i betraktande av de intressen som denna balk enligt 1 kap. 1 § skall frdmja
kan antas {4 betydande omfattning eller bli av ingripande slag,
2. verksamheten utanfor ett omrade som fortecknats enligt 7 kap. 27 § kan antas mer dn
obetydligt skada naturvérdet inom omradet,
3. verksamheten omfattas av bestimmelserna i 4 kap. 6 § tredje stycket.

Rétten till forbehall enligt forsta stycket 2 géller enbart verksamhet som ér tillstdndspliktig
enligt balken eller enligt foreskrifter meddelade med stdd av balken.

Om ett mal eller drende enligt denna balk pagér om tillstdndsprovning av verksamheten,
skall regeringen omedelbart ldmna besked om forbehallet till den tillstdndsprovande
miljddomstolen eller myndigheten. Lag (2001:437).

Plan- och bygglagen

5 kap. Detaljplan och omridesbestimmelser

Forfarandet m.m.
18 § Detaljplanen skall grundas pa ett program som anger utgangspunkter och méal for planen,
om det inte dr onddigt.

Nir detaljplanen uppréttas skall bestimmelserna i 6 kap. 11-18 och 22 §§ miljobalken
tillimpas, om planen kan antas medfora en sddan miljopaverkan som avses i 6 kap. 11 §
miljobalken.

Oavsett vad som foljer av andra stycket skall en miljokonsekvensbeskrivning upprittas, om
detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan pd grund av att planomradet far
tas i ansprak for
1. industridndamal,
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2. kopcentrum, parkeringsanldggning eller annat projekt for sammanhallen bebyggelse,
3. skidbacke, skidlift eller linbana med tillhdrande anldggningar,

4. hamn for fritidsbatar,

5. hotellkomplex eller fritidsby med tillhérande anldggningar, utanfér sammanhallen
bebyggelse,

6. permanent campingplats,

7. nojespark, eller

8. djurpark.

Om en miljokonsekvensbeskrivning skall uppréttas enligt tredje stycket skall
bestdmmelserna i 6 kap. 6 § och 7 § forsta och andra styckena miljobalken om samrad
respektive miljokonsekvensbeskrivningens innehdll tillimpas. Nér planen har antagits skall
information om detta ldmnas till den myndighet som avses 1 6 kap. 8 § andra stycket tredje
meningen miljobalken. Lag (2005:578).

18 a § Regeringen far meddela foreskrifter om nér en plan pa grund av en sddan anvandning
som avses 1 18 § tredje stycket kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Lag
(2005:149).

Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd
Bilaga

Forteckning 6ver miljofarlig verksamhet for vilken tillstinds- och anmélningsplikt
giller enligt 5 eller 21 § forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd.

Vid varje slag av verksamhet anges var tillstdnd skall sokas eller anmédlan goras enligt
foljande:

A tillstand skall sokas hos miljodomstol

B: tillstdnd skall s6kas hos lansstyrelsen

C: anmélan skall goras till den kommunala nimnden.

SNI-kod avser sifferkod enligt Svensk Niringsgrensindelning for respektive verksamhet
AVDELNING 1
VERKSAMHETER

Bendmning av miljofarlig verksamhet Kod utifrdn SNI Provningsnivé
som skall tillstandsprovas eller anmailas
enligt 9 kap. 6 § miljobalken

INFRASTRUKTUR

hamnar, lastnings- eller lossningskajer

som medger trafik med fartyg med en

bruttodraktighet av minst 1 350 63.22-1 B
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Lag (1999:381) om atgarder for att forebygga och begrinsa
foljderna av allvarliga kemikalieolyckor

Syftet med lagen
1 § Syftet med denna lag &r att forebygga allvarliga kemikalieolyckor och att begrinsa
foljderna av sddana olyckor for médnniskors hélsa och miljon.

Definitioner
2 § I denna lag anvinds foljande uttryck med nedan angiven betydelse.

Allvarlig kemikalieolycka: olycka med ett eller flera farliga &mnen inblandade, t.ex. utslépp,
brand eller explosion, som orsakas av ett okontrollerat hindelseforlopp i samband med driften
av en verksamhet som omfattas av denna lag, och som medfor allvarlig, omedelbar eller
fordrojd, fara for ménniskors hélsa, inom eller utanfor verksamheten, eller for miljon.

Farliga &mnen: de &mnen, blandningar och beredningar som regeringen foreskriver och som
forekommer som ravara eller som produkter, biprodukter, restprodukter och mellanprodukter,
inbegripet sddana dmnen som rimligen kan bildas vid en olycka.

Verksambhet: hela det omrdde som stir under en verksamhetsutovares ledning eller kontroll
eller flera verksamhetsutdvares gemensamma ledning eller kontroll och dér det finns farliga
dmnen vid en eller flera anldggningar, inbegripet savél det geografiska omradet som
gemensamma eller dirtill horande infrastrukturer eller aktiviteter.

Anléggning: en teknisk enhet inom en verksamhet dér farliga amnen tillverkas, anvinds,
hanteras eller forvaras. Detta inbegriper all utrustning, alla konstruktioner, ledningar,
maskiner, verktyg, sdrskilda industrijarnvagsspar, lastkajer, bryggor, pirar, magasin eller
liknande anordningar, flytande eller fasta, som dr nddvéndiga for anldggningens drift.

Verksamhetsutovare: varje fysisk eller juridisk person som driver eller innehar en
verksamhet eller anldggning eller som pé annat sdtt har rétt att fatta avgoérande ekonomiska
beslut om verksamhetens eller anldggningens tekniska drift. Om flera verksamheter med en
gemensam dgare dr samlokaliserade, skall dessa anses som en enda verksamhet och den
gemensamma dgaren som verksamhetsutovare.

Lager: forekomst av en viss mingd farliga @mnen for lagring, forvaring eller magasinering.

Verksamhetsutovarnas skyldigheter
6 § En verksamhetsutdvare skall forebygga riskerna for allvarliga kemikalieolyckor. I de fall
en allvarlig kemikalieolycka har intrdffat dr en verksamhetsutdvare skyldig att begrénsa
foljderna for manniskors hilsa och miljon.

Allminna hénsynsregler, som giller for verksamhetsutdvaren, finns 1 2 kap. miljobalken.

7 § Verksamhetsutovaren skall for sidan verksamhet som omfattas av denna lag gora en
skriftlig anmaélan till tillsynsmyndigheten innan byggnadsarbetena pabdrjas eller
verksamheten tas i drift.

En anmélan skall innehalla
1. uppgifter om de farliga &mnen som forekommer eller kan forekomma inom en anlédggning
eller ett lager,
2. en redogorelse for driften vid anldggningen eller lagret, samt
3. en beskrivning av verksamhetens omgivning.

Om verksamheten omfattas av tillstandsplikt enligt miljobalken far regeringen foreskriva
begrinsningar av anmilningsskyldigheten. Aven i &vrigt fir regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer meddela ndrmare foreskrifter om vad anmélan skall innehélla.
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Om visentliga fordndringar sker i verksamheten, skall verksamhetsutovaren anmila detta
till tillsynsmyndigheten.

8 § Verksamhetsutovaren skall utarbeta ett handlingsprogram for hur allvarliga
kemikalieolyckor skall forebyggas.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir meddela ndrmare foreskrifter
om vad handlingsprogrammet skall innehalla.



Bilaga 2 - Exempel pa miljomal

b
s 2. Frisk luft

Ansvarig myndighet: Naturvardsverket

Nationellt mal

Luften ska vara sa ren att mdnniskors
hdlsa samt djur, vixter och kulturvirden
inte  skadas.  Inriktningen  dr  att
miljokvalitetsmalet ska nds inom en
generation.

Delmal

1. Halten 5 mikrogram/m3 for svaveldioxid som
arsmedelvédrde ska vara uppnéadd i samtliga kommuner &r
2005.

4. Giftfri miljo

Ansvarig myndighet: Kemikalieinspektionen

Nationellt mal

Miljén ska vara fri fran dmnen och
metaller som skapats i eller utvunnits av
samhdllet och som kan hota mdnniskors
héllsa eller den biologiska mdngfalden.
Inriktningen dr att miljokvalitetsmalet ska
ndas inom en generation.

Delmal

1. Senast ar 2010 ska det finnas uppgifter om
egenskaperna hos alla avsiktligt framstillda eller utvunna
kemiska dmnen som hanteras pd marknaden. Senast ar
2020 ska det dven sa langt mojligt finnas uppgifter om
egenskaperna hos alla oavsiktligt framstéllda och utvunna
kemiska dmnen.

2. Senast ar 2010 ska varor vara foérsedda med hélso- och
miljoinformation om de farliga &mnen som ingar.

3. I friga om utfasning av farliga dmnen ska f6ljande
gilla. Nyproducerade varor ska sa langt det dr mojligt
vara fria fran:

« cancerframkallande (cancerogena),
arvsmassepaverkande (mutagena) och
fortplantningsstdrande (reprotoxiska) &mnen senast &r
2007 om varorna &r avsedda att anvéndas pa ett sddant
sétt att de kommer ut i kretsloppet,

* nya organiska dmnen som é&r langlivade (persistenta)
och bioackumulerande, s& snart som mgjligt, dock senast
ar 2005,

2. Halterna 20 mikrogram/m3 som &rsmedelvéirde och
100 mikrogram/m3 som timmedelvirde for kvivedioxid
ska i huvudsak vara uppnéadda ar 2010.

3. Halten markndra ozon ska inte Overskrida 120
mikrogram/m3 som atta timmars medelvérde ar 2010.

4. Ar 2010 ska utslippen av flyktiga organiska &mnen
(VOC) 1 Sverige, exklusive metan, ha minskat till
241 000 ton.

* Ovriga organiska dmnen som &dr mycket langlivade och
mycket bioackumulerande senast ar 2010,

e Ovriga organiska dmnen som &ir langlivade och
bioackumulerande senast ar 2015,

« kvicksilver senast ar 2003 samt kadmium och bly senast
ar 2010.

4. Hélso- och miljoriskerna vid framstéllning och
anvidndning av kemiska dmnen ska minska fortlopande
fram till &r 2010 enligt indikatorer och nyckeltal som ska
faststéllas av berérda myndigheter. Under samma tid ska
forekomsten och anvindningen av kemiska dmnen som
forsvérar atervinning av material minska. Delmalet avser
dmnen som inte omfattas av delmal 3.

5. For minst 100 utvalda kemiska &mnen, som inte
omfattas av delmal 3, ska det senast ar 2010 finnas
riktvdrden fastlagda av berérda myndigheter. Riktvirdena
ska ange vilka halter som far forekomma i miljon eller
vilka halter ménniskor hogst far utséttas (exponeras) for.
Syftet &r att riktvirdena pad sikt ska faststdllas som
miljokvalitetsnormer.

6. Fororenade omréden ska vara identifierade och for
minst 100 av de omraden som &r mest prioriterade med
avseende pa riskerna for ménniskors hélsa och miljon ska
arbetet med sanering och efterbehandling ha péborjats
senast ar 2005. Minst 50 av de omraden dir arbete
paborjats ska dessutom vara atgirdade.



_F Ingen 6vergodning

Ansvarig myndighet: Naturvardsverket

Nationellt mal

Halterna av godande dmnen i mark och
vatten ska inte ha ndgon negativ inverkan
pd mdnniskors hdlsa, forutsdttningarna for
biologisk mangfald eller mojligheterna till
allsidig anvindning av mark och vatten.
Inriktningen dr att miljokvalitetsmalet ska
nds inom en generation.

Delmél
1. Senast ar 2009 ska det finnas atgdrdsprogram enligt
EG:s ramdirektiv for vatten som anger hur God ekologisk

status ska nds for sjoar och vattendrag samt for kustvatten.

9. Grundvatten av god kvalitet
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2. Fram till ar 2010 ska de svenska vattenburna utsléppen
av fosforforeningar fran ménsklig verksamhet till sjoar,
vattendrag och kustvatten ha minskat kontinuerligt fran
1995 érs niva.

3. Senast ar 2010 ska de svenska vattenburna utsldppen
av kvive fran minsklig verksamhet till haven sdder om
Alands hav ha minskat med minst 30 % fran 1995 &rs
niva till 38 500 ton.

4. Senast ar 2010 ska utsldppen av ammoniak i Sverige
ha minskat med minst 15 % fran 1995 ars niva till 51 700
ton.

5. Senast ar 2010 ska utsldppen i Sverige av kvédveoxider
till luft ha minskat till 148 000 ton.

Ansvarig myndighet: Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)

Nationellt mal

Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en
god livsmiljo for vixter och djur i sjéar

och vattendrag. Inriktningen dr att
miljokvalitetsmdlet ska nds inom en
generation.

Delmal

1. Grundvattenforande geologiska formationer av vikt for
nuvarande och framtida vattenforsdrjning ska senast ar
2010 ha ett langsiktigt skydd mot exploatering som
begrinsar anvéndningen av vattnet.

|

Ansvarig myndighet: Naturvardsverket

Nationellt mal

Viisterhavet och Ostersjon ska ha en
langsiktigt  hdllbar produktionsformdga
och den biologiska mangfalden ska
bevaras. Kust och skdrgard ska ha en
hoggrad av biologisk mangfald,
upplevelsevdrden samt natur och
kulturvirden. Ndringar, rekreation och
annat nyttjande av hav, kust och skéirgard

2. Senast ar 2010 ska anvéndningen av mark och vatten
inte medfora sddana @ndringar av grundvattennivaer som
ger negativa konsekvenser for vattenforsorjningen,
markstabiliteten eller djur- och véxtliv i angrénsande
ekosystem.

3. Senast ar 2010 ska alla vattenforekomster som anvéinds
for uttag av vatten som dr avsett att anvdndas som
dricksvatten och som ger mer &n 10 m3 per dygn i
genomsnitt eller betjinar mer &n 50 personer per ar
uppfylla géllande svenska normer for dricksvatten av god
kvalitet med avseende pa fOroreningar orsakade av
maénsklig verksamhet.

4. Senast ar 2009 ska det finnas atgirdsprogram enligt
EG:s ramdirektiv for vatten som anger hur God
grundvattenstatus ska uppnas.

=% 10. Hav 1 balans samt levande kust och skirgird

ska bedrivas sda att en hdllbar utveckling
framjas. Sdrskilt virdefulla omrdden ska
skyddas mot ingrepp och andra stérningar.
Inriktningen dr att miljokvalitetsmdlet ska
nds inom en generation.

Delmal

1. Senast ar 2010 ska minst 50 % av skyddsvérda marina
miljéer och minst 70 % av kust- och skdrgardsomraden
med hoga natur- och kulturvédrden ha ett langsiktigt skydd.
Senast ar 2005 ska ytterligare fem marina omraden vara



skyddade som reservat och berérda myndigheter ska ha
tagit stillning till vilka dvriga omraden i marin miljé som
behover ett langsiktigt skydd.

2. Senast ar 2005 ska en strategi finnas for hur kustens
och skérgardens kulturarv och odlingslandskap kan
bevaras och brukas.

3. Senast ar 2005 ska atgirdsprogram finnas och ha
inletts for de hotade marina arter och fiskstammar som
har behov av riktade atgérder.

4. Senast ar 2010 ska de arliga totala bifangsterna av
marina didggdjur uppgd till maximalt 1 % av respektive
bestand. Bifangsterna av sjofiglar och oonskade fiskarter
ska ha minimerats till nivder som inte har negativ
péverkan pé populationerna.

E i12. Levande skogar

Ansvarig myndighet: Skogsstyrelsen

Nationellt mal

Skogens och skogsmarkens vdrde for
biologisk produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mdngfalden bevaras
samt kulturmiljévirden och sociala vdrden
vdrnas. Inriktningen dr att
miljokvalitetsmdlet ska nds inom en
generation.

Delmal
1. Ytterligare 900 000 ha skyddsvird skogsmark ska
undantas fran skogsproduktion till ar 2010.

l ﬁlS. God bebyggd miljo

Ansvarig myndighet: Boverket

Nationellt mal

Stdder, tdtorter och annan bebyggelse ska
utgéra en god och hdilsosam livsmiljo samt
medverka till en god regional och global
miljé. Natur- och kulturvirden ska tas till
vara och utvecklas. Byggnader och
anldggningar ska lokaliseras och utformas
pa ett miljoanpassat sdtt och sa att en
langsiktigt god hushadllning med mark,
vatten och andra resurser frdamjas.
Inriktningen dr att miljokvalitetsmalet ska
nds inom en generation

Delmal
1. Senast & 2010 ska fysisk planering och
samhillsbyggande grundas pa program och strategier for:
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5. Uttaget av fisk, inklusive bifdngster av ungfisk, ska
senast ar 2008 vara hogst motsvarande atervixten, sa att
fiskbestdnden kan fortleva och, om sd &r nddvandigt,
aterhdmta sig.

6. Buller och andra storningar fran béttrafik ska vara
forsumbara inom sérskilt kénsliga och utpekade
skéargards- och kustomraden senast ar 2010.

7. Genom skérpt lagstiftning och 6kad Gvervakning ska
utsldppen av olja och kemikalier fran fartyg minimeras
och vara férsumbara senast &r 2010.

8. Senast ar 2009 ska det finnas atgérdsprogram enligt
EG:s ramdirektiv for vatten sa att God ytvattenstatus kan
uppnas.

2. Mingden dod ved, arealen &ldre 16vrik skog och
gammal skog ska bevaras och forstdrkas till ar 2010 pa
foljande sitt:

» mingden hard dod ved ska 6ka med minst 40 % i hela
landet och med avsevirt mer i omrdden dédr den
biologiska mangfalden ar sarskilt hotad,

« arealen dldre 16vrik skog ska 6ka med minst 10 %,

« arealen gammal skog ska 6ka med minst 5 %,

« arealen mark foryngrad med 16vskog ska oka.

3. Skogsmarken ska brukas pa sddant sétt att
fornldmningar inte skadas och sa att skador pa oOvriga
kénda vérdefulla kulturlimningar &r forsumbara senast ar
2010.

4. Senast ar 2005 ska &tgérdsprogram finnas och ha
inletts for hotade arter som har behov av riktade atgérder.

* hur ett varierat utbud av bostider, arbetsplatser, service
och kultur kan astadkommas sé att bilanvéndningen kan
minska och forutsdttningarna for miljoanpassade och
resurssnéla transporter forbattras,

* hur kulturhistoriska och estetiska virden ska tas till vara
och utvecklas,

* hur gron- och vattenomraden 1 titorter och tétortsnédra
omraden ska bevaras och utvecklas och andelen
hérdgjord yta inte okas,

e hur energianvdndningen ska effektiviseras, hur
fornybara energiresurser ska tas till vara och hur
utbyggnad av produktionsanldggningar for fjarrviarme,
solenergi, biobrénsle och vindkraft ska frimjas.

2. Den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen ska senast
ar 2010 vara identifierad och ett program finnas for skydd
av dess virden. Samtidigt ska minst 25 % av den
vérdefulla bebyggelsen vara langsiktigt skyddad.

3. Antalet ménniskor som utsétts for
trafikbullerstorningar overstigande de riktvirden som



riksdagen stéllt sig bakom for buller i bostéder ska ha
minskat med 5 % till ar 2010 jamfort med ar 1998.

4. Ar 2010 ska uttaget av naturgrus i landet vara hogst 12
miljoner ton per ar och andelen &teranvdnt material
utgdra minst 15 % av ballastanvandningen.

5. Mingden deponerat avfall exklusive gruvavfall ska
minska med minst 50 % till ar 2005 raknat fran 1994 ars
niva samtidigt som den totala méngden genererat avfall
inte okar.

6. Samtliga avfallsdeponier har senast ar 2008 uppnatt
enhetlig standard och uppfyller hogt uppstéllda miljokrav
enligt EG:s beslutade direktiv om deponering av avfall.

7. Miljobelastningen fran energianvdndningen i bostdder
och lokaler minskar och &r liagre ar 2010 &n ar 1995.
Detta ska bla. ske genom att den totala
energianvindningen effektiviseras for att pa sikt minska.
8. Ar 2020 ska byggnader och deras egenskaper inte
péverka hilsan negativt. Darfor ska det sakerstillas att

+ samtliga byggnader dar ménniskor vistas ofta eller
under lidngre tid senast ar 2015 har en dokumenterat
fungerande ventilation,

Ansvarig myndighet: Naturvardsverket.

Nationellt mal

Den biologiska mangfalden skall bevaras
och nyttjas pa ett hdllbart sdtt, for
nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer skall
vdrnas. Arter skall kunna fortleva i
langsiktigt  livskraftiga  bestind med
tillrdcklig genetisk variation. Mcdnniskor
skall ha tillgang till en god natur- och
kulturmiljé med rik biologisk mdngfald,
som grund for hdlsa, livskvalitet och
valfird.

(Miljomadlet antogs av riksdagen i
november 2005, vilket innebdr att ingen
uppfoljning har gjorts dnnu.)

Delmal

i 16. Ett rikt viixt- och djurliv
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* radonhalten i alla skolor och férskolor &r 2010 &r lagre
an 200 Bg/m3 luft och att

* radonhalten i alla bostdder ar 2020 &r lagre dn 200
Bqg/m3 luft.

Riksdagen fattade den 29 oktober 2003 beslut om tva
nya delméil under God bebyggd miljo:

* Senast ar 2010 ska minst 35 procent av matavfallet fran
hushall, restauranger, storkok och butiker atervinnas
genom biologisk behandling. Mélet avser killsorterat
matavfall till savdl hemkompostering som central
behandling.

* Senast ar 2010 ska matavfall och ddrmed jamforligt
avfall fran livsmedelsindustrier m.m. &tervinnas genom
biologisk behandling.

Mealet avser sadant avfall som férekommer utan att vara
blandat med annat avfall och &r av en sadan kvalitet att
det ar lampligt att efter behandling aterfora till vixtodling.

1. Senast ar 2010 skall férlusten av biologisk
mangfald inom Sverige vara hejdad.

2. Ar 2015 skall bevarandestatusen foér
hotade arter i landet ha férbattrats sa att
andelen bedémda arter som klassificeras som
hotade har minskat med minst 30 procent
jamfért med ar 2000, och utan att andelen
féorsvunna arter har dkat.

3. Senast ar 2007 skall det finnas metoder
for att biologisk mangfald och biologiska
resurser saval pa land som i vatten nyttjas pad
ett hallbart satt. Senast ar 2010 skall
biologisk folja upp att mangfald och
biologiska resurser saval pa land som i vatten
nyttjas pa ett hallbart satt sd att biologisk
mangfald uppratthalls pa landskapsniva
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