NACKA TINGSRATT DOM Mal nr M 2190-07

2009-12-10
meddelad 1
Nacka Strand

SOKANDE
Stockholms Hamn AB, 556008-1647, Box 27314, 102 54 Stockholm

Ombud: Advokat Johan Norman, Lindskog Malmstrom Advokatbyra KB
Box 27707, 115 91 Stockholm
SAKEN

Tillstand till anldggande och drift av hamn vid Norvikudden, Nyndashamns kommun

Ao: 62/63 Koordinater (RT90) x: 6537195 y: 1625147  Avd i miljoboken: II, V

DOMSLUT

Ansokan avslas.

Miljodomstolen faststéller provningsavgiften slutligt till fyrahundratusen

(400 000 kr)

Sokanden ska ersitta Fiskeriverket dess kostnader med etthundratjugotusenfyra-
hundra (120 400) kr, jamte ridnta pa beloppet enligt 6 § riantelagen fran denna dag

till betalning sker. Beloppet dr exklusive mervirdesskatt.

Sokanden ska ersitta Kammarkollegiet dess rittegangskostnader med sjuttiotusen
(70 000) kr, jamte rdnta enligt 6 § rintelagen pa beloppet fran denna dag till dess

betalning sker. Beloppet édr exklusive mervérdesskatt.

Sokanden ska ersitta Lansstyrelsen i Stockholms ldn dess rittegangskostnader med
etthundratusen (100 000) kr avseende arbete, jaimte rénta enligt 6 § rintelagen pa
beloppet fran denna dag till dess betalning sker. Beloppet ér exklusive mervérdes-

skatt.

Dok.Id 113271

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1104 Augustendalsvigen  08-561 656 00 08-561 657 99 mandag — fredag
131 26 Nacka Strand 20 E-post: nacka.tingsratt@dom.se 08:30-16:00

www.nackatingsratt.domstol.se
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Sokanden ska ersitta Per Molanders huvudmién deras rittegangskostnader med sex-
hundratretusenniohundrafyrtiosju (603 947 kr), varav 601 440 kr avser ombuds-
arvode, jamte rdnta enligt 6 § rintelagen pa 603 947 kr fran denna dag till dess be-

talning sker. Beloppet dr inklusive mervérdesskatt.

Sokanden ska ersitta Per Molanders huvudmin Bertil Larsson med 150 kr, Birgit
Larsson med 150 kr samt Gurli Hamilton med 285 kr, jimte rinta pa beloppen fran

denna dag till dess betalning sker.

Sokanden ska ersétta Karin Dunérs huvudman hennes rittegangskostnader med
femhundrasextusen (506 338) kr varav 402 500 kr avser ombudsarvode, jimte rinta
enligt 6 § rintelagen pa 506 338 kr fran denna dag till dess betalning sker. Beloppet

ar inklusive mervirdesskatt.

Sokanden ska ersitta Bjorn Hallengrens huvudmin deras rittegangskostnader med
niohundrafemtiofemtusenfemhundrasextiotva (955 562 kr), varav 821 562 kr avser
ombudsarvode, jimte réinta enligt 6 § rantelagen pa 955 562 kr fran denna dag till

dess betalning sker. Beloppet ar inklusive mervirdesskatt.

Sokanden ska ersitta Sture Forsbergs huvudman hans réittegangskostnader med ett-
hundrasextiosexsexhundraattioatta (166 688 kr), varav 160 251 kr avser ombuds-
arvode, jaimte rdnta enligt 6 § rintelagen pa beloppet fran denna dag till dess betal-

ning sker. Beloppet &r inklusive mervérdesskatt.

Sokanden ska ersitta Kjell Bastlings huvudman hennes rittegangskostnader med
etthundrafemtiotvatusenfemhundra (152 500) kr, varav 125 000 kr avser ombuds-
arvode, jamte rdnta enligt 6 § rintelagen pa 152 500 kr fran denna dag till dess be-

talning sker. Beloppet dr inklusive mervérdesskatt.
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Sokanden ska ersitta Hans Ahlund for eget arbete med sextusen (6 000) kr avseen-
de forlorad arbetsinkomst, jamte rinta enligt 6 § ridntelagen pa beloppet fran denna

dag till dess betalning sker. Beloppet dr exklusive merviardesskatt.

Sokanden ska ersitta Sylvia Raft for eget arbete med femtusen (5 000) kr avseende
forlorad arbetsinkomst, jamte réinta enligt 6 § ridntelagen pa beloppet fran denna dag

till dess betalning sker. Beloppet ar exklusive mervardesskatt.
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BAKGRUND

I Nyndshamns kommun strax norr om Nynédshamns tétort ligger Nynas Refining
AB:s raffinaderi och strax norr dirom Norvikudden. Sokanden som &dger fastigheten
Kalvo 1:25 pa Norvikudden har for avsikt att anldgga en roro- och containerhamn

pa fastigheten.

YRKANDEN M.M.
Stockholms Hamn AB har - som bolaget slutligt bestdmt sin talan - yrkat att miljo-
domstolen lamnar sokanden tillstand enligt miljobalken att inom fastigheten Nynas-
hamn Kalvo 1:25
1. utfora muddringar, schaktningar, utfyllnader, springningar, palningar samt
anlidggande av kajer,
2. bedriva hamnverksamhet som medger trafik med fartyg med en bruttodrék-
tighet av maximalt 100 000, samt
3. for den ansokta verksamheten uppfora och utfora erforderliga byggnader,
anldggningar och installationer; allt i huvudsaklig 6verensstimmelse med

vad som sOkanden redovisar i malet.

Sokanden har vidare yrkat att miljodomstolen lamnar sokanden
4. tillstadnd enligt miljobalken att i allmint vattenomrade i Ostersjon pa de tre
platser (Gruppen, Ekoknélen, och Alandsbredan/Léaglandsgropen) som an-
ges 1 sokandens inlaga den 8 december 2008, aktbilaga 273, tippa samman-
lagt 1,1 miljoner m’ 16sa muddermassor frin ovan angivna arbeten, samt
5. genom dispens fran det generella dumpningsférbudet till havs rtt att utfora

tippningen.

Sokanden har slutligen yrkat att miljddomstolen
6. faststiller arbetstiden for vattenverksamheten till 10 ar,
7. bestammer tiden for anmélan av ansprak pa oférutsedd skada till f6ljd av
vattenverksambheten till fem ar,
8. faststiller igangsittningstiden for den miljofarliga verksamheten till 10 ar,

samt
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9. godkinner den i malet upprittade miljokonsekvensbeskrivningen.

Liansstyrelsen, Nyndshamns kommun och Sodertérns miljo- och hélsoskyddsfor-

bund har tillstyrkt att tillstand ldmnas.

Kammarkollegiet har yrkat att ansdkan avslas. Dispens fran dumpningsférbudet kan

inte medges.

Naturskyddsforeningen, Grodingeradet och Per Molanders, Karin Dunérs, Bjorn
Hallengrens och Sture Forsbergs huvudmin har i forsta hand yrkat att ansdkan avvi-

sas och i1 andra hand att den avslas.

Kommunfullméktige i Nyndshamns kommun har antagit ny detaljplan for Norvik i
juni 2009. Planen som innefattar bl.a. hamn dr 6verklagad och har saledes inte vun-

nit laga kraft.

MALETS HANDLAGGNING

I malet har forekommit en omfattade skriftvixling samt ett stort antal komplette-
ringar och foreldigganden. Miljodomstolen har i protokoll den 23 juni 2008 (aktbil
264) respektive den 13 februari 2009 (aktbil 277) provat fragor om vilka som ir att
betrakta som sakdgare i malet och dérvid besluta upptaga ytterligare sakdgare i sak-
dgarforteckningen dver vattenverksamheten samt avslagit begidran om att miljodom-
stolen ska underritta regeringen. Genom beslut i protokoll den 26 maj 2009 férord-
nade miljodomstolen Fiskeriverket som sakkunnig i malet. Sokanden har inled-
ningsvis yrkat att fi anvinda tipplatserna Orngrund och Bjorko. Detta yrkande har
under malets handlaggning aterkallats och nya tipplatser foreslagits pa allmént vat-
tenomrade lingre ut i Ostersjon (aktbil 273). Malet har avgjorts efter huvudférhand-
ling med syn den 9-11 september 2009.
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ANSOKAN (aktbil 1)

Radighet

Sokanden dger fastigheten Nynidshamn Kalvo 1:25. Sokanden har vidare begirt
Kammarkollegiets medgivande att tippa de 16sa muddermassorna pa angivna plat-

Ser.

Hojdsystem
I denna ansotkan gjorda hdjdangivelser hdnfor sig till rikets hojdsystem RHOO. Som

huvudfix for ansokta atgirder foreslas en polygonpunkt med beteckning 5828.

Hydrologiska forhallanden
Enligt uppgift fran SMHI kan vattenstanden forutsittas vara samma som vid Lands-

ort. Karakteristiska vattenstand vid Landsort under ar 2006 var f6ljande:

RHO0
Hogsta hogvattenstand, HHW +0,60 m
Medelhogvattenstand, MHW +0,20 m
Medelvattenstind, MW -0,36 m
Medellagvattenstand, MLW -0,79 m
Lagsta lagvattenstand, LLW -1,05 m

Landhojningen ér 0,29 cm per ar.

Allmént

Handeln mellan Sverige och linderna kring Ostersjon 6kar och beriknas fortsitta
oka relativt snabbt i takt med utvecklingen i bl.a. de baltiska staterna. Godsvolymer
till Stockholm och Milardalsregionen forutses att i allt storre omfattning transporte-
ras in via Ostersjon samlastat med stora godsfloden till Ryssland, Finland, Polen

och de Baltiska staterna.
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Sokanden har bl.a. uppdraget att bidra till Stockholms- och Milardalsregionens ut-
veckling genom att sidkerstilla goda forutsittningar for sjofarten och regionens va-

ruforsorjning.

Sokanden har dirfor for avsikt att bygga ut Nyndshamns hamn genom utbyggnad av
hamn samt drift av hamnverksamhet vid Norvikudden. Hamnen kommer att utgéra
en modern roro- och containerhamn och bl.a. fungera som erséttning for befintlig

containerterminal i Stockholm (Frihamnen).

Geografisk orientering

Nynidshamns kommun ir beldget pa Sodertorn, cirka 65 kilometer soder om Stock-
holm. Norvikudden ligger strax norr om Nynédshamns tdtort samt nuvarande Nynis-
hamns hamn. Sa gott som i omedelbar anslutning till Norvikudden dr Nynés Refi-

ning AB: s raffinaderi belédget.

Sydvist om planerat hamnomrade dger NCC Construction Sweden AB mark som
planeras for foretags- och logistikverksamhet. Vister om NCCs omrade ligger Al-
hagens vatmark som har anlagts av kommunen for rening av avloppsvatten fran de
kommunala avloppsreningsverken. Pa andra sidan Norvikfjirden ligger 6arna
Himmelsd, Herron och Yx16. Pa Herron, drygt en kilometer fran planerad hamn,

finns ndrmaste permanentbostad.

Farleden in till Nyndshamn ir kort, rak och okomplicerad och darmed littnavigerad.
Den ir vidare isfri. Inseglingen fran befintlig farled till den planerade hamnen blir

cirka 1,7 nautiska mil (knappt tre kilometer).

Sokandens avsikt &r att den planerade hamnen skall bli en s.k. allmén hamn. Inseg-
lingsleden till hamnomradet fran farleden kommer da att ligga inom omradet f6r
allmén hamn. S6kanden kommer att svara for den allmiinna hamnen och att fast-
stdllda djupforhallanden bibehalls. Sjofartsverket fattar beslut om omradet for all-
mén hamn. Utifran muntliga uppgifter fran Sjofartsverket bedomer sokanden att

hamnen kommer forklaras som allmin hamn.
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I anslutning till den norra delen av Norvikudden ligger ett militirt skyddsomrade.
Enligt Forsvarsmakten dr skyddsomradet vilande. Sokanden har begirt att skydds-
omradets grinser skall justeras. Aven om justering inte sker bedomer sokanden,
efter kontakt med Forsvarsmakten, att det inte foreligger hinder mot planerad verk-

samhet.

Planforhallanden

Norvikomradet, som enligt géllande detaljplan till viss del dr avsatt for hamn- och
industrigindamal, har varit foremal for planeringsinsatser sedan i borjan av 1970-
talet. Ar 1972 planlades for en ny oljeterminal i syfte att 4stadkomma en samordnad
16sning av de framtida transporterna for import och distribution av oljeprodukter till
Stockholmsregionen och Milardalen. Under aren 1975 till 2004 har fordjupad 6ver-
siktsplan, omradesplan, stadsplan samt detaljplan for Norvikomradet tagits fram. I
samtliga planer har omradet redovisats som omrade for hamn- och industriverksam-
het. Delar av detaljplanen for Norvikomradet upphédvdes i borjan av 1990-talet da
planerna pa en industri, "NEX-projektet” skrinlades. For ndrvarande pagar detalj-
planeldggning av hela omradet for hamn- och industriindamal. Detaljplanen forvin-
tas antas under ar 2007. (Domstolens anm. Kommunfullmiktige antog planen i juni

2009. Planen &r 6verklagad och har saledes inte vunnit laga kraft.)

Tidigare avgoranden
Genom deldom den 16 januari 1975 i mal VA 43/74 lamnade Sodertoms tingsriitt,
vattendomstolen, Rederiaktiebolaget Nordstjernan tillstand bl.a. att med spring-

stensmassor utfylla vattenomradet kring Norvikholmen.

Genom dom den 5 mars 1981 i mal VA 59/80 lamnade Stockholms tingsritt, vat-
tendomstolen, ovannidmnda bolag tillstand att anldgga en hamn med tillhdrande an-

ordningar inom det utfyllda omradet.
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Hamnen avsags i forsta hand bli en omlastningshamn f6r koltransporter med en
berdknad omséttning av ca 1 miljon ton. Vidare planerades lagringsutrymmen for ca
250 000 ton kol att anordnas i omedelbar anslutning till hamnen.

Utfyllnaderna genomfordes. Den planerade hamnen kom dock aldrig till utforande.

Nollalternativet
Nollalternativet innebér att nuvarande markanvandning kvarstar och att ingen hamn

anlidggs.

I ett regionalt perspektiv innebir en utebliven hamn i Stockholm-Nynéshamn,
Norvikudden, att transporter med gods till konsument/foretagare i regionen istéllet

kommer att ske pa annat sitt.

Beroende pa var godset har sina start- respektive malpunkter utanfor regionen eller
nationen och med vilka lastbdrare som anvinds kan dessa transporter ske till andra

hamnar i eller utanfor regionen eller med langvéga transporter pa vig eller jarnvag.

Planerad Verksamhet

Anligeningsarbeten

Hamnen kommer fullt utbyggd att omfatta ca 60 ha markomrade och ca 1 800 m
kajer. For att anligga hamnen erfordras att utfyllnader gors i vattnet och att befintli-

ga strandlinjer justeras genom utfyllnad, sprangning och schaktning i vatten.

Arbeten med utfyllnader och kajer planeras att utforas successivt i tre etapper. I och
med att hamnen byggs 1 etapper kommer anldggningsarbeten och hamnverksamhet
att paga parallellt under ett antal ar. Avsikten &r att kvélls- och nattarbete sa langt

mojligt skall undvikas under anliggningsskedet.

Totalt bedoms utfyllnaderna resultera i ca 17 ha ny mark. Spréangsten som upp-
kommer vid anldggandet av hamnen planeras att anvindas som fyllnadsmaterial.
Massorna utgors av sprangsten fran utsprangning for hamnplaner, jarnvég, tillfarts-

vigar och kajer. Volymen uppskattas till ca 2,4 miljoner m’.
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D3 erforderlig volym fyllnadsmassor uppskattas till ca 2,4 miljoner m’, rader séle-
des massbalans inom projektet.
Dir bottenleran har stor méktighet, framforallt 1 sydostra delen av planerad hamn,

maste leran muddras bort innan spriangstenen kan ldggas pa plats.

Kajdickens niva har preliminart valts till +2,4 m vilket medfor att ddcken ligger ca
2,75 m dver vattenytan vid medelvattenstand. Vattendjupet vid de olika kajerna

kommer att variera fran ca 10 m till ca 16 m.

Det ar troligt att olika konstruktionslosningar kommer att anvéndas for kajerna. Va-
let av konstruktionslosning for kajerna styrs huvudsakligen av de geotekniska for-
hallanden som rader pa respektive kajplats. Kajerna kan déarfor komma att utforas
t.ex. som bakatforankrade stalspontviggar med innanforliggande motfyllning av
stenkross eller som palgrundlagda ddck av armerad betong. Flera olika konstruk-
tionslosningar kan bli aktuella att anvidnda pa en och samma kajstracka. Utfyllnad,
sprangning, schaktning och slidntjustering for respektive kaj maste vara avslutade

innan kajen kan anldggas.

Som typfartyg har ett containerfartyg och ett rorofartyg valts. Dessa fungerar som
dimensioneringsforutsittning vid framtagandet av hamnkonstruktionerna och han-

teringssttet.

* Containerfartyget kan lasta 2 800 TEU, dr 217 m langt, 32 m brett och har 12 m
djupgaende.
* Rorofartyget tar 4 200 m last, 4r 216 m langt, 30,5 m brett och har 7 m djupga-

ende.

Storre fartyg kan komma att anlopa hamnen.

Muddrings-, schaktnings- och fyllningsarbetena utfors om maojligt fran land och

annars fran pram. Spontnings- och palningsarbetena utfors fran land eller pram.

10
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Spont och palar som slas mot berg kan behdva sidkras med dubbar eller stag som

gjuts fast i borrhal i berget.

Den totala mingden 16sa muddermassor har uppskattats till ca 850 000 m’ (ca 1,1
miljoner efter svillning). Sprangningen av berg under vatten for att anldgga kajerna

har bedomts uppga till totalt ca 130 000 m”>.

Tippning

Sokanden har utrett ett flertal tipplatser for 16sa muddermassor i naromradet.
Tva tipplatser dr aktuella.

Tipplats Orngrund

Tipplatsen dr beldgen inom allmént vattenomrade ca 4 km fran Norvikudden.

Tipplatsen bestar av en dalgang med tilltagande djup soderut. Dalgangen begréinsas
av viggar 1 0st och vist och en troskel vid 53 m djup i norr. Tipplatsen bedoms

rymma 175 000 m> muddermassor.

Tipplats Bjorko
Tipplatsen dr beldgen inom allmint vattenomrade ca 23 kilometer nordost om Nor-
vikudden. Platsen ligger inom ldttnavigerat omrade pa behorigt avstand fran farle-

den.
Tipplatsen bestéar av en vil avgriansad djuphala (ca 65 meter) med ackumulations-
botten som bedoms rymma drygt 2 miljoner m’® muddermassor. Muddermassorna

fran anldggningsarbetena ryms saledes med god marginal.

Hamnverksamhet

Planerad hamnverksamhet omfattar tillhandahallande av kajplatser for fartyg samt
lossning och lastning av gods. Det gods som kan hanteras i den planerade utform-

ningen av hamnen &r rorogods och containrar. Godset till och fran hamnen transpor-
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teras med fartyg, pa viag och jarnvag. For en fullt utbyggd hamn (ar 2020) uppskat-
tas den arliga godsmingden till ca 10 miljoner ton. Dirvid beriknas rorovolymen

uppga till 300 000 enheter och containervolymen till 500 000 TEU (20-fots contai-
ner), varav ca 200 000 TEU beriknas omlastas till andra fartyg for vidare transport

till andra hamnar. Hamnutbyggnaden kommer, som ovan ndmnts, att ske 1 etapper.

Hamnen bedoms i en forsta etapp kunna 6ppna for trafik ar 2010 och bedéms kunna
hantera 100 000 roroenheter samt 100 000 TEU. I den forsta etappen planeras inga
tva kajplatser for containerfartyg och tva kajplatser for rorofartyg. Dessutom inne-
fattar etappen iordningstillande av angorings- och uppstédllningsytor som erfordras
for denna trafik. De forsta kajplatserna kommer att byggas i den mellersta delen av
hamnen. Baserat pa efterfragan planeras dérefter hamnkapaciteten att utokas norr-

och soderut sa att hamnen ér fullt utbyggd ar 2020.

Uppstillningsplatser for rorogods och containrar kommer att anldggas inom hamn-
omradet. Anldggningar for hantering av dagvatten och omhéndertagande av av-

loppsvatten och avfall fran fartyg kommer att forliggas inom hamnomradet.

Ett nytt jarnvagsspar planeras anslutas till Nyndsbanan och dras fram till Norvikud-

den.

Rorogodset kan utgoras av lastbilar med eller utan sldp alternativt trailers som dras

av och pa fartygen med egna dragbilar eller med terminaltraktorer.

Containerhantering sker med containerkranar vid kajen som lossar och lastar farty-
gen. Pa landsidan hanteras containrarna av kranar eller truckar. Lastning och loss-
ning till och fran lastbilar och jarnvigsvagnar sker med truckar eller kranar. Andra

hanteringssystem kan férekomma.
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Miljokonsekvenser

Avgrinsningar

I miljokonsekvensbeskrivningen belyses framforallt de lokala forhallandena i an-
slutning till Norvikudden och Nynidshamn. Miljokonsekvensbeskrivningen beskri-
ver konsekvenserna av bade anldggningsarbeten pa land och i vatten samt av plane-
rad hamnverksambhet.

Transporter till och fran hamnen, s.k. indirekta effekter, studeras mer 6versiktligt.
Den geografiska avgrinsningen for transporterna och dess paverkan har avgrénsats

enligt foljande.

* Inseglingsleden fram till allmén farled

e Vig 73 fran hamnen och fram till S6dra Lanken
e Vig 259 (Sodertornsleden) mellan viag 73 och E4
*  Vig 225 mellan viag 73 och E4

» Jdrnvigen frin hamnen och fram till stambanan vid Alvsjo

Miljoeffekter — allmint

Stora delar av de naturliga miljoer som 1 dagslédget finns inom Norvikudden, som
dven finns i ndromradet, kommer att ersittas av hamnomradet. Landskapsbilden
kommer ddrmed att féridndras i anslutning till Norvikudden. Bergsryggar i vister
och nordvist sparas i sa stor utstrickning som majligt for att skdrma av hamnen fran

nérliggande omraden (t.ex. Alhagens vatmark).

Utslapp till luft uppkommer vid anldiggandet av hamnen, under drift av hamnverk-
samheten samt vid transporter. Luftfororeningshalterna i Nyndshamn dr idag laga

och enligt berdkningar kommer ingen miljokvalitetsnorm att overskridas.

Jamfort med andra alternativa hamnar har en hamn vid Norvikudden en fordel ge-
nom kortare transportstrickor pa land till de stora godsterminalerna i Stockholmsre-

gionen, vilket resulterar i lidgre utsldppsméngder till luft.
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For att undvika den kénsligaste fasen for djur- och vixtliv kommer grumlande arbe-

ten i vatten inte att ske under tiden 1 maj -15 september.

Sedimenten vid Norvikudden bedoms som rena med avseende pa samtliga analyse-
rade tungmetaller och organiska &mnen. Darmed anses inte ndgon fororeningsrisk
uppsta i samband med arbeten i vatten.

Buller uppkommer fran hamnomradet under anldggnings- och driftsskedet. Inga
permanentbostider bedoms beroras av ljudnivaer 6ver de riktvirden som géller.
Spontning under anldggningsskedet kan orsaka hoga ljudnivaer och kommer sanno-
likt att kunna horas av permanentboende i anslutning till Norvikfjarden. Spontning

kommer inte att ske nattetid.

Landtransporterna kommer att 6ka pa anslutande viagar och pa jarnvigen. De dkade
transporterna pa viagarna kan komma att upplevas som okat buller trots att géllande

riktviarden inte Overskrids.

Fartygstrafiken bedoms inte orsaka buller dver riktvirdena i inseglingsleden.

Ett antal skyddsatgirder kommer att vidtas bade i hamnens anldggningsskede och

under driftsskedet for att minska negativa effekter sa langt det dr mojligt.

Alternativa lokaliseringar

En alternativ lokalisering bor rimligtvis avse en utvidgning av nagon redan befintlig
hamn i omradet. Samtliga alternativa hamnldgen torde innebéra en utvidgad mark-
anvindning med negativ miljopaverkan som f6ljd. Storre delen av den aktuella de-

len av ostkusten omfattas av riksintresse for naturvard och friluftsliv.

Omfattningen och effekterna i de alternativa lokaliseringarna #r svara for sokanden

att bedoma.

Miljobalkens krav pa redovisning av alternativ lokalisering dr naturligtvis léttare att

uppfylla nédr sokanden relativt fritt har mojlighet att bestimma lokaliseringen.

14
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Varken sokanden eller dess dgare, Stockholms stad, har emellertid mgjlighet att

besluta om lokalisering av en ny hamn till ett omrade som har en annan dgare.

En etablering vid Norvikudden medfor en lokal paverkan av omradet och dess om-
givningar. Dessutom resulterar en etablering i transporter till och fran omradet pa

vig, jarnvag och till sjoss.

Transporterna till och fran hamnen resulterar i emissioner till luft. De kan ocksa

resultera i buller och risker utmed anslutande inseglingsled, vig respektive jarnvag.

Om godset istéllet gar till en annan hamn resulterar detta ocksa i paverkan lokalt i
den hamnen samt i anslutning till transporterna till och fran den hamnen. De lokala
effekterna som uppstar vid en annan hamn dr svara att forutsiga. Effekterna beror
bl.a. pa lokala forutséttningar sasom nérhet till bostidder, lokala naturvérden, rekrea-

tionsvirden, kulturviarden m.m.

Effekterna av transporterna till och fran en annan hamn beror dven pa de forutsitt-
ningar som finns i anslutning till hamnen, sasom utformning, placering och kapaci-
tet pa anslutande vig- och jarnvigsnit, forutsittningar i farleden o.s.v. Effekterna
av transporterna beror dven pa transportstrickorna samt miljoprestanda pa fordon

och fartyg.

I miljokonsekvensbeskrivningen redogors ingaende for konsekvenserna av en eta-
blering vid Norvikudden vad giller bade lokal och regional paverkan. For att fa en
rittvis bild av konsekvenserna av om godset istillet gar till andra hamnar skulle
motsvarande utredningar behova goras for dessa verksamheter. En sadan detaljerad

redogorelse dr dock inte mojlig for sokanden att genomfora.

En hamn vid Norvikudden torde medfora positiva miljoeffekter 1 och med att trans-
portstrackorna pa land till Stockholmsomradets godsterminaler dr forhallandevis
korta jamfort med andra hamnar. For att erhalla en helhetsbild av miljoeffekterna

behover dven sjotransporternas langd beaktas.
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Om transporterna i storre utstrickning kan ga pa fartyg dn pa land minskar den tota-
la belastningen pa vignitet. Vignitet dr idag pa manga stéllen hart belastat. Vid en
jamforelse mellan olika transportslag, vad giller energiatgang per kilometer och ton
transporterat gods samt emissioner till luft av vixthusgaser, dr sjotransporter det
mest miljovinliga transportsittet. Energiatgangen ar ungefar fyra ganger hogre for
lastbilstransporter dn for fartygstransporter. Utvecklingen gar mot att storre krav
stdlls pa emissionsreducering fran fartygen, vad giller t.ex. svavel och kviveoxider.

Detta resulterar sannolikt i att utsldppen fran fartyg generellt sett minskar framover.

Nir det giller de alternativa hamnarna har tyngdpunkten legat pa att gora 6ver-
gripande jamforelser mellan dessa hamnar avseende transporterna till och fran ham-

narna i form av land- och sj6transporter.

Vid val av lamplig plats for en hamn i Stockholm/Mélardalen maste férutom vissa
grundforutsittningar och planmissiga forutsittningar dven de svenska miljomalen

beaktas.

De hamnar som studerats narmare dr Givle, Visteras/Koping, Kapellskir, Stock-
holm, Sodertilje, Oxelosund, Norrkoping, Goteborg samt vissa sydkusthamnar. [
miljokonsekvensbeskrivningen redogors ingaende for dessa hamnars forutséttningar
for container- respektive rorohantering samt mojligheten till samlokalisering vid

hamnarna av dessa verksambheter.

En samlokaliserad container- och rorohamn i Stockholm-Nynédshamn, Norvikudden
utgor saledes ett mycket bra alternativ med nirhet till marknaden och konsumenter-
na i Stockholm och Milardalen, goda vig- och jarnviagsforbindelser, stora utrym-

men pa land samt kort insegling.
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Inverkan pa motstaende intressen
Arbetena i vatten medfor viss grumling som dock forvéntas bli snabbt Gvergaende.
Nagon skadlig inverkan pa fisket forutses inte. Paverkan pa sjofart samt enskilda

intressen beddms inte uppkomma.

Da nagon skada eller oldgenhet enligt sokandens mening inte uppkommer genom de

ansokta atgirderna, finns ej nagra sakidgare att ange i malet.

Tillatlighet

De ansokta atgirderna torde inte mota hinder fran allménna planeringssynpunkter.
Atgiirderna stir inte heller i strid med nigra bestimmelser for anvindningen av
ifrdgavarande mark- och vattenomraden. Ansokta atgirder far anses vara av riksin-
tresse. Hinder mot de ansokta atgirdernas tillatlighet enligt 11 kap. 6 § och 16 kap.
4 § miljobalken torde dirfor inte foreligga. Skil att tidsbegrinsa tillstandet forelig-
ger inte. Inte heller omstdndigheter som anges i 16 kap. 5-7 §§ miljobalken forelig-

ger.

Allménna hinsynsregler

Kunskapskravet

Den planerade verksamheten kommer att paverka friluftsliv, naturmiljon, den mari-
na floran och faunan samt stromforhallandena men ér inte forenad med nagra om-
fattande hilsorisker eller betydande miljokonsekvenser. Sokanden har genom egen
personal och genom att anlita tekniska konsulter tillgang till den kunskap som be-
hovs for att bedoma de miljo- och hélsorisker som kan uppkomma. Sokanden
kommer att vid upphandling av aktuella arbeten sékerstélla att blivande entreprend-

rer kidnner till de risker som trots allt dr forknippade med arbetena.

Forsiktighets- och lokaliseringsprinciperna

Sokanden kommer att se till att lampliga skyddsatgirder vidtas i syfte att begrinsa
negativa effekter pa miljon och minniskors hilsa, bade under byggnadstiden och
vid bedrivande av verksamheten. Tiden for utféorandet kommer att anpassas med

hénsyn till djur- och viéxtliv i omradet samt dven i 6vrigt planeras i tid, rum och
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intensitet for att tillgodose sidkerhetsaspekterna och for att minimera paverkan pa
miljon. Nagra ytterligare atgirder kan inte anses motiverade enligt 2 kap. 3 § miljo-
balken. Valet av plats far — mot bakgrund av vad som anférts ovan — anses uppfylla

kraven i 2 kap. 4 § miljobalken.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Ansokta atgdrder motverkar inte syftet med hushallning och atervinning av naturre-
surser. Verksamheten kommer sa langt det dr mojligt att iaktta intresset av god
energihushallning. Nagra ytterligare atgirder kan inte anses motiverade enligt 2

kap. 5 § miljobalken.

Utbytesprincipen
Savitt sokanden i nuldget kan bedoma torde utbytesprincipen i allt visentligt sakna

relevans. Om sa anses erforderligt kommer den dock sjélvfallet att beaktas.

Villkor

Sokanden foreslar foljande villkor for ansokta verksamheter.

Allmdnna

1. Verksamheterna — inbegripet atgirder for att minska féroreningar och andra
storningar for omgivningen — skall bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse
med vad som angivits 1 ansokan jamte bilagor samt vad sokanden i1 ovrigt har

uppgett eller atagit sig i malet.

2. Kemiska produkter och farligt avfall skall forvaras och hanteras sa att eventu-
ellt lackage och spill inte fororenar mark, grundvatten, ytvatten eller luft. For-
varingsplats for farligt avfall skall mirkas liksom olika avfallsslag inom plat-
sen. Vid arbeten i anslutning till vatten skall atgérder vidtas for att undvika risk

for oljespill och annan férorening fran maskiner och dylikt.
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3. Sokanden skall planera och driva hamnverksamheten sa att mdngden hanterat

gods inte 6verstiger 10 miljoner ton per ar.

4. Avfall som uppkommer i verksamheten och som kan komma att uppsamlas
fran fartyg skall hanteras sa att ateranvindning eller atervinning framjas, bl.a.

genom att olika avfallsslag halls isér.

5. Grumlande arbeten i vattenomrade far inte utforas under perioden 1 maj — 15

september.

6. Sokanden skall i god tid fore arbetenas paborjande och fortlopande halla Sjo-
fartsverket samt Stockholms sjotrafikomrade underrittat om projektets fort-
skridande och dérvid dven ge underlag for eventuella kungorelser 1 "Underrét-
telser for sjofarande” (Ufs) samt i samrad med Sjofartsverket anordna den
eventuella utmirkning som kan komma att erfordras for handelssjofarten under

projektets utveckling.

7. Sokanden skall 1 takt med att arbetena slutfors till Sjofartsverkets sjokarteav-
delning insdnda kartmaterial som underlag for revidering av sjokort och nautis-

ka publikationer.
KOMPLETTERING AV ANSOKAN
Nya tipplatser och omhéndertagande av muddermassor (aktbil 273 och 276)

Tipplats Gruppen

Tipplatsen bestar av tre djuphalor och dr beldgen nordvist om Landsortsdjupet inom
allmént vattenomrade. Avstandet fran Norvikudden till tipplatsen dr ca 30 km ldngs
farleden. Totalt ryms ca 4 miljoner m® muddermassor inom tipplatsen. Djupet vid

tipplatsen Overstiger 100 m.
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Tipplats Ekoknolen

Tipplatsen som ligger i egentliga Ostersjon ir beligen nordvist Landsortsdjupet
inom allmént vattenomrade. Avstandet fran Norvikudden till tipplatsen ir ca 24 km
ldngs farleden. Totalt ryms ca 3,3 miljoner m® muddermassor inom tipplatsen. Dju-

pet vid tipplatsen overstiger 100 m.

Tipplats Alandsbredan (Liglandsgropen)

Tipplatsen som ligger i egentliga Ostersjon ir bel:igen norr om Landsortsdjupet
inom allmint vattenomrade. Tipplatsen &r beldgen nagot narmare land (Nattard) dn
de dvriga tva tipplatserna. Avstandet fran Norvikudden till tipplatsen &r ca 37 km
lings farleden. Totalt ryms ca 2,1 miljoner m®> muddermassor inom tipplatsen. Dju-

pet vid tipplatsen overstiger 100 m.

Samtliga foreslagna tipplatser bedoms vara lampliga for tippning av aktuella mud-
dermassor. Tippning vid samtliga platser bedoms som tekniskt genomforbart och de
langvariga miljokonsekvenserna bedoms som begrinsade. Emellertid foreligger viss
osidkerhet kring de tekniska och ekonomiska forutsittningarna vid sjdlva genomfo-

randet. Med hénsyn hértill foreligger behov av flexibilitet vid val av tipplats.

Av utlatande av docenten och universitetslektorn i systemekologi, Sven Blomqvist

framgar sammanfattningsvis att tippning av muddermassor kan ske vid samtliga av
sokanden redovisade platser utan att nimnvirt skada Ostersjons miljo. Alternativen
att nyttja massorna for stabilisering eller att omhénderta dessa helt pa land utgér en

alltfor ineffektiv resursforvaltning.

Kammarkollegiet har medgivit sokanden ritt att tippa muddermassor vid tillkom-

mande tipplatser.

Sokanden har tréffat avtal med Hutchison Port Holdings om att bl.a. driva den fram-

tida hamnen vid Norvikudden.
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Begiran att tippa muddermassor ér fraga om dispens fran det i 15 kap 31 § miljo-
balken stadgade forbudet om dumning av avfall. Kvittblivning av massorna r inte
att hinfora till vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken (jfr Stromberg, vatten-

lagen med kommentar, s. 23 f.).

Enligt 46 § avfallsforordningen provas fragor om dumpningsférbudet i normalfallet
av Naturvardsverket i forsta instans efter det att Fiskeriverket har horts. Nagon
skyldighet att hora annan myndighet foreligger inte.

Enligt 21 kap. 3 § miljobalken far mal eller drende enligt balken handldggas i en
och samma rittegang, om de har samma s6kande och avser samma verksambhet eller
verksamheter som har samband med varandra. Om en miljodomstol provar ett sa-
dant mal eller drende, far en ansokan i ett annat sadant drende goras hos domstolen,
dven om drendet annars skulle ha provats av en forvaltningsmyndighet eller kom-

mun.

Forfarandet med samrad enligt 6 kap. miljobalken &r knutet till kravet att uppritta
en miljokonsekvensbeskrivning. Nagot sadant krav finns inte i samband med en
begiran om dispens fran det generella dumpningsforbudet i 15 kap. 31 § miljobal-
ken. Inte heller i Gvrigt har intagits nagon bestimmelse i miljobalken om skyldighet

att hora t.ex. dgaren av en grannfastighet innan ett beslut meddelas.

INKOMNA YTTRANDEN M.M.

Grodingeradet (aktbil 5)

Grodingeradet har foljande synpunkter, kommentarer och yrkanden.

I samradshandling, miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan for Norvik, upprittad
2007 s. 15 (aktbil 15) har anforts att Vig 225 fran Osmo till Sodertilje har dilig

standard och planer finns pa att inféra begransningar av tung trafik.
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Kommentar: Vilken myndighet har uttalat om begrinsning gdllande Vig 225? Var-
ken Viigverket eller Regionplane- och trafikndmnden har antytt i sina samradsytt-

randen om att begrdnsa tung trafik pa Viig 225.

I Enviros planeringsunderlag for miljokonsekvensbeskrivningen i malet (aktbil 7)

har anforts

Sid. 7

Eftersom den tunga trafiken till och fran hamnen inte kommer att ga pa Vig 225 vid
fullt utbyggd hamn.

Kommentar: Vem har bestdmt att tung trafik inte kommer att ga pa Viig 225, Risk-

analysen bor omfatta inte bara etapp 1 ar 2010 utan dven etapp 2 ar 2015.

Sid. 2

For Vig 225 utgar riskbedomningen fran fordndrad risk dér nuldget, ar 2005, jam-
fors med 2010. Bedomningen har gjorts att efter utbyggnaden av etapp 2, ar 2015,
kommer Vig 225 inte att anvindas for transporter av farligt gods utan Vig 259

kommer istéllet att anvédndas for tung trafik.

Kommentar: Den tunga trafiken finns inte med i statistiken, berdkningarna mellan

ar 2010 och 2015. Den borde finnas med.

Sid 30

Den planerade hamnens utbyggnad kommer att vara fardigstilld efter ar 2020. Efter
fardigstéllandet av etapp 1 kommer det emellertid att transporteras farligt gods pa
Vig 225, varfor en bedomning av 6kningen av farligt gods gjorts for denna vig un-
der &ren 2010 till 2015. Ar 2015 d4 trafiken istillet kommer att gi pa Vig 73 och
Vig 259 gors bedomningen att den planerade hamnen inte kommer att paverka

ménniskor eller miljon ldngs Vig 225.
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I nulédget, ar 2005, passerar i genomsnitt 20 fordon med farligt gods per arsmedel-
dygn pa Vig 225, vilket motsvarar 7 300 fordon per ar. Tillskottet fran den planera-

de hamnen kommer att vara tre fordon per dygn eller 1 100 fordon per ar.

Kommentar: Enviro har underldtit att bedoma ékningen av farligt gods mellan daren
2010 och ar 2015 vilket i deras skrivning dr betydelselost. I fem ar kommer hamnen
att verka och ddrmed ska relevant underlag redovisas fram till ar 2015. Enviro
uppskattar 2 % normaldkning per dr vilket dr en underskattning da godstranspor-

terna fran Baltikum och Polen dkade ar 2006 med 18 %.

Sid 59

Farligt gods transporteras i 5 % av transporterna i tunga fordon.

Kommentar: Nyndshamns nuvarande hamn har en stor méngd godstransporter pa
vig 225. 1 den i madlet ingivna miljokonsekvensbeskrivningen pa s. 96 (stapeldia-
gram) anges tung trafik med och utan hamntrafik. En betydande okning av trans-
porter med farligt gods borde ha redovisats till och med ar 2015. Transporter med
farligt gods dr berdknade enligt SIKA till 5 % av tunga transporter. Godstranspor-
terna fran hamnen i Nyndshamn dkade med 18 % dr 2006, vilket paverkar Vig 225
med motsvarande hojning av antalet tunga godstransporter, vilket inte dr medtagit i

antalet fordon da mdtningen utfordes dr 2005.

I Enviros underlag dr farlig godstransport redovisat mellan Viig 73 pa Viig 225 till
E4/E20 Sodertilje. Enligt Riddningsverket dr rekommenderade transportvigar:
Viig 225 delen Osmo (73) — Vdrsta (226) — Tumba C. (258) till trafikplats 146b
E4/E20 Hallunda.

Sid. 60
Under perioden 2000 till 2005 intriffade tva olyckor med tunga fordon pa vig 225.

Kommentar: Felaktig uppgift. Ett tillrdttaldggande om det verkliga antalet olyckor
med tung trafik ska redovisas i MKB.
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Slutsats med yrkanden

Overvigande samradsyttranden anfor att Vig 225 #r undermalig for dagens trafik

(2007) med ett stort antal inslag av tung trafik.

Miljobalken 2 kap. 3 § och Naturvardsverkets Handbok 2003:7 med allméinna rad
for hamnar sid. 14, 29 och 30 aberopas.

Den befintliga hamnen i Nyndshamn med samma &dgare har ansokt om tillstand.
Ansokan sker parallellt med den nya Norvikhamnen, med ett avstand mellan ham-
narna pa endast 3000 m. Da samma konsult utreder bada hamnarna, anser vi att
samband med andra projekt ska gilla da det paverkar trafiksituationen vésentligt
och ska redovisas i bada hamnarnas MKB. Detsamma géller NCC Roads och Aga

Fortums ansokningar.

Ansokan ér bristfdllig. Bristerna #r sa visentliga att ansokan inte kan ligga till grund
for provning och bor avslas. I bada fallen (tillstyrkan alternativt avslag) ska Gro-
dingeradets yrkanden beaktas tillsammans med 6vriga yttranden i samradsredogo-

relsen diar Vag 225 bor undantas for lastbilstrafik.

Godingeradet yrkar att Sodertornsledens byggstart tidigareldggs och ar fardigbyggd
samtidigt med hamnens etapp 1, att Vig 73 ir fardigbyggd i samband med hamnens
etapp 1 samt att genomfartstrafik av lastbilar pa Vig 225 fran vig 73 till E4/E20

Sodertilje forbjuds i bada riktningarna i samband med hamnens etapp 1.

Jacob Palmheden, Sorunda (aktbil 10)

Lokaliseringen

Miljobalken stéller langtgaende krav pa det underlag som krivs for bedomningen av
valet av plats ska kunna goras. I ansokan utgar sokanden fran att nya jarnvagar och
vigar kommer att byggas, istillet for att beskriva situationen som den ser ut i verk-

ligheten.
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Nynidshamn och Norvik ligger langt fran bade E4/E20 och jarnvidg. Den valda loka-
liseringen &r av den anledningen oldmplig och dessutom of6renlig med miljobal-
kens allménna hiansynsregler. Det finns ddrutover en lang rad andra omsténdigheter
som gor att lokaliseringen inte kan anses forenlig med miljobalkens bestimmelser.
Bl.a. finns for friluftslivet ett stort behov att bevara kust- och naturomraden som

inte dr exploaterade.

Vatten- och luftféroreningar samt buller fran hamnverksamheten och transporterna
paverkar mojligheterna till friluftsliv m.m. bade till havs och pa hela Sodertorn.
Forutom att underlaget nér det giller den valda platsen dr undermaligt 4r inte alter-

nativa lokaliseringar tillrdckligt utredda.

Viig 225

Redan idag ir situationen nir det géller tung trafik pa Vig 225 ohallbar. Lastbil-
transporterna maste minska i antal och det finns saledes inget utrymme for att tillata
nya verksamheter som kommer att leda till fler transporter pa denna vig. En forut-
sdttning for att en ny verksamhet ska kunna tillatas &r att transportfragan ar 16st in-
nan det nya tillstandet tas i ansprak. Det maste darfor finnas alternativ till lastbils-
transporter pa Vig 225, eller forbud mot tung trafik, innan hamnverksamheten i

Norvik paborjas.

Var boendemilj6 har forsamrats avsevart de senaste aren pa grund av det 6kade an-
talet lastbilstransporter pa Vig 225. Det dr forenat med livsfara att promenera ldngs
vigen med barn och barnvagn eller att korsa vigen for att ga till bussen. Ett stort
problem ér naturligtvis dven bullret som férdas fritt ver mycket stora ytor 1 det
Oppna landskapet. Bullret fran de tunga lastbilarna stor vid alla tider pa dygnet, var-
dag som helgdag. De tunga transporterna maste snarast begrinsas eller helt forbju-

das pa Vig 225.



NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

Gustaf Bergstrand m.fl. dgare till fastigheterna YxIo6 1:19 och 1:77 (aktbil 18)
De hinvisar betriffande miljokonsekvenserna till yttrande over forslag till detalj-
plan och MKB rorande Norvik den 23 mars 2007 och anfor ytterligare konsekven-

ser enligt foljande.

- Muddringen
Denna kommer att ske i kontaminerad botten. Under flera artionden spreds spill-
olja fran raffinaderiet ut i vattnet i Norvikfjdrden, vikarna norr darom, upp i Yx-
losundet samt de nidrmaste delarna av Mysingen. Detta ledde till att all plattfisk
dog ut. Resterna av dessa utsldapp och eventuella tungmetaller ligger kvar i botten-
slammet. Vad hédnder da vid muddring med vattnet i ndromradet och vid dump-

ningsplatsen?

- Luft/vattenféroreningar och buller
Dessa kommer att bli besvirande for hela omradet bade norr och séder om Ny-

nishamn och dessutom bli bestaende vid driften av hamnen.

- Transporter
Kommer att paverka hela S6dertorn vare sig de sker pa jarnvig eller landsvig.
Kan Stockholms transportnit ta emot mer tung trafik eller krdvs nya transportle-

der direkt till Sodertilje?

Klart 4r att en anldggning av hamn pa angiven plats ger irreversibla skador pa ett
stort omrade av Stockholms sddra skdrgard dnda ut till Natard och soderut till
Landsort. En oersittlig miljo av riksintresse kommer att gé forlorad. Fastigheterna
Yx16 1:19 och 1:77 som ligger direkt i anslutning till den planerade hamnen kan
inte bygga om till permanentboende da ombyggnad till 3-kammarbrunn ej tillats av
miljoskal (!!!), varfor fastigheterna dven i fortsédttningen maste besta som fritidsbo-
stader. Deras virde blir 1 praktiken noll, och ddrmed oséljbara. Vi yrkar dirfor er-

sattning for virdeforlusten 1 det fall projektet genomforande godkénns.
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Jan Gustavsson, dgare till fastigheten YxIo 1:66, deligare i YxIo s:2, (aktbil 23)
Han yrkar ersittning med 500 000 kr. Vattenomradet Yx16 s:2 som sokanden kom-
mer att ta i ansprak kommer i all framtid fiske, sjofageljakt och rekreation att ¢j

kunna utnyttjas. Detta medfor virdeminskning av min fastighet Yx106 1:66.

Annbritt Douhan Wretman, dgare till fastigheten YxI6 1:44, (aktbil 34)
Hon yrkar for sin och sina syskons del ersittning for de konsekvenser Sokandens

forehavanden far for oss. Angédende erséttningens storlek ber vi att fa aterkomma.

Stockholms liins fiskarforbund (aktbil 52)
Forbundet har anfort i huvudsak. Vi avvisar helt dumpningen av muddermassor
sasom sokanden avser att gora. Var standpunkt &r att massorna ska omhindertas pa

land for nyttiggoérande nu eller i1 framtiden.

Enligt vad vi kunnat ldsa dr inte muddermassorna sirskilt belastade med miljogifter
enligt sokandens provtagning. Var egen kinnedom om miljoforhallandena pa bott-
narna kring oljeraffinaderiet dr dock att de dr mycket paverkade av olja. Vi befarar
darfor att partier av omradet som ska muddras innehaller miljogifter. Ansokan anger
att 4 % av muddermassorna &r ytligt bottenmaterial och bara &r en liten andel men
omriknat till volym #r det 44 000 m® innehéllande sedimenterat material med nér-

ingsdmnen och som vi befarar miljogifter.

Hamnutbyggnadens langa genomf6randetid medfor att mudderdumpningen kommer
att ske upprepat under mer 4n tio ar. Grumlingen med nedfall pa bottnarna i skér-
gardsregionen kan alltsa ske inte bara vid ett mer avgrinsat tillfdlle, vilket dven det-
ta vore hogst oonskvirt, utan kommer att doda bottenfaunan flera ar efter varandra
om den lyckas aterhdmta sig. Paverkan sker inte bara med bottendod direkt pa tipp-
platsen utan bottnar och vattenmiljo kommer att fa en skadlig paverkan i ett stort
skdrgardsomrade med bland annat lek- och uppehallsplatser for fisk. Vi vintar oss
att grumlingen ger minskade fangster genom igensatta redskap sa att de inte fiskar,
och genom att fiskbestanden minskar pa grund av reproduktionsstorningar och sim-

re 6verlevnad nir grumlingen paverkar fisken och samtidigt slar ut fodobestanden.
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Alternativet till Bjorko att dumpa till sjoss berors inte 6verhuvudtaget i ansdkan. Vi
konstaterar att det inte 4r namnvért langre striacka till Landsortsdjupet én till dump-
ningsplats Bjorké. Men muddermassorna kanske hinner 16sa upp sig helt och hallet
innan de nar botten pa dessa stora djup. Vi vill papeka att vi inte forordar dumpning

overhuvudtaget utan massorna ska istéllet tas om hand pa land.

Vara erfarenheter av vad som finns pa havsbotten visar trakigt nog pa att den som
utfort sjalva dumpningen genom tiderna inte alltid varit sa noga med att uppsoka
den angivna dumpningspositionen, Tidsnod, viderlek, pressad ekonomi eller annat
har tydligen gjort att laster dumpats pa mycket kortare gangavstand. Sokanden an-

ger inte hur man ska sikerstilla att detta inte intrdffar vid den ansokta dumpningen.

Vi vill séga att vi tycker att anldiggandet av en storre hamn i Nyndsomradet &r bra.
Vi tror att det rimmar bra med god miljopolitik for att det dr en effektiv transport-
16sning vad giller sjofarten. Dagens utveckling inom sjotrafiken med hogre hastig-
heter pa fartyg med svall och tryckpaverkan under vattnet innebir att inom en viss
stracka fran hamnen maste fartbegransningar inforas. Med en 16sning av hamnfra-
gan enligt ansokan blir det fraga om en relativt kort stricka. Svall och tryckpaver-
kan maste undvikas. Stockholms lins fiskarforbund maste beredas mojlighet att
lamna synpunkter pa hastighetsbegriansningar vid inseglingen for att minimera far-

tygens svallpaverkan vare sig det sker i samband med detta mal eller i annat beslut.

Om dumpning m.m. sker och skadar miljon och ddrmed var mojlighet att forsorja
oss pa var naring kommer skadestand att krévas. Dels till drabbade fiskare och dels
for att finansiera kompenserande atgérder for att varda miljon och fiskbestanden.
Skadorna kan inte bedomas nu, sérskilt utgaende fran den bristfilliga information vi
fatt. Vi begir att fa aterkomma med ansprak pa skador som fiskendringen lidit under
tio ar efter att dumpningarna &r fardiga. Vi begir ocksa ersittning for utrednings-

kostnader och rittegangskostnader.



NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

Sjofartsverket (aktbil 56)

Sjofartsverket hianvisar till yttrande vid samrad med Stockholms Hamn daterat den
8 december 2005. Hérvid noteras att den samhéllsekonomsiska analys som Sjo-
fartsverket foresprakade i yttrandet inte ingar i den i malet ingivna miljokonse-

kvensbeskrivningen.

Nir det giller den soka verksamhetens lokalisering, omfattning och utformning, bor
man beakta Hamnstrategiutredningen (SOU N 2006:09) samt uppdraget om kombi-

terminaler till Banverket, vars resultat presenteras i oktober 2007.

Vidare framfor Sjofartsverket foljande synpunkter pa ansokan:

1. Sjofartsverket instimmer 1 vad som framfors 1 ansokan om att farleden dr kort
och okomplicerad, samt att hamnen ligger i relativt skyddat lige. Med tanke pa
det stora tonnage som ska angora hamnen, dr det dock viktigt att sokanden i ett
tidigt skede gor kompletterande analyser av farledens och hamnbassédngens

dimensionering.

2. T undersokningen av manoverforutsittningar anvinder SSPA PIANC:s rekom-
mendationer for dimensionering av farleder och vianddiametrar. Det &r samma
rekommendationer som Sjofartsverket anvédnder 1 dessa sammanhang. Det bor
dock papekas att PIANC:s rekommendationer endast utgor en del av dimensio-
neringen av farled och hamnbasséing. Lokala férhallanden och andra faktorer
maste samtidigt beaktas. Det dr ddrfor av stor vikt att Sjofartsverket bereds
mojlighet att delta i ett sa tidigt skede av projekteringen som mojligt, for att ve-
rifiera att de dimensionerande fartygen verkligen kommer att kunna angora
hamnen med tillrickliga sdkerhetsmarginaler. Denna verifiering sker limpligen
genom ytterligare simuleringar av farled och hamn i de olika etapperna, i sam-
verkan med Sjofartsverket och Sjofartsinspektionen, varvid dven farledens ut-
mirkning faststills. I detta sammanhang &r det viktigt att det finns moderna

sjomitningar av det aktuella omradet.

29
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3. Kostnader som uppstar i samband med de atgiarder som bedrivs i punkterna 1.

och 2. ovan bor enligt géillande praxis belasta sokanden.

4. Imiljoriskanalysen gors endast en vag avgransning av hur stor del av farleden
in till hamnen som omfattas. Det anges att mellan O och 3 km av farleden har
beaktats. Vidare hédnvisas till avgransningen i SSPA:s undersokning av mano-
verforutsittningar. SSP har dock endast uttalat sig om forutséttningarna for att
utfora erforderliga fartygsmandvrer for att ta fartygen till kaj. Rapporten omfat-
tar inte de delar av farleden som ligger utanfor sjilva hamnomradet. Vid mot-
svarande riskanalys for den nérliggande LNG-terminalen forordade Sjofarts-
verket att riskanalysen skulle omfatta hela inseglingen med fartyg, fran lots-
bordningsplatsen in till kaj. Samma synpunkt framfors 1 foreliggande drende,
varvid sdrskild vikt ldggs vid den planerade LNG-terminalen samt férjetrafiken

till Nyndshamn.

5. Tutredningen av tippningsplatser for muddermassor redovisas inte tippnings-
platsernas ldge i forhallande till befintliga farleder. Sjofartsverket konstaterar
att flera av de utredda tippningsplatserna ligger i direkt anslutning till farleder
med omfattande fartygstrafik. Om dessa tippningsplatser anvands, kommer det
att stilla sdrskilda krav pa kommunikationen mellan projektledning, entrepre-
norer, sjofarten i omradet och Sjofartsverket. Det ér av yttersta vikt att Sjofarts-

verket 1 god tid informeras om planerade aktiviteter i detta avseende.

Nynéishamns kommun, VA-forvaltningen (aktbil 109)
Norvikfjarden med omgivande vatten dr recipient for Alhagens vatmark som ar sista

reningssteget i kommunens avloppsreningsanldggning.

VA-forvaltningen vill uppmirksamma miljodomstolen pa att utbyggnaden av Nor-
viks hamn kan komma att paverka resultaten av de analyser som kommunen alagts
att utfora enligt det av lidnsstyrelsen beslutade recipientkontrollprogramet for kom-

munens reningsanlaggning.
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Kommunen forutsitter att en samordning av kontrollprogrammen f6r kommunen
respektive hamnen vad avser Norvikfjarden med omgivande vatten kommer att ske

dels under arbetets utforande och dels for den framtida hamnverksamheten.

Tomas Eriksson, dgare till fastigheten YxI6 1:83, deldagare i YxI0 s:2 (aktbil
112)

Han har anf6rt i huvudsak. Av nedanstaende skl bor inget tillstand medges till s6-
kanden eller nagon annan att utféra nagon av de aktiviteter syftande till hamn i

Norvik enligt ansokan.

Den beskrivna omfattningen innebir att tusentals lastbilar och trailers standigt
kommer att vara narvarande, och tusentalet ankommer/lamnar hamnomradet per

dygn, och hundratals fartyg.

Landskapsbild och lugnet pa platsen och intilliggande dar skadas svart. Detta kan ¢j

accepteras.

Avgaser och buller blir stindigt niarvarande, inom flera kilometers avstand. Detta

kan ej accepteras.

Strénder runt intilliggande Gar eroderar och livsbetingelser for manniskor, djur, fag-
lar, fiskar och smakryp fordérvas eller tillintetgors. Fisket forsdamras och eventuell
fangst kan vara forgiftad. Den helt unika 6de-sandstranden “Friansviken” pa sodra

Yx16 kommer att erodera. Detta kan ej accepteras.

Vig 73 som redan ir starkt olycksdrabbad kommer att bli dn farligare att trafikera.
Stora fordon i stor méngd, ofta i kolonn i samband med ett anlop innebér en starkt
okad risk for trafikolyckor. Detta géller dven i det fall motorvig byggs. Detta kan ej

accepteras.

Vig 225 som ir sodertorns sjdlva pulsader och hjirta kommer att trafikeras av tung

trafik. Punkterade eller trasiga fordon kan inte stéllas undan nagonstans. Vig 225
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kommer att bli olycksdrabbad, och den vackra och idylliska miljon ldngs vigen
kommer att fordirvas och forintas. Vem vagar lingre cykla pa den vigen med

vralande langtradare pa denna smala vig. Detta kan inte accepteras.

Nynishamns beldgenhet pa Sodertdrns sydspets, som ju dr en 6 med bara brofor-
bindelse till fastlandet i Centrala Stockholm och Sodertilje, innebir att denna tunga
trafik kommer trafikera Vag 73 i dess helhet upp till Stockholm for anslutning till
Europavig, och delvis via riksvéig 225 rakt genom det idylliska Sodertorn sjdlva
hjirtat till Sodertélje. Idag finns inga ldmpliga trafikleder som ansluter till Europa-
viig och den tunga trafiken tvingas in i Arsta, Enskede, Sodertilje samt rakt genom
Stockholms innerstad, samt alla mindre orter lings hela strickningen Norvik-
Stockholm. Hela Vig 73, Vig 225 samt Stockholm, Sodertilje, samt alla mindre
orter lings vigarna drabbas. Detta om nagot, visar att projektet &r helt vanvettigt.

Detta kan ej accepteras.

Omfattningen av hamnverksamheten kraver tekniska system for hantering av dag-
vatten, avloppsvatten, m.m. Sadana system gar naturligtvis sonder, misstag sker,

och utsldpp kommer att ske. Detta kan e accepteras.

Uppstillning av fordon kommer att ske i stor omfattning. Lickage kommer att ske

av savil brinsle som miljofarlig last. Detta kan ej accepteras.

Underlaget ger vid handen att det inte finns miljoer av regionalt eller riksintresse
som stors. Detta dr rent felaktigt! Pa YxI16 finns unika strandmiljoer. Pa grund av
skeppens storlek och de enorma massor som sitts i rorelse riskerar dessa miljoer att

erodera sonder och for alltid forsvinna. Detta kan ej accepteras.

Nyetablering av en sadan hamn i savil mycket kdnslig som hogt viarderad, orord
skdrgardsmiljo, forefaller helt enkelt korkat och mycket otidsenligt. Placering av
utokad verksamhet bor ske dér sadan verksamhet redan finns och tillhrande miljo-
paverkan redan ir etablerad och accepterad, t.ex. befintlig anldggning i Nyndshamn,

Kapellskir eller Sodertilje.



33
NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

Min fastighet Yx16 1:83 berors direkt av buller, avgaser, lukt, samt indirekt av 6vri-

ga punkter nimnda ovan.

Min fastighet Yx16 1:83 har del 1 samfilld fastighet s:2 som omfattar vatten, dar och
strinder 1 direkt anslutning till det tilltinkta projektets utbredning. Eftersom YxI67s
norra sida har dy- och vasstriander, och dess sodra sida har flera sand och klipp-
striander ar den berorda delen av s:2 den mest viardefulla, med bl.a. Friansviken och

Slangholmarna. Omradet anvénds for rekreation och fiske.

Om muddring genomfors, kommer sediment att beldgga strinder och fina sandbott-
nar och rekreationsvirdet omintetgors da strinder och bottnar inte kan brukas ldng-
re. Fisket likasa, kommer att forstoras da sediment fordérvar livsbetingelser och

bottenfauna.

Om ritten trots vanvettet medger tillstand till detta projekt, kommer min fastighet

att forlora i varde och det dr bedomt till 1 500 000 kr i dagens fastighetsvirde.

Lansstyrelsen (aktbil 115)

Liansstyrelsen bedomer att transporter till sjoss har en potential att vara béttre ur
miljosynpunkt dn transporter pa land. Idag belastar merparten av Stockholmsregio-
nens godstransporter sodra Sveriges vig- och jarnvigsnit. Norvikuddens hamn har
potential att bli en attraktiv hamn med forbéattrade forutséttningar for sjdtransporter.
Hamnen kan avlasta Stockholms innerskérgard till viss del samtidigt som Nynés-
hamn med dess ldge kan ge goda forutsittningar for vidare transporter med t ex tag
och lastbil. Den planerade hamnen kan véntas minska det samlade transportarbetet
och dirmed medverka till att utsldppen av bl.a. vixthusgaser minskar och att de
nationella och regionala miljomalen uppfylls. Lansstyrelsen konstaterar samtidigt
att det i bolagets ansokningshandlingar saknas redovisning som, mot bakgrund av
Norvikuddsetableringens omfattning och komplexitet, bor kriavas vid en tillstands-
provning enligt miljobalken. Léinsstyrelsen ldmnar foljande yrkanden och kommen-

tarer vad giller den rubricerade ansokan till miljodomstolen.
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Yrkanden angdende bolagets forslag till reglering av verksamheten

Vattenverksamheten

Liansstyrelsen yrkar mot bakgrund av de nedan diskuterade bristerna i bolagets an-
sokningshandlingar att bolagets begéran om tillstand att i allmént vattenomrade fa
tippa sammanlagt 1,1 miljoner m’® 16sa muddermassor avslas. Linsstyrelsen yrkar
vidare att de av bolaget i 6vrigt foreslagna villkoren for vattenverksamheten kom-

pletteras i foljande avseenden.

1. Grumlande arbeten liksom undervattenssprangningar far inte utforas under pe-

rioden 1 maj till 15 september.

2. Vid muddring, utfyllnad eller andra grumlande arbeten liksom vid hantering av
muddringsmassor, avvattningsvatten och miljofarliga &mnen 1 6vrigt inom eller
i direkt anslutning till vattenomradet skall titskdrmar, bestaende av flytldnsar
och geotextilier, anvindas. Namnda skyddsanordningar skall tas bort forst se-
dan allt suspenderat material fran verksamheten sedimenterat eller avldgsnats
ur vattenomradet samt all hantering av muddringsmassor, avvattningsvatten el-
ler miljofarliga 4mnen 1 Ovrigt slutforts inom eller 1 direkt anslutning till vat-

tenomradet.

3. Forslag till kontrollprogram skall upprittas i samrad med tillsynsmyndigheten
och tillstdllas tillsynsmyndigheten senast 6 veckor innan arbeten i vattenomra-

det paborjas.

4. Anmilan skall goras till tillsynsmyndigheten nér arbetena paborjas respektive

avslutas.

Hamnverksamheten
Lénsstyrelsen yrkar att tillstandet och de av bolaget foreslagna villkoren for hamn-

verksamheten kompletteras i féljande avseenden.
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10.

Tillstandet for hamnverksamheten bor tydligt kopplas till det verksamhetsom-
rade, kajomrade med tillhérande vattenomrade, inom vilket hamnverksamheten
avses att bedrivas. Lansstyrelsen yrkar darfor att figur 3 pa sid 17 i miljokonse-
kvensbeskrivningen bilidggs miljodomstolens dom, samt att i verksamhetsom-

radet ingaende fastigheter riknas upp i domen.

Ett bullervillkor bor foreskrivas enligt foljande:

Hamnverksamheten inom det tillstandsgivna verksamhetsomradet inklusive
land- och sjotransporter och hjidlpmaskindrift ombord pa fartyg far som riktvar-
den inte ge upphov till hogre ekvivalenta ljudnivaer utomhus vid bostéider in;
50 dB(A) vardagar dagtid kI 0700-1800

40 dB(A) nattetid kI 2200-0700 och

45 dB(A) ovrig tid

Momentana ljud nattetid far som riktvérde inte 6verskrida 55 dB(A).

Miljodomstolen bor foreskriva villkor om att téita ytor och oljeavskiljare skall
anldggas vid garage for truckar och dragfordon, samt om att den planerade

dieseltanken skall invallas och utrustas med 6verfyllnadslarm.

Miljodomstolen bor foreskriva om en provotid under vilken bolaget skall utreda
och till domstolen redovisa méjliga atgédrder och kostnader for omhindertagan-

de av barlastvatten fran fartyg.

Miljodomstolen bor foreskriva om en provotid under vilken bolaget skall utreda
och till domstolen redovisa teknisk utformning for de ataganden som gors i an-
sokan vad giller atgérder for el-anslutning av fartyg vid kaj. Provotidsredovis-
ningen skall belysa mojligheterna att erbjuda alla forekommande fartygstyper
som forvéntas att trafikera hamnen land-strom samt visa att miljobalkens krav

pa BAT ddrmed kommer att tillgodoses.

Som komplement till det allménna villkoret bor domen, antingen genom sir-

skilt villkor eller genom hénvisningar till bolagets ataganden, betona och speci-
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ficera de forsiktighetsmatt som planeras vad giller dagvattenhanteringen inom

hamnomradet.

Kommentarer angdende bolagets ansokningshandlingar

Foljdverksamheter och eventuell tillatlighetsprovning enligt 17 kap miljobalken
Genomforandet av ansokan har inverkan pa miljoforhallanden inte bara i ndromra-
det utan ocksa i regionen i 6vrigt genom den fordndring av trafikmonster till havs,
vigar och jarnvdg som kan bli foljden. Verksamheten inom en ny hamn vid Norvi-
kudden kommer successivt att 6ka behovet av kapacitet pa vig- och jarnviagsforbin-
delserna. For godstrafiken krivs ett anslutningsspar till Nynidsbanan. Pa Nynisba-
nan sker for ndrvarande utbyggnad som gor att banan medger begriansade mojlighe-
ter till godstrafik. Det krivs dock ytterligare atgirder med dubbelspar langre strack-
or av banan och spar vid Alvsjo station for att rymma godstigen som ir lingre och
gr i andra hastigheter #n pendeltigen. Aven for viignitet 6kar kraven. For nirva-
rande sker utbyggnaden av vdg 73 och ombyggnaden av Sodertornsleden planeras
att byggstarta 2009/2010. Hamnen kommer troligen dirutover att aktualisera behov

av atgirder pa vag 225 tidigare &n vad som annars varit fallet.

En betydande del av godstrafiken pa land vintas ske med lastbil. Det framgar inte.
vart godsmingderna ska efter att de lossats i hamnen, inte heller varifran de kom-
mer pa land till hamnen. Om en storre del av godset ska himtas och ldamnas utanfor
Stockholmsregionen bor det ske med jarnvig. En forutsittning for att jairnvags-
transporter skall kunna anvindas #r att bangardar och spar inom hamnanlidggningen
i Norvik och Ovriga terminaler i regionen &r vil anpassade for detta samt att jarnvi-
gen i 6vrigt kan rymma godstagtrafiken. Ansvaret for att skapa ett sadant transport-

system delas mellan manga aktorer.

I miljobalkens 17 kap. "Regeringens tillatlighetsprovning” framgar att farleder obli-
gatoriskt ska provas, men ej hamnar. Regeringen far dock for ett visst fall forbehalla
sig att prova tillatligheten av en verksamhet som inte omfattas av kravet pa prov-
ning. En myndighet eller en kommun som inom sitt verksamhetsomrade far kinne-

dom om en verksamhet som namns ovan ska underritta regeringen om verksamhe-
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ten (17 kap. 5 § miljobalken). I anslutning till tidigare upprittade detaljplaneforslag
for hamnverksamhet vid Norvikudden har Linsstyrelsen i beslut den 28 april 1999
med hinvisning till 17 kap. 5 § miljobalken, underrittat regeringen om den planera-
de hamnanldggningen. Lansstyrelsen ansag att hamnen skulle fa en stor inverkan pa
regionens framtida utveckling och bl.a. paverka infrastrukturen for gods till olika
hamnar pé Ostersjokusten och i Milaren. Projektet bedomdes medfora savil direkta
som indirekta miljoeffekter. For att genomféra hamnutbyggnaden krivs ett flertal
tillstandsprovningar enligt miljobalken och andra lagar. Lénsstyrelsen framholl att
en regeringsprovning skulle ge en samlad och 6vergripande bedomning som forbtt-
rar beslutsunderlaget vid de kommande provningarna. Direfter blev hamnutbygg-
naden inaktuell och nagot beslut om tillatlighetsprovning blev aldrig fattat. Under ar
2005 har en fornyad planeringsprocess for hamnverksamheten paborjats. Fragan om
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken har tagits upp i samradsprocessen
infor miljobalksidrendet. Verksamhetsutdvaren, Stockholms Hamn AB, har framhal-
lit att en bedomning om tillatlighetsfragan bor vinta till dess att ansokan dr utredd
och den da kan anmilas till regeringen av miljodomstolen. Léansstyrelsen har i sitt
samradsyttrande den 14 maj 2007 6ver forslag till detaljplan for Norvik, Stockholm
— Nynéshamns hamn, framhallit att en samlad tillatlighetsprovning hos regeringen
av hela Norvik-etableringen har fordelen att inte bara en provning av de niraliggan-
de miljoeffekterna utan dven en overgripande provning av hamnens direkta och in-
direkta miljoeffekter av bl.a. trafikinfrastrukturens utbyggnad for savél sjofart, vig

och spar inom regionen kan goras.

Natur och friluftsliv

Som det konstateras i MKB:n till bolagets ansokan paverkas det berérda omradet
kraftigt och vissa delomraden med hdga naturvirden exploateras. Ocksa vattenmil-
joerna exploateras lokalt. Fran naturvardssynpunkt synes dnda lokaliseringen av
anldggningen vara acceptabel. Ska man bygga en hamn finns det inom detta omrade
begrinsat med konflikter med naturvérden. Vid en avvigning far intrangen i natur-
virdena accepteras. Lansstyrelsen bedomer att utbyggnaden av hamnen kan ske i

forenlighet med riksintressena for natur och friluftsliv.
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Hantering av muddringsmassor under anldiggningsskedet

Linsstyrelsen har under samradsprocessen redovisat sin generella instéllning att
muddringsmassor som uppkommer primért skall betraktas som en resurs som bor
nyttiggoras. Nér det giller kvittblivning av muddringsmassor sa édr Lansstyrelsen
generellt av den uppfattningen att de skall deponeras pa land. Forst i sista hand kan
kvittblivning i vattenomrade komma i fraga. Bolaget har i ansokan kommenterat
och utrett fragan och det framgar dirav att man kommit fram till att kvittblivning i

vatten, dumpning, &r det alternativ man avser vélja.

Inom Sveriges sjoterritorium far avfall (muddringsmassor), enligt 15 kap. 31 § mil-
jobalken, inte dumpas. Dispens fran nimnda forbud far, enligt 15 kap. 33 § milj6-
balken, medges i det enskilda fallet om avfallet kan dumpas utan oldgenhet f6r

ménniskors hilsa och miljon.

Bolaget avser att dumpa sammanlagt 1,1 miljoner m® 16sa muddringsmassor i om-
rddena Orngrund och Bjorkd i Mysingen. Linsstyrelsen har inget att invinda mot
det sitt och de kriterier som anvénts av sokanden for att identifiera de bist limpade
platserna harfor. Lansstyrelsen konstaterar dock att avstandet till Bjorko dr mycket

stort vilket medfor betydande miljopaverkan vid transporterna.

Nir det ddremot giller fragan om sjdlva dumpningen och dess miljokonsekvenser
konstaterar Léansstyrelsen att dumpningen, forutom att skada bottnarna i de aktuella
omradena genom den momentana Overtdckning av befintlig botten och det liv som
finns didr, 4ven kommer att innebéra negativ paverkan pa grund av den grumling
som kommer att ske samt den sedimentation under ldangre tid som blir f6ljden av
finkorniga sediment i suspension. Av ansokningshandlingarna framgar inte hur sto-
ra bottenarealer som kommer att slas ut pa grund av dumpningen, inte heller om-
fattningen av grumling och sedimentation i tid och rum. Léansstyrelsen anser dirvid-
lag att det utifran nuvarande handlingar inte gar att bedoma vilken skada och olé-
genhet dumpningen kommer att medfora for ménniskors hélsa och miljon. Utan
nodvindiga kompletteringar bedomer Lansstyrelsen att bolagets ansokan om dis-

pens fran dumpningsférbudet inte kan provas av miljodomstolen. Lénsstyrelsen
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menar darfor att mot bakgrund av den bristande redovisningen i ansokningshand-

lingarna bor bolagets begédran om dispens fran dumpningsforbudet avslas. Léinssty-

relsen bedomer vidare att sokanden ndarmare bor undersoka och béttre beskriva moj
ligheterna att primirt minska behovet av muddring genom alternativ for grundldgg-
ningsarbetena, t.ex. genom stabilisering av 16sa sediment och pa sa sitt minska be-
hovet av kvittblivning av muddringsmassor. Motiveringen for detta framgar av den
tekniska beskrivningen kap 11.2 till bolagets ansdkan dér det anges att ™ .... Miljo-
paverkan bedoms bli ungefir lika eller mindre med de olika alternativen, jimfort
med det forslag som presenterats ovan...” Aven frigan om eventuell mojlighet att
deponera muddringsmassor under kontrollerade former inom invallning i anslutning

till hamnen skulle med fordel kunna diskuteras och utvecklas.

Med avseende pa grumlingsbenidgenheten i de sediment som muddras/schaktas och
de marina naturviarden som riskerar att negativt paverkas anser Linsstyrelsen att det
ar viktigt att muddring/schaktning, utfyllnad och andra grumlande arbeten liksom
undervattensspriangning sker med stor forsiktighet och under den tid som angivits i
ansOkan. Grumlande arbeten samt all hantering av muddringsmassor, avvattnings-
vatten och miljofarliga @mnen i 6vrigt inom eller i direkt anslutning till vattenomra-
det skall enligt Lansstyrelsens mening ske i dubbla titskdrmar av flytlansar och geo-
textilier som nar @nda ner till botten for att férhindra negativ paverkan fran grum-
ling och fororeningsspridning utanfor arbetsomradet. De tva titskdrmarna skall se-
pareras ifran varandra med ett sadant avstand att de dven fungerar som sékerhetsan-
ordningar om en av dem t ex skadas av batpakorning eller liknande incidenter. Flyt-
lansarna skall dven fungera som absorbent for flytande fororeningar som t.ex. olja.
Tétskdrmarna skall ligga kvar till dess att grumlingsmétningar visar att allt suspen-
derat material fran verksamheten sedimenterat eller avldgsnats ur vattenomradet
samt all hantering av muddringsmassor, avvattningsvatten eller miljofarliga @mnen i

ovrigt slutforts inom eller i direkt anslutning till vattenomradet.

Undervattenssprangningar bor foregas av atgéarder for att skraimma bort eventuella

storre fiskstim som annars riskerar att skadas eller dodas av tryckvagen fran spring-
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ningarna. Likasa bor lampliga tryckvagsddmpande atgirder vidtas innan sprang-

ningar genomfors.

Regleringen av vattenverksamheten

Nir det giller fraga om tillstandets omfattning och kontroll av tillstand och villkor
avseende vattenverksamheten konstaterar Linsstyrelsen att forslagen till villkor &r
fa och atagande om skyddsatgérder och forsiktighetsmatt ar oprecisa. Vidare r tek-
nikval, vad avser savil t.ex. muddring, utfyllnad som dumpning, ej faststillda.
Lénsstyrelsen har forstaelse for detta faktum da bolaget i detta skede bland annat
saknar detaljerad geoteknisk information. Detta forhallande riskerar dock att fa till
konsekvens att ett tillstand blir alltfér ”6ppet” och odetaljerat och att tillsynsmyn-
digheten ddrigenom aldggs ett orimligt stort ansvar nir det géller fragor om kon-
troll, uppfoljning och val av lampliga (basta mojliga) tekniker. Detta forhallande
bedoms forstiarkas av den langa utférandetiden. Villkor bor dérfor foreskrivas om
att bolaget skall inkomma till tillsynsmyndigheten med forslag till kontrollprogram
dar fragor om skyddsatgérder och kontroll av bland annat grumling, sedimentation,

paverkan pa flora och fauna redovisas.

Masshanteringen inom anliggningsomrdadet

Linsstyrelsen konstaterar att det planerade projektet kriver losshallning av en an-
mirkningsvirt stor volym berg liksom utfyllnad med detsamma. 2,4 miljoner m’
eller ca 6,24 miljoner ton kan jamforas med Stockholms lédns totala forbrukning av
berg/bergkross som ar 2006 uppgick till 10,5 miljoner ton. Bolaget bor i det sam-
manhanget tydliggora att bergmaterialet dr en resurs — resursforbrukning i miljo-
konsekvensbeskrivningen. Léansstyrelsen anser vidare att krossverksamheten, oaktat
att den endast utgor anmélningspliktig miljofarlig verksamhet, lampligen bor provas
i detta sammanhang for att pa sa sitt mojliggora en samlad miljobedomning av den

samlade planerade verksamhetens miljoeffekter.

Uppvirvling av sediment och upptransport av ndring till foljd av hamnverksamheten
Paverkan pa den lokala naturmiljon i vattnen runt Norvikhamnen kan forvéntas bli

stor under driftstadiet som foljd av det stora antalet fartygsanlop. Bland annat ge-
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nom den stora omroring av vattenmassorna fartygen orsakar vid ankomst och av-
gang, inte enbart fran propellerstrommar utan dven genom de krafter som atgar Och
de vattenforflyttningar som resulterar nér stora fartyg ska vindas pa begrinsade
utrymmen. Eftersom vissa av de tdnkta roro- och lolo-fartygen &r stora (motsvaran-
de de storsta Finlandsféarjorna) kan dessa vattenrorelser blir mycket omfattande och
frekventa. Det finns anledning att befara att rérelserna kan féra upp fosfor fran vat-
ten under termoklinen till ytan och bidra till oonskade algblomningar sommartid.
Kombinationen av sadan transport med de planerade kylvattenutsldppen fran Nynis
Refining, som for ndarvarande prévas av miljodomstolen och utsldppen fran Nynas-
hamns reningsverk kan bidra till en kraftigt 6kad fosfortransport fran bottenvatten
till ytvatten, om inte atgirder vidtas. Det kan bidra till en patagligt forhojd risk for
lokala cyanobakterieblomningar i Nyndshamns hamnomrade. Sadana blomningar
kan paverka dven mer naturliga omraden soder om hamnen och staden. En uppvirv-
ling av bottenvatten kan fordndra forutsittningar for det biologiska livet i ndromra-
det bl.a. genom att fora upp skadliga organismer fran omradet under temperatur-

sprangskiktet/bottenvattnet till ytvattenlagret.

Uppgifter saknas om bruttodriktighet for de typfartyg som enligt ansdkan anvénts
vid dimensioneringen av hamnanldggningen, och vid simulering av manovrering
med fartyg. Det saknas d@ven beskrivningar och emissionsuppgifter for de storre
fartyg med bruttodriktighet upp till 100 000 som bolaget yrkar att tillstand skall

medges for.

Paverkan pa lekomraden for fisk

Lek av fler fiskarter @n de 1 den marinbiologiska utredningen upptagna torde fore-
komma i omradet. Till exempel antas strommingslek ske pa flera platser i Norvi-
komradet trots att det inte dr upptaget for omradet i den intervjubaserade utredning
som Fiskeriverket gjort. Kraven fran arten ar framst tillgang till harda bottnar
och/eller god tillgang till styvare alger som blastang, gaffeltang, Ceramium tenui-
corne m.fl. andra algarter. Denna lek kan forvintas komma att paverkas negativt av
en hamnutbyggnad. Det bor klargoras hur stor potentiella strommingslekbottnar

(frdmst harda bottnar) som kan forvintas forstoras av en hamnanldggning. De aktu-
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ella bottnarna dr dven potentiella lekbottnar for flera andra arter @n de i den marin-
biologiska utredningen upptagna arterna. Icke-kommersiella arter och arter som inte

fangas i provfiskenit har knappast berorts.

Spridning av frammande arter

Fartygstrafik av den planerade/forvantade dimensionen kan dels medfora biologiska
risker i forsta hand inom hamnomradet men pa sikt dven ge biologiska effekter pa
langre avstand. Med fartyg fran avldgsna hamnar kan folja frimmande marina orga-
nismer med stora negativa verkningar savil lokalt som i det storskaliga dstersjoeko-
systemet om de lyckas etablera sig. Fraimmande arter har under senare tid alltmer
uppmirksammats som ett allvarligt miljoproblem. Vid hog och regelbunden trafik
fran olika destinationer i fjarran 6kar risken att fartygstrafiken medverkar till den
nyrekrytering som behdvs for att frimmande arter ska lyckas etablera sig. Det
framhalls i bolagets ansokningshandlingar att merparten fartyg ska trafikera enbart
Ostersjon och att spridningen av frimmande arter inte bor vara nigot problem av
den anledningen. Det bor emellertid dven framhallas att det finns frimmande arter
som kommit in 1 de sodra delarna av ()stersjén, t.ex., och som inte 6nskas upp 1 14-
nets vatten. Barlastvattenhanteringen dr dirfor viktig dven om fartygstrafiken dr
mest bunden till Ostersjon. Linsstyrelsen yrkar dirfor att domstolen foreskriver om
en provotid under vilken atgérder for omhéndertagande av barlastvatten skall utre-

das av bolaget.

Ramdirektivet for vatten

EG:s ramdirektiv for vatten har inte berorts i ansokan. Det kan inte uteslutas att om
hamnetableringen genomfors kommer tillstandet i den aktuella havsvattenférekoms-
ten att paverkas. Fordndringar i ytvattenforekomster och grundvattenférekomster pa
land vintas. En 6kad hantering av gods for ofta med sig en okad risk for spill och
utsldpp, om inte annat vid olyckor. De eventuella fordandringar i vattenkvalitet och
biologi som uppstar i vattenforekomsten till foljd av fartygstrafiken kan leda till att
atgérder behover vidtas for att aterstdlla omradet till minst ”god ekologisk status”.
Miljokvalitetsnormer for ytvatten- och eventuellt grundvattenkvalitet vintas komma

inom kort.
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Klimateffekter

Enligt SEAREG-projektets modellering av forvintade hojningar av havsvattenytan
inom den niarmaste 100 ars perioden kan en hdjning av som mest +1,68 m forvéntas
1 ldnets kustvatten vid extremvidersituationer. Huruvida den berdkningen stimmer
ar svart att forutspa. Det &r oklart om den foreslagna marknivan for containerlag-
ring/hamnomradet, +2,4 m, berdknats med hinsyn till havsyteforiandringar och ex-

tremsituationer som foljd av klimatforandringar.

Riskbedomningar

De kriterier for tolerabel risk for ménniskor som anvénds i de till ansokan bilagda
riskbedomningarna har hamtats fran en férdjupad 6versiktsplan for transport av
farligt gods for Goteborg. Det framgar inte varfor dessa kriterier har anvints. Det &r
heller inte tydligt hur eller om de har anpassats till de studerade olycksriskerna. Det
framgar att de kriterier som redovisas i figur 5 i miljoriskbedomningen f6r hamn-

omradet inte 6verensstimmer med Kriterierna i exempelvis figur 21.

Lansstyrelsen har gett ut reckommendationer da det géller riskhénsyn vid nybebyg-
gelse intill viigar och jiarnvégar dér transport av farligt gods sker. En norm som re-
dovisas i dessa rekommendationer &r att en olycka med 10 omkomna far ske hogst
en gang pa 1 000 - 10 000 ar och olycka med 100 omkomna far ske hogst en gang
per 1-10 miljoner ar. Denna norm far anses gilla for hela ldnet. De anvénda kriteri-
erna kan ifragasittas da de leder till 6verskridande av normen. Korrektheten i att
dela upp samhéllsrisken for olika vigavsnitten respektive per transportsétt kan ock-
sa ifragasittas. I bedomningen av tolerabel risk for hamnanldggningen redovisas
riskerna som en samhillsrisk trots att det framkommer att det endast foreligger ris-
ker for arbetare inom hamnen. Detta dr missvisande da samhillsrisk oftast avser 3:e
man. Linsstyrelsen anser att en béttre bendmning dr grupprisk da allménheten inte

avses.

Riskbedomningarna genomsyras av manga olika antaganden. Det &r svart att bedo-
ma rimligheten for flertalet av dessa samt att bedoma hur de paverkar det presente-

rade resultatet. I nagra fall framgar det att antagandena dr konservativa men i manga
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fall framgar varken referens eller motivering till det gjorda antagandet. Som exem-
pel framgar av riskbedomningarna att berdkningarna bygger pa en genomsnittlig
transportméngd av 750 kg per transportenhet av farligt gods. Rimligheten i detta
antagande #r svarbedomd. Aven hur osikerheterna i detta piverkar resultatet 4r
otydligt. Av riskbedomningarna framgar inte hur manga ménniskor som antas vistas
inom hamnomradet. Detta gor att det dr svart att avgéra om konsekvenserna ar kor-
rekt bedomda. Det dr oklart varfor amnen som anses kunna utveckla brandfarlig gas
vid kontakt med vatten inte har bedomts kunna ge allvarliga skador pa minniska
eller miljo. Berikningarna av polbrand har utforts for aceton. Det framgar inte hur
representativt detta dr for det gods som troligen kommer att hanteras inom hamnen.
I Léansstyrelsens rekommendationer Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag
Faktablad nr 4:2003 framgar att det dr viktigt att underlaget ska vara transparent.
Linsstyrelsen hade gérna sett en utveckling av alternativredovisningen avseende

olycksriskerna da den som redovisas ar kort ospecifik.

I underlaget for riskbedomningarna framgar det att osikerheterna for sannolikhets-
berdkningarna antas vara +100 %. Antagandena som ligger till grund fér denna be-
rakning &r otydliga och rimligheten i antagandet dr svarbedomt. Léansstyrelsen anser
att det dr bra att man for ett resonemang om sikerheterna i underlaget men efterfra-
gar ett bittre underlag for bedomningarna. Med fordel skulle dven en kénslighets-
analys ha kunnat utforas da det i denna gar att se hur osdkerheter i ingdende para-
metrar paverkar resultatet. Osékerheterna da det giller konsekvenserna antas vara

+50 %. Rimligheten i detta antagande &r svarbedomd.

Det framgar att det endast &r for de transportslag som innebir en betydande 6kning
som riskerna har analyserats mer ingaende. Detta medfor att de redovisningar av
samhdllsrisken som presenteras inte omfattar den samlade samhéllsrisken for rele-
vanta vig/jarnvagsavsnitt utan den dr undervirderad. Det dr dven otydligt hur be-
rakningarna dr utférda da det avser sammanvigningen av befintliga transporter och
de tillkommande transporterna. Det dr otydligt om berdkningarna avseende sam-

hillsrisken avser transport per km eller hela jarnvags- respektive vigstricka som



NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

studerats. Det framkommer att fartyg som rénner in 1 kajen utgor en risk men det ar

otydligt om denna risk har beaktats vid berdkningen av samhéllsrisken.

I riskbedomningen har riskerna med transport av farligt gods pa fartyg bedoms som
forsumbara. Det framgar att en kollision med ett annat fartyg inte forvintas leda till
att en behallare med farligt gods skulle kunna brista. I ndrheten av hamnen planeras
en anldggning for flytande naturgas (LNG) vilken for narvarande provas av miljo-
domstolen. Skulle en kollision ske med ett fartyg som hanterar denna produkt blir
konsekvenserna troligtvis stora. Antagandet att lasten med farligt gods inte skulle
komma att paverkas kan ddrmed ifragasittas i hog grad. De svallvagor som skapas

av fartygen skulle 4ven kunna innebira en forhojd risk for lossande LNG-fartyg.

Arne Lundberg (aktbil 126)

Vi som bor i Kéngsta dr djupt oroade 6ver planerna pa en djuphamn och framfor allt
for konsekvenserna for fiskereproduktionen pa grund av de muddringar som kom-
mer att ske. Sadana muddringar kommer att innebira att vattnet grumlas till men for

reproduktion av fisk som géddda, gos, abborre och stromming.

Som deligare i Kingsta 2:8 med fiskevatten i Adfjirden och Bredviken (en av ost-
kustens framsta reproduktionsplatser for fisk och skyddad enligt lansstyrelsens be-
slut) och med stod av Kéngsta samfiéllighet vill vi bli betraktade som sakédgare i

drendets fortsatta handlidggning.

Thomas Tottie, dgare till fastigheten S6dra Skeppsholmen 1:1 (aktbil 129)

Han har anfort 1 huvudsak.

Lokaliseringsprincipen och sjilvkostnadsprincipen
Sokanden har inte ritt att bedriva verksamhet i annan kommun. Det strider mot sa-
vil lokaliseringsprincipen som sjdlvkostnadsprincipen i Kommunallagen. Milj6-

domstolen kan darfor inte behandla ansokan.
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Norvik ska bli tio gdnger storre dn den nuvarande verksamheten i Stockholm. Det
finns inte underlag for denna enorma expansion, inte ens om man tar en stor del av

det gods som idag gar till andra hamnar och till Géteborg.

Norvik kommer att innebira en kraftig miljobelastning bade till lands och till sjoss i
ett mycket kinsligt skdrgardsomrade och orsaka oreparabla skador pa miljon och

naturen.

Felaktiga antaganden om landtransporterna
I miljokonsekvensbeskrivningen sidgs det att Norvik har ett centralt 14ge i Stock-
holmsregionen. Det stimmer inte. Norvik ligger ldngst ut pa Sodertérn och kriver

langa transporter av allt gods.

Felaktiga antaganden om langtradartrafiken 2010 och 2015

Sokanden antar felaktigt utan faktaunderlag att endast 20 % kommer att ga via vig
225. Sokanden har inte velat gora analyser av var den tunga trafiken fran Baltikum
via Nyndshamns hamn tar vigen. Dérfor har Sorundanet genomfort en trafikridkning
som visar att 85 % gar via vig 225 till E4/E20 idag, och inte via vig 73 till Stock-
holm. Det &r ytterst sannolikt att detta kommer att gilla dven 2010. Destinationen
for tung trafik dr ndmligen distribunaler lings E4/E20 i Milaromradet eller transit
genom Sverige, och inte Stockholms City. Pa distrubinalerna packas godset om som

styckegods och levereras sedan ut pa sma lastbilar.

Att sokanden inte utfort analyser av transportvigarna r ytterst allvarligt eftersom
Vigverket redan idag har klassificerat vig 225 som en av Sveriges farligaste végar,
med dalig sikt och manga utfarter. Vi anser att miljodomstolen bor kriva att sokan-
den genomfor en sadan analys och dérefter inkommer med ny ansdkan. Samtliga
handlingar avseende végtransporter som redovisas i ansokan saknar grund i fakta

och maste darfor goras om.
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Sokanden har i ansokan utgatt fran felaktiga och ej underbyggda antaganden da man

utgatt fran att vig 225 inte kommer att anvindas for tung trafik fran hamnen 2015.

Det finns idag inga anslag till en utbyggnad av vig 259. Aven om vig 259 skulle
byggas ut 1 framtiden kommer vig 225 aldrig att stingas av for tung genomfartstra-
fik fran hamnen. Detta enligt information pa méte den 10 mars 2006 mellan Vig-
verkets regiondirektor Susanne Lindh och Sorundanet. Eftersom vig 225 ar flera
mil kortare #@n alternativet vig 259 mellan Nyndshamn och E4/E20, idr det ytterst
sannolikt att en betydande del av den tunga trafiken kommer att fortsitta ga pa viag
225 ar 2015 dven om vig 259 dr utbyggd. Dessutom finns inom EU ett system kal-
lat Eurovinjett, som innebér att det ir dyrare for akerier att kora langtradare pa nya

breda végar &n att vilja mindre smala krokvégar med ldgre standard och sidkerhet.

Sokanden ska aldggas att presentera nya underlag som redovisar fortsatt tung trafik

pa viig 225 ar 2015.

Lokalisering

Hamnen ska lokaliseras mitt i virdefull skdrgardsnatur.

Hela sodra skdrgarden paverkas allvarligt
I miljokonsekvensbeskrivningen medger man att anldggandet av hamnen medfor att
omradet karaktér fordndras. Vika miljokonsekvenser fordndringarna far redogor

man diremot inte for.

Klimatmal
Klimatmalet innebir att transporterna maste minska inte oka. Till storsta delen
kommer godstransporterna till och fran Norvik ske med langtradare, vilket kommer

att 0ka utsldppen utefter viag 73, 225 och 259 betydligt.

Vattenfororeningar
Muddringar och utfyllnader kommer att forstora bottnarna for all framtid och for-

samra vattenkvaliteten betydligt.
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Okat buller
Bullerstorningarna kommer att bli avsevirt storre och mer utbredda én vad som
anges i miljokonsekvensbeskrivningen. En ordentlig bullerutredning bor darfor tas

fram som inte bara visar de lokala effekterna.

Riksintressen hotas
Riksintresset innebér att sirskild hansyn ska tas till turismens och friluftslivets in-
tressen vid tillatlighetsprovningar av exploateringsforetag eller andra ingrepp i mil-

jon. Hur detta ska ske runt Norvik star det inget om i samradsunderlaget!

De bergspringningar under vattnet som ska goras kommer att helt sla ut lekplatser-

na for méingder av fisk.

Alternativbeskrivning saknas

I miljokonsekvensbeskrivningen for hamnverksamheten finns ett kort resonemang
inledningsvis kring alternativa lokaliseringar. Kapellskir avfirdas med féljande
’idag saknas kajldge och utrustning for att kunna ta emot containerfartyg”. Det &r
kanske ett mérkligt argument med tanke pa att det ju i hogsta grad géller dven for
Norvik. Ar forutsittningarna sidana att det vore uteslutet att bygga ut hamnen #ven
for containerfartyg? Likasa avfirdas Visteras/Kopings, Kapellskirs, Stockholms
och Sodertiljes forutsittningar att ta emot vad man bedomer som tillrickligt stora
fartyg. Sérskilt anmérkningsvirt ér att Norrkoping och Oxelosund avfardas som
alternativ eftersom de i huvudsak bedoms uppfylla forutsittningarna nér det géller
sjalva hamnen. De ligger ldngre fran Stockholm, men har a andra sidan utbyggd
jarnvidg och motorvég, till skillnad fran Norvik. Konsekvenserna av atminstone al-
ternativen Oxelosund och Norrkoping vore ytterst relevant att jimfora med de
sammanlagda direkta och indirekta effekterna av en etablering vid Norvik. Dessa

borde framga i miljokonsekvensbeskrivningen.

Nollalternativ saknas
Enligt miljobalken ska ett nollalternativ redovisas. Men enligt beskrivningen i mil-

jokonsekvensbeskrivningen finns det inget nollalternativ, vilket ir fel. Det &r klar-
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lagt att flera ostkusthamnar, bl.a. Sodertilje, Oxelosund och Norrkdping, som ligger
strategiskt bra till vad giller bade transporterna till lands och till sjoss, redan idag
kan ta emot och distribuera de godsmingder som Norvik &r tdnkt att generera. Det
finns vidare ur transportsynpunkt manga fordelar med att sprida container och roro-

trafiken till flera hamnar, bl.a. kortare transporter till konsumenterna.

May-Britt Nilsson m.fl. dgare till fastigheten Yxl6 3:46 (aktbil 132)

De har anfort i huvudsak. Att hamnanlidggningen ska ligga i Nyndshamn beror det
pa att sokanden #dger en stor bit mark dar? Med hénsyn till landtransporterna borde
det vara lampligare att forligga hamnen i t.ex. Sodertédlje med betydligt kortare
transportvégar till bade Stockholm och nirliggande stider. Torsviken dér var fastig-
het dr beldgen finns ej omndmnd 1 miljokonsekvensbeskrivningen. Eftersom den
forhirskande vindriktningen i omradet dr syd- till sydvistlig sa kommer alla olé-
genheter fran den tinkta hamnanldggningen att drabba Torsviken bade betréiffande
ljud, (oljud), och luftféroreningar. Dessutom kommer formodligen alla vattenfor-
oreningar pa grund av schaktnings- och byggnadsarbeten att drabba de boende i
Torsviken. Eftersom det redan nu finns ett antal fast boende 1 Torsviken och detta
antal kommer att 6ka i framtiden sa bor det vara forstaligt att vi bestamt motsétter
oss att hamnanldggningen utfors. Vi stiller foljande fragor som inte beaktats i mil-
jokonsekvensbeskrivningen: Hur har man tankt sig beméstra och forhindra proble-
men med luft och vattenfororeningar under byggnadstiden? Hur har man ténkt sig
att forhindra féroreningar i form av olja och dylikt fran fartygen nir hamnanlédgg-
ningen &r i drift, dels hur man tinkt sig tillgodose mdojligheten for fritidsbatar att ta
sig in och ut fran bland annat Torsviken med hénsyn till de avstingningar mot olje-

spill och dylikt som vi féormodar maste utforas.

Om hamnanldggningen kommer till stand krdver vi att vattenkvalitén i Torsviken
fortlopande provas av nagot neutralt foretag bade fore byggnadsarbetenas paborjan-
de och fortlopande under hamnanlédggningens tillkomst samt dven under verksam-

hetstiden for att konstatera eventuella forsdmringar av vattenkvalitén.
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Vi kommer att begira ersittning for forsdmrat fiske, forstorda badvatten och for-

samrad luftkvalité.

Miljo- och samhillsbyggnadsnimnden i Nynidshamns kommun (aktbil 133)

—

10.

Mojlighet till el-anslutning av fartyg vid kaj bor inforas.

Utplantering av hostlekande fisk bor ske i lamplig omfattning for att kompense-

ra forvintade storningar fran vattenarbeten.

Sokanden bor utfora en fordjupad utredning om mojligheterna till anvéindning

av muddermassorna pa land.

Lopande kontroll av muddermassor bor ske och vid misstidnkt fororening bor

dven analys ske.

En dokumentation av fornldmningen 18:1 bor ske innan den kan tas bort.

Kompletterande marinarkeologisk undersokning bor utforas for att faststélla

bryggldmningarnas funktion och alder.

Bullrande anldggningsarbeten far ej ske under kvillar och nitter. I 6vrigt bor

foreskrivas att SNV:s riktvérden for buller fran byggplatser skall gélla.

For buller under driftsfasen bor foreskrivas att SNV:s riktvirden enligt allmén-

na rad om externt industribuller for nyetablerad industri skall gilla.

Kontrollprogram for dagvattensystemen bor upprittas.

Ett recipientkontrollprogram for hamnens vattenomrade bor upprittas och an-

passas till vad som foljer av EU:s vattendirektiv. I samband med springnings-

arbeten bor kvive analyseras.
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11. Ett recipientkontrollprogram for luft bor faststéllas och bor minst innehalla de
aterkommande lavundersokningar som filtbiologer och Nynis Refining foreta-

git sedan 1980.

12. De atgirder som i miljoriskanalysen for hamnomradet krivs for att uppna ac-

ceptabel risk maste genomforas och déarfor bor separata villkor foreskrivas.

13. Ovriga skyddsatgirder som i handlingarna benimns som att de "’bor” eller
“kan” utforas, ska utforas och om mojligt inféras som separata villkor 1 till-

standsbeslutet.

14. Om miljodomstolen finner att tillstand till verksamheten med storsta sannolik-
het kommer att beviljas, dven i hogre instans, kan yrkandena om igangsitt-

ningsmedgivande och verkstillighetsférordnande bifallas.

Overviiganden

Ansokan dr omfattande och innehaller i stort sett det underlag som behovs for att
besluta i drendet. De foreslagna villkoren dr for allmént héallna och trots att villkor
nr 1 kan inbegripna allt som sokanden i utredningar, bilagor samt i Gvrigt atagit sig,
bor sokanden precisera sina forslag till villkor. I andra hand bor miljodomstolen sa

langt det dr praktiskt mojligt besluta om preciserade villkor som kan kontrolleras.

Lokalisering

I gdllande Gversiktsplan star att “Norvik — Kalvoomradet reserveras for olika slag av
verksamheter, bl.a. tyngre industri, hamnverksamhet, smaindustri, hantverk, upplag,
serviceforetag”. I den fordjupade Gversiktsplanen for Nyndshamn star som riktlinje

”Planldgg Norvik for hamn och arbetsplatsomrade”.

Den omfattande utfyllnaden som gjordes i borjan av 1980-talet, i syfte att anlidgga
hamn, utgor ett betydande ingrepp i naturmiljon. Pa grund av nérheten till det i
vindriktningen beldgna oljeraffinaderiet bedoms omradet vara olampligt for bosté-

der eller annan kinslig anvdandning. Hamnldgets korta insegling, stora vattendjup,
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nérheten till slutkunder, gynnsamt ldge i forhallande till tdtorten samt redan utford
utfyllnad, gor att det svarligen gar att hitta nagon lampligare plats for en ny hamn i

regionen.

Kultur

Den marinekologiska undersokning som har genomforts har resulterat i att nagra
brygglamningar som bedoms utgora fasta fornlamningar har patriffats. Bryggres-
terna dr svardaterade men bedoms vara fran perioden 1600-1900. Ytterligare under-

sokningar bor foretas for att faststélla limningarnas funktion och alder.

Pa land har tva stycken fornldamningar patriffats. Den ena bendmnd 16:1 ir ett rose
och kommer inte att paverkas av exploateringen. Den andra bendmnd 18:1 dr en

sentida forsvarsanordning som kan tas bort efter att fotodokumentation skett.

Vattenarbeten

Eftersom sedimenten som &r aktuella for muddring och deponering, befunnits rena
med avseende pa fororeningar, finns inget behov av sirskilda skyddsatgirder utover
atgdrder for att forhindra/minimera grumling samt att arbetena sker vintertid. Var-
lekande fisk bedoms inte paverkas i nagon storre omfattning medan havsoringen

som leker pa hosten kommer att paverkas.

Nar det giller muddermassornas kvittblivning sa har sokanden berort mojligheterna
till omhéndertagande/anvindning pa land i det fall dumpning till havs inte medges.
Alternativet dr i korthet: Anvinda massorna som utfyllnader i hamnomradet efter
stabilisering, som tickmassor pa deponier och som anvindning i aterstéllningsarbe-
ten pa Hanvedsmossen. Sokanden anger att det for narvarande inte rader nagon lo-
kal brist pa material for konstruktionsdndamal da manga pagaende projekt genererar

schaktmassor.

Det dr inte sjdlvklart att sokanden erhaller tillstand till dumpning till havs av hela

méngden. Ytterligare mojligheter till ateranvindning pa land bor darfor undersokas,
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i forsta hand for att mojliggora en exploatering av lagt liggande omraden som hotas

av en forhojd havsyta (t.ex. Estdomradet).

Trots att muddermassorna vid provtagning befunnits rena bor 16pande kontroll av
massorna ske under muddringsarbetet. Vid misstanke om fororeningar bor analys

foretas.

For att motverka den forvintade negativa paverkan pa hostlekande fisk under an-

laggningsskedet bor sokanden aldggas att utplantera fisk i lamplig omfattning.

Spridningsberdkningar av utsldpp till luft

Halterna av kviveoxid och PM10 (inandningsbara partiklar) har berdknats for ar
2005 och 2020. Miljokvalitetsnormerna underskrids med god marginal. Utéver de
differentierade hamnavgifter som kommer att tillimpas dr det onskvirt att fartyg har

mojlighet till elanslutning nér de ligger vid kaj.

Buller

For att minimera bullerstorningar 1 omgivningen, under anliggningsskedet, bor ing-
et bullrande arbete ske under kvéllar och nitter. I 6vrigt bor Naturvardsverkets rikt-
linjer f6r buller fran byggplatser (NFS 2004:15) foreskrivas som villkor under an-

laggningsfasen.

Riskanalys
Den riskanalys av hamnverksamheten som utforts visar att risken hamnar inom om-
radet acceptabel risk om foreslagna atgiarder genomfors. De foreslagna atgiarderna

bor sa langt det dr mojligt inforas som separata villkor i tillstandsbeslutet.

Kontrollprogram — dagvatten
Daglig kontroll och vid behov provtagning av dagvattnet i de olika systemen avse-
ende olja bor ske. Provtagning och analys av tungmetaller 1 dagvattnet bor ske minst

en gang per ar.
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Recipientkontroll

Hamnen bor genom aterkommande recipientkontroll kontrollera verksamhetens
inverkan pa omgivningarna. Recipientkontrollen bor omfatta relevanta parametrar i
sediment och vatten. Provtagning, analys och undersokningar bor anpassas till vad
som foljer av EU:s vattendirektiv. Nagon form av kontroll av verksamhetens inver-
kan pa luftmiljon bor foretas, gdrna genom att delta i de lavundersokningar som
Nynis Refining AB och filtbiologerna bedrivit sedan 1980. Under anldggningsfa-
sen bor 1 samband med omfattande sprangningsarbeten dven kvive analyseras 1 nér-

liggande vattenomraden.

Naturskyddsforeningen Stockholms lin

Sammanfattning (aktbil144)

1. Inget igangsittningsmedgivande eller verkstillighetsférordnade far meddelas
med tanke pa de hoga naturviarden som skulle drabbas redan i och med anldgg-
ningsskedet.

2. Tillstandsansokan bor skicka till regeringen for en samlad tillatlighetsprovning.

3. Resultat fran pagaende utredningar om en hamnstrategi fér Sverige samt om
kombiterminaler bor beaktas vid bedomning av lokalisering, omfattning och ut-
formning av sokt vatten- och hamnverksamhet.

4. Miljokonsekvensbeskrivningen behover kompletteras med diverse redovisning-
ar, bl.a. av miljoeffekter av alternativa lokaliseringar for verksamheten.

5. Tippning av muddermassorna far inte ske i vatten, utan en utredning av hanter-

ing pa land maste tas fram.

Foreningen har anfort bl.a.
Alternativa lokaliseringar

Utredningen av de olika alternativa lokaliseringarna &r alltfor 6versiktlig.

Sokanden gor en missbedomning nir det giller vad roro-godset har for start och
slutpunkter. I miljokonsekvensbeskrivningen anges Stockholmsregionen som domi-
nerande start- och malpunkt. Foljaktligen ndmns nérheten till konsumenterna i

Stockholmsregionen som en fordel vid lokaliseringen till Norvik. En studie som
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finns i miljokonsekvensbeskrivningens killforteckning visar dock att mal och upp-
tagningsomraden for rutterna Ventspils resp. Riga — Nyndshamn striacker sig hela
végen till Norge och i stor omfattning ocksa till omradena sdder om linjen Stock-
holm-Oslo. Rutten Gdansk-Nyndshamn har ett mal- och upptagningsomrade som
ligger norr om linjen Stockholm-Oslo. Vi menar att rapporten tydligt visar att det
finns andra hamnar i Sverige som ligger soder om Norvik eller norr om Stockholm
som med fordel kunde ta emot den roro-trafik som kommer sterifran, bade idag
och 1 framtiden. Norvik kan inte anses vara en lyckad lokalisering for roro-
transporter till Sverige, effekten kommer bl.a. att bli manga tunga transporter via
vig 225. Langviga transporter till/fran mal-/slutpunkter utanfor Stockholmsregio-
nen, som Norge, Norrland m.fl., borde ga pa jarnvig, men ovannimnda studie kon-
staterar ocksa att enbart en ytterst begransad del (2-3%) av roro-trafiken kan forvén-

tas ga vidare pa spar.

Dessa uppgifter borde ocksa redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen for att ge

miljodomstolen relevant underlag fér provningen av drendet.

Viigtransporter

I miljokonsekvensbeskrivningen antas att en begriansning mot tung trafik pa vig 225
infors ndr Sodertornsleden antas vara fardigbyggd eller 2015. Vig 225 har sa lag
standard att den &r fullstindigt oldmplig for tunga lastbilstransporter sa en begrins-
ning dr motiverad. Viagverket har papekat att man inte har fattat nagot beslut om
nagon begriansning och ser det som “mycket osdkert” att en begrinsning kan inf6-
ras. Linsstyrelsen har ifragasatt pa vilka grunder bedomningen om inférandet av
begriansning gjorts och att hamnverksamhet i Norvik aktualiserar behov av atgirder
pa vdg 225 tidigare 4n vad som annars varit fallet. Skattebetalarna far sta for kost-
naden. Risk finns att en ny motorled 6ver Himmerfjarden ("E4-syd”) viljs som al-
ternativ. En sadan foljdexploatering utreds inte i miljokonsekvensbeskrivningen och
dn mindre effekterna av den, trots att "E4-syd” tidigare har setts som en forutsitt-
ning for en storhamn vid Norvik. Aterigen visar sig hér behovet av en provning av

drendet som inkluderar effekter (godsfloden) pa regional niva.
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Som vi har visat dr det troligt att en betydligt storre andel av godset dn 20 procent
har start och mal utanfor Stockholmsregionen, atminstone nir det géller roro-gods.

Analysen avseende vigtransporter dr darfor oacceptabel som beslutsunderlag.

Miljoriskanalysen i miljokonsekvensbeskrivningen bygger pa orimliga utgangs-

punkter och har ytterligare brister

- Analysen bor goras om med +20 procent istéllet for 100 procent som kriterium
for betydande 6kning.

- Sokanden anvinder en hogre riskacceptans dn den risk som foreslas av Radd-
ningsverket,

- Nir det giller bedomningen av vad som &r acceptabel miljorisk vilar pa god-
tycke och maste helt goras om.

- Vid berikningen av sannolikheter for trafikolyckor pa viag med farligt gods ut-
gar analysen fran tva olyckor under perioden 2000 till 2005. Tidningsnotiser
samt egna erfarenheter och observationer tyder pa att detta ir en avsevird un-

derdrift.

Jarnvigsanslutning

I MKB:n bedoms att sparkapaciteten kommer att motsvara vad som erfordras for
godstransporter till och fran hamnen. Detta beror inte pa en rejil uppgradering utan
pa att det bara dr en mycket liten del som forvéntas ga pa tag. Fran roro-delen ér
bedomningen 2-4 procent. Containertrafiken verkar ligga pa ca 10 procent. Detta
kan jimforas med Goteborgs hamn, dir drygt 30 procent gar pa spar. Naturskydds-
foreningen maste darfor igen papeka att det tyvérr inte finns nagra uppgifter i redo-
visningen av miljopaverkan vid val av alternativa lokaliseringar vilka alternativ som
skulle medfora en storre eller ldgre andel jarnvégstransporter @n en hamn vid Nor-

vik.

Har containergodset mal i Stockholmsregionen kan det vara acceptabelt med en sa
pass lag andel jarnvigstransporter. Ddremot maste vi ater papeka att en stor del av
roro-godset har andra destinationer till vilka transporterna bor ga pa jarnvig. Forut-

sdttningarna for att oka andelen jarnvégstransporter bor diarfor redovisas bittre.
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Nyckelbiotoper och rodlistade arter
Mycket virdefulla nyckelbiotoper och naturvidrdesobjekt skulle helt eller delvis for-

storas. Andé beskrivs inte vilka fordelar som nollalternativet skulle innebira.

Ovrigt
Risken for kollisioner mellan fartyg till Norvik och fartyg som fraktar LNG bor
sarskilt belysas.

Stora ytor behovs for lagring av flis och biobrénslen. Norvikudden &r ett av inte
alltfér manga ytor som kan komma ifraga for lagring och bor inte exploateras for

verksamheter som mycket vil kan fa plats nagon annanstans.

Yrkanden (aktbil 188)

1. Miljédomstolen avvisar den av sokanden presenterade miljokonsekvensbeskriv-
ningen eftersom den inte redovisar miljoeffekter av alternativa lokaliseringar,
som exempelvis transporterna till/fran respektive hamnlokalisering, i enlighet
med vad miljobalken kriver (6 kap. 7 § andra stycket 4).

2. Miljodomstolen inte ger tillstand till den av sokanden sokta verksamheten i
Norvik, eftersom den bifogade rapporten (“Koldioxidutsldpp fran olika typ
transporter”) visar att andra befintliga hamnlégen kan hantera den ténkta tra-

fiken med mindre paverkan pa miljon/klimatet.

Bifogad rapport

Pa foreningens uppdrag har Trivector Traffic AB tagit fram rapporten som jamfor
koldioxidutslédpp for ett antal olika typtransporter med fartyg (container resp. roro),

lastbil respektive tag mellan olika start- och malpunkter.

Syfte

Syftet har varit att ta fram mer data som kan hjilpa att avgdra om Nor-
vik/Nyndshamn dr den bésta lokaliseringen for en framtida storhamn, hér avseende

koldioxidutsldpp och klimatpaverkan av de framtida transportflodena.
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Metod
Rapporten redovisar koldioxidutsldpp for ett antal typtransporter med fartyg, lastbil
respektive tag. Typtransporterna kan delas upp i tva huvudgrupper: transporter med

containerfartyg och transporter med rorofartyg.

1. Containerfartyg

Containertransporterna #r tiankta att utga fran Hamburg. De olika hamnar-
na/malpunkterna har sedan valts for att studera sokandens pastaende att en flytt av
transporterna fran hamnarna i sodra och vistra Sverige (Malmo, Goteborg) till Nor-
vik/Nyndshamn minskar klimatpaverkande CO,-utsldpp samt for att jamfora trans-
porter via de olika ostkusthamnar som kan hantera framtida containertransporter
(Norrkoping, Oxelosund, Sodertélje). Stockholm respektive Eskilstuna har antagits
kunna representera malpunkt for transporterna p.g.a. sokandens antagande att en
stor del av transporterna kommer att ha mal i Milardalen. Strickan mellan hamnar-

na i Sverige och Eskilstuna/Stockholm beriknas for bade lastbil och tag.

II. Rorofartyg

Strickorna har valts dels for att jimfora transporter via olika ostkustshamnar (Norr-
koping, Oxelosund, Sodertélje, Norvik/Nyndshamn, Kapellskidr och Gévle) som
omlastningspunkt sjo/land, och dels for att jamfora transporter till/fran olika mal-
/startpunkter i Sverige. Dessa mal- och startpunkter bygger i viss man pa studien
“Potentiella roro-volymer via Nyndshamn/Norvikudde, BMT mars 2006” som har
undersokt dagens och eventuella framtida roro-transporter som gar via Nor-
vik/Nynishamn (norska grinsen via E18, norska grinsen via Ostersund, till Sunds-

vall, Sverige/vid norska griansen beréiknas for bade lastbil och tag.

Resultat

1. Containerfartyg

De tva minst utsldppsbelastande kombinationerna dr enligt rapporten containerfar-
tyg plus eldrivet godstdg pa strickan Hamburg-Goteborg-Eskilstuna/Stockholm
respektive Hamburg-Malmo-Eskilstuna/Stockholm. Om transporten fortsétter pa

lastbil gar typtransporten med ldgst koldioxidutslépp till Stockholm via Sodertilje.
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Ar mélpunkten Eskilstuna #r utslippen ungefir lika stora om typtransporten gir

med lastbil via Goteborg, Norrkoping eller Norvik/Nyndshamn.

Det dr dock uppenbart att en kombination av fartyg-eltag via Goteborg &r det Gver-
lagset bista alternativet utifran ett klimatperspektiv. Detta alternativ alstrar langt
mindre dn hilften sa stora koldioxidutsldpp per ton gods jamfort med kombinatio-
nen fartyg-lastbil via Sodertilje, som dr den klimatbidsta varianten av lastbilstrans-
porterna. Det bor vidare observeras att dven kombinationen fartyg-eltag via Gote-
borg eller Malmo leder till avsevirt lagre koldioxidutslépp dn fartyg-eltag via Nor-

vik/Nyndshamn.

Il Rorofartyg

Nir det giller roro-fartygen har bara landstrickorna jimforts. Det dr enkelt att kon-
statera att vigtransporter till Norge via Ostersund respektive till Sundsvall 4r bist ur
ett klimatperspektiv om de gar via Givle, transporter till Norge via E18 respektive
till Jonkoping hanteras bist via Norrkoping och transporter till Eskilstuna respektive
Stockholm bidrar minst om de gar via Sodertilje. Tagtransporterna dr overldgsna
om de kan anvinda elspar, men enligt BMT-s studie kommer méngden rorogods
som i Norvik lastas om till tag att vara mycket marginell. Enligt Trivectors rapport
ar ocksa jarnvagstransporter i allminhet konkurrenskraftiga forst vid transporter
som dr lagre dn 30 mil, helst ldngre dn 60 mil. Detta bekrédftar BMT-studiens anta-

ganden att omlastning av roro-gods till tdg kommer att vara ytterst marginell.

Exempelvis #r koldioxidutslidppen till norska griinsen via Ostersund via Norvik 36
kg/ton gods, men via Gévle bara 25 kg/ton gods. En transport till Sundsvall via
Norvik forbrukar 20 kg CO,/ton gods, samma transport till Sundsvall via Gévle
forbrukar hilften, 10 kg COy/ton gods. Ska transporten ga till eller fran Jonkoping
betyder det utsldppen av 16 kg CO,/ton gods om den gar via Norvik men enbart 8

kg CO,/ton gods om den gar via Norrkoping.
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Slutsatser

Rapporten visar att fraigan om den mest lampliga hamnlokaliseringen dr komplex,
men att det gar att komma betydligt ndrmare en redovisning av de olika alternativa
lokaliseringarnas miljoeffekter (i detta fall klimateffekter) dn vad sékanden gor i sin
miljokonsekvensbeskrivning inklusive bilagor. Rapporten visar i alla hiindelser att
Norvik/Nynidshamn inte dr den klimatbésta alternativet. Denna slutsats géller obero-
ende av om godstransporterna pa land sker med lastbil eller tag och oberoende av
om den ska till/lkommer fran Stockholm eller andra orter inom — eller utomlands.
Var slutsats dr att Norvik i sjdlva verket kommer att leda till att 1asa fast en koldiox-
idalstrande infrastruktur byggd pa lastbilstransporter. Resurserna som skulle ga at i
Norvik skulle pa allvar kunna leda till klimatnytta om de anvindes for att styra om

lastbilstransporter till jirnvig.

Foreningen menar vidare att rapporten visar att en évergripande strategisk miljobe-
domning av lokaliseringen av svenska hamnar behovs, och att den bl.a. maste titta

ndrmare pa foljande fragor:

- Utred de samhillsekonomiska vinsterna av en investering i béttre sparkapacitet
fran Goteborg till Milardalen, jamfort med en etablering av en hamn i Norvik.

- Vilka miljoeffekter kommer en utokad sjotrafik ha pa farleden till Sodertilje,
vilka 16sningar finns och hur stor dr denna paverkans samhillsekonomiska kost-
nad jdmfort med etablering av en hamn i Norvik med tillkommande effekter

som exempelvis Okat antal olyckor pa vig 225.

Nynédshamns Naturskyddsforening (aktbil 145 och 190)

Vi hinvisar till Stockholms ldns Naturskyddsfoérening och yrkar att:

1. Miljodomstolen avvisar den av sokanden presenterade miljokonsekvensbeskriv-
ningen eftersom den inte redovisar miljoeffekter av alternativa lokaliseringar,
som exempelvis transporterna till/fran respektive hamnlokalisering, i enlighet
med vad miljobalken kriver (6 kap. 7 § andra stycket 4).

2. Miljodomstolen inte ger tillstand till den av sokanden sokta verksamheten i

Norvik, eftersom den rapport ("Koldioxidutsldpp fran olika typtransporter’)
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som bifogades det kompletterande yttrandet fran Naturskyddsforeningen i
Stockholms lén visar att andra befintliga hamnldgen kan hantera den ténkta tra-

fiken med mindre paverkan pa miljon/klimatet.

Rolf och Carina Nordstrom, dgare till fastigheten YxI6 3:53
(aktbil 146)

De har i huvudsak anfort.

Vi kommer att 1 hogsta grad bli berérda genom forsamrad vattenkvalité och framti-

da men for bl.a. fiske och bad samt buller.

Da var fastighet kommer att sjunka i virde pa grund av detta yrkar vi erséttning
med 500 000 kr per ar sa ldnge arbetet pagar och tills vattenkvalitén atergatt till den

ursprungliga.

Da det for det mesta blaser sydvéstvindar pa sommarhalvaret ligger Torsviken illa
till da det kommer att blasa rakt pa vid denna vindriktning och som f6ljd kommer vi

inte att kunna utdva varken fiske, bad eller batliv i en sa kallad dypol.

Det ér orimligt att bygga en hamn i Norvik da det redan finns vil fungerande ham-

nar och da det inte finns ett utbyggt vignit som ansluter till Europavégarna.

Vidbynis Gard m.fl samt Vidbyniis Forvaltnings AB (aktbil 149)

Bakgrund

Vidbynis 1:3 m.fl. dr en jordbruksfastighet om totalt ca 700 hektar. Driftsinrikt-
ningen #r jordbruk och skogsbruk. Fastigheten begrinsas i vister av sjon Alvviken,
i norr av allmédnna vagen mot Musk®d, i Oster av Vidbyfjard samt i soder av Stock-
holms kommuns fastighet Kalvo 1:6. Vid fastighetens gardscentrum finns drygt ett
tiotal bostdder for helarsboende. Hirtill finns ett antal fritidsbostdder inom egendo-
men. Gardscentrum &r beldget invid Vidbyfjird ca 2,5 km nordvist om Norvikud-
den. Vattenomradet i Vidbyfjard tillhor fastigheten jamlikt reglerna i 1 kap. 5 § jor-

dabalken. Vidbynis sodra ragang ir beldgen en knapp kilometer nordvést om Nor-
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vikudden. Verksamheten inom Vidbynis bedrivs av Vidbynis Forvaltnings AB som
i sin helhet dgs av fastighetens dgare. Vidbyfjard star i direkt forbindelse med Nor-
vikfjarden i vilken omfattande byggnation och tung verksamhet kommer att 4ga
rum om den planerade hamnen kommer till stand. Mitningar av vattenstrommar och
vattenkvalitet, som utforts i kommunal regi aren 1996-2003, visar att det sker ett
kontinuerligt utbyte av vatten mellan Norvikfjarden och Vidbyfjiard. Den av sokan-
den framlagda miljokonsekvensbeskrivningen visar att Vidbynds kommer att drab-

bas av omfattande immissioner till f61jd av den sokta verksamheten.

Allmént

Vi har i tidigare inlagor yrkat att en lokalisering av en storhamn i Norvik inte kan
ske forrdan en nationell och 6vergripande bedomning gjorts som visar en sadan loka-
lisering dr lamplig ur allmin synpunkt. En sadan bedomning maste givetvis goras
av en helt opartisk och fristaende instans som har att tillvarata de nationella intres-
sena. De bedomningar som hittills gjorts hirror fran lokala och regionala instanser
samt fran sokanden sjdlv Stockholms Hamn, nagot som inte ir tillfyllest i detta
sammanhang. En 6vergripande bedomning kan inte heller ske inom ramen for var-
ken detaljplanearbetet eller miljoprovningen, ett forhallande som sokanden f.6. veri-
fierar i mom. 5.4 i sin miljokonsekvensbeskrivning. Skilet till att en sadan 6ver-
gripande bedomning erfordras dr bl.a. att den foreslagna hamnutbyggnaden kommer
att generera krav pa foljdinvesteringar i tung infrastruktur och att kostnaderna for
detta kommer att paforas det allménna. Dessutom kan andra svenska Gstersjoham-
nar komma att drabbas negativt till foljd av en hamnutbyggnad i Norvik alldenstund

vissa av dessa hamnar redan har en outnyttjad 6verkapacitet.

Den pagaende statliga utredningen om en nationell hamnstrategi kommer att be-
handla dessa fragor. I sagda utredning skall utpekas s.k. strategiska hamnar i Sveri-
ge vilket bl.a. innebdr att staten skall vara beredd att ge stod till infrastruktursats-
ningar i anslutning till hamnarna. Enligt utredaren kommer atta-tio hamnar att utpe-
kas som strategiska hamnar. Utredningsresultatet berdknas foreligga den 1 oktober 1
ar. Med stod av vad som anforts ovan yrkas att forevarande mal forklaras vilande i

avvaktan pa att denna utredning slutférs. Om utredningen utpekar Norvik som en
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strategisk hamn vill vi inte motsétta oss densamma. Vi forutsitter emellertid att
hamnen utformas pa sa sitt att de negativa miljokonsekvenserna for omgivande
mark- och vattenomraden minimeras, att skador pa milj6é och egendom kompense-
ras av sokanden pa ett godtagbart sitt samt att de yrkanden som anges i vara inlagor

i detta mal och i plandrendet tillgodoses.

Igangsittningsmedgivande, Verkstillighetsforordnande

Av kungorelsen i malet framgar att sokanden med stod av 22 kap. 26 § miljobalken
begir att deldom skall meddelas som innebir att tillstand skall ges till det sokta pro-
jektet samt att vissa angivna arbeten skall fa paborjas inom s6kandens fastighet
Kalvo 1:25 innan slutlig miljodom foreligger. Sokanden har dven hemstillt om
verkstillighetsforordnande. Enligt samma kungorelse anges att de begérda arbetena
avser vegetationsrojning, avjaimning av markytor samt sprangning av berg. Varken
ansokan eller miljokonsekvensbeskrivning innehaller emellertid ndgon ndrmare
redovisning av skilen till skandens begiran eller nagon specifikation av de arbeten
som sokanden Onskar utfora. Av denna anledning samt med hianvisning till att den
detaljplanedndring som erfordras for projektets tillatlighet annu inte &r fullbordad
yrkar vi att sokandens begéran skall avvisas. Vi hidnvisar dessutom till vad som an-

forts i vara tidigare yttranden och till vad som framgar av detta yttrande.

Radande plansituation

Den hamnanldggning som avses med forevarande ansokan kan inte inrymmas i den
byggritt som ir tillaten enligt gédllande detaljplan. En planidndring kriavs darfor.
Samtidigt noteras att genomforandetiden for gillande plan har gatt ut. Detta innebir
att kommunen har mojlighet att antingen tillampa géllande plan eller att dndra eller

upphédva densamma dven mot markégarens bestridande.

Kommunen har paborjat arbete med att utarbeta en ny detaljplan. Plansamrad har
dgt rum under varen 2007. Vidbynis jamte andra fastighetségare har framfort erin-
ringar mot planforslaget. Vidbynés frimsta inviindning mot planforslaget dr att detta
utformats utan nagon som helst hdnsyn till de negativa konsekvenser som planen

skulle medfora for miljon inom mark och i vatten i anslutning till Norvikfjarden. Vi
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aberopar i detta mal dven de synpunkter som framforts i yttrandet 2007-03-20.
Kommunen uppger for narvarande att nagot antagande av planforslaget inte torde

bli aktuellt under innevarande ar.

Angrinsande verksamheten

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar att omfattande tunga verksamheten
finns och planeras pa omraden som angrinsar hamnprojektet. Omedelbart sydvést
om hamnen finns sedan lang tid raffinaderiet Nynis Refining. I anslutning till Ny-
nids Refining finns ett biobrinsleeldat kraftvirmeverk. Omedelbart 6ster om Nynis
Refining planeras en sjoterminal, den s.k. LNG-terminalen, dér gaslastade fartyg
skall tas emot och lossas. Den lossade gasen avses att transporteras vidare till kund
med lastbil. S6der om Nynis Refining finns den befintliga hamnen 1 Nyndshamn
avsedd for savil passagerartrafik som rorotrafik. Dessutom pagar planering for en
jarnvégsanslutning mellan Kalvo och Nynédsbanan. Omedelbart sydvist om den
planerade hamnen planeras inom Kalvo 1:11 ett betydande omrade for verksamhe-
ter. Detta verksamhetsomrade omfattas av samma detaljplan som hamnfastigheten.

Vad giller detta verksamhetsomrade kan féljande nimnas.

Enligt forslaget till detaljplan innebér projektet inom Kalvo 1:11 en synnerligen
omfattande byggnation av industribyggnader, vissa med hela 28 m byggnadshojd,
och tillskapande av en ny tomtyta om ca 400 000 kvm. For detta krdvs omfattande
planspringning varigenom markytan skall sdnkas ca 20 m jimfort med nuvarande
forhallanden. Ca 90 % av de utfallande bergmassorna skall skeppas for anvindning
pa annan ort. Sprangningsverksamheten beriknas paga kontinuerligt i hela 20 ar.
Allt detta kommer att generera betydande miljostorningar. Huvudsyftet med verk-
samheten pa Kalvo 1:11 far uppenbarligen anses vara tiktverksamhet eftersom
merparten av de utfallande bergmassorna skall transporteras bort for anvindning pa
annan plats. Tédktverksamhet skall provas enligt miljobalken, nagot som i detta fall
annu inte har aktualiserats. Vi yrkar dérfor att dven den verksamhet, som enligt de-

taljplaneforslaget planeras pa Kalvo 1:11, skall provas enligt miljobalken.
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Verksamheten inom Nynis Refining dr foremal for omprévning enligt miljobalken.
Verksamheten inom den planerade LNG-terminalen kraver provning enligt miljo-
balken. Sammantaget konstateras att de verksamheten som redovisas ovan och som
planeras i ett begrinsat omrade omedelbart norr om Nynédshamns titort kommer att
generera betydande paverkan pa miljon. Den redovisning av radande forhallanden
och konsekvenser for miljon som framgar av de handlingar som ingivits i foreva-
rande mal ger darfor enligt var mening inte en réttvisande bild av de faktiska forhal-
landena. Vi anser att miljoprovningen istéllet maste baseras pa sadana forhallanden
som inkluderar alla de planerade verksamheterna i niromradet. En miljoprévning av
enbart hamnverksamheten i Norvik kommer att bli missvisande. Av denna anled-
ning yrkas att det vid provningen av forevarande ansokan @ven skall beaktas de
samlade miljokonsekvenserna fran de dokumenterade verksamheter som ér att for-

vinta i ndromraden.

Stromningsmitningar i Norvikfjirden och Vidbyfjird

Aren 1996-2003 utfoérde kommunen tillsammans med berord fastighetsigare via
konsulten Ulf Larsson AMF AB omfattande strémningsmétningar och vattenanaly-
ser 1 Norvikfjdrden och i angriansande fjirdar, detta inom ramen for Alhagenprojek-
tet. Métningarna visar att ytstrommen mellan Norvikfjarden och Vidbyfjird har en
sydlig riktning och att en motriktad nordgaende strom finns pa storre djup. Motsva-
rande analys har gjorts i den miljokonsekvensbeskrivning som hor till detta mal.
Denna analys baseras emellertid inte pa métningar i falt. Slutsatsen i miljokonse-

kvensbeskrivningen dr emellertid densamma som dras av AMF AB.

Kommunens totala spillvattenhantering, i vilken Alhagen ingar, har nyligen varit
foremal for tillstandsprovning. Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation har dérvid
konstaterat att de utforda stromningsmitningarna, som i sin tur lagts till grund for
ansokan, inte #r tillfyllest utan att ytterligare stromningsmétningar maste goras i
Norvikfjarden. I beslut 2007-03-05 har lansstyrelsen déarfor alagt kommunen att
under en ytterligare provotid till och med ar 2010 gora en fortsatt utredning av
stromningsforhallandena pa olika djup i Norvikfjarden och angriansande Vidbyfjard.

Av nu anforda skél anser vi att man i nuldget inte med sidkerhet kan dra de slutsatser
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som gors i miljokonsekvensbeskrivningen vad géller miljopaverkan i berdrda vat-
tenomraden forrdn de av ldnsstyrelsen patalade ytterligare mitningarna genomforts.
Vi yrkar dérfor att den slutliga bedomningen av miljokonsekvensbeskrivningen for
hamnen gors forst efter det att resultatet av de av ldnsstyrelsen foreskrivna métning-

arna foreligger.

Miljokonsekvenser till f6ljd av hamnprojektet

Av de handlingar som sokanden ingivit framgar pa ett flertal stillen att den fore-
slagna hamnen kommer att medfora avsevird negativ miljopaverkan savil inom
planomradet som inom betydande omraden utanfor detsamma. Stora delar av det
omrade som skall tas i ansprak for hamn bestar av oroérd och opaverkad natur och av
strander mot Saltsjon med forekomst av skyddsvirda arter. Omradet fungerar idag
som ett narstrovomrade for boende i Nyndshamns titort. De befintliga naturomra-
dena kommer att omvandlas till omraden med mycket tung verksamhet som kom-
mer att generera omfattande miljostorningar. Omradena kommer inte ldngre att vara
tillgdngliga for allmédnheten. Miljostorningarna kommer att besta av buller, ljussken
samt utsldpp av olika slag i luft och vatten. Fran att vara ett tyst omrade kommer
Norvikfjdarden med omgivningar att drabbas av bullerstorningar av olika omfattning,
gillande riktvérden till trots. Strinderna runt Norvikfjirden som planméssigt ar
klassade som friluftsomraden kommer att berors av ljudnivaer bade under anligg-
nings- och driftskedet vilka kommer att 6verskrida géillande riktvirden. Dessa for-
hallanden #r givetvis inte alls tillfredsstillande, I bilaga till miljokonsekvensbe-
skrivningen anges hur manga permanentbostdder som kommer att beroras av olika
ljudnivaer. For att fa en tydligare bild yrkar vi att redovisningen kompletteras sa att
dven antalet fritidsbostéder redovisas pa motsvarande sitt, alldenstund méanga av
dessa bostider anvinds under en stor del av aret. Helt oacceptabla ér de storningar
som uppkommer vid stoppslag-spontning vilka beskrivs i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Vi yrkar dirfor att sokanden aldggs att vidta ytterligare skadeférebyggande

atgirder for att mildra bullerstorningarna.
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Ljussken

Norvikfjard med omgivningar &r idag tysta och ordrda naturomraden. Hamnprojek-
tet kommer att radikalt forindra forhallandena. Forutom de immissioner som redo-
visas i miljokonsekvensbeskrivningen kommer @ven ljussken fran kommande be-
lysningsanordningar inom hamnanldggningen att paverka omradet negativt. Denna
fraga har inte behandlats av sokanden. Vi yrkar att sokanden aldggs att komplettera
sin utredning i denna del och att berérda bereds tillfille att senare inkomma med

synpunkter.

Alternativ utformning av hamnen

Av ansokan framgar att hamnen skall dimensioneras f6r 300 000 roroenheter samt
500 000 TEU allt raknat per ar. Det dr avsikten att sokandens nuvarande hantering
av 40 000 TEU per ar i Frihamnen skall flyttas till Norvik. Jimfort med verksamhe-
ten i Frihamnen innebir planerna for Norvik en gigantisk okning av godsvolymerna.
Detta kommer i sin tur krdva att betydande mark- och vattenomraden, vilka till
storsta delen bestar av orord skirgardsnatur, maste tas i ansprak for storande verk-

sambhet.

Av handlingarna i malet gar emellertid inte att utldsa pa vilket sétt de forvéintade
transportvolymerna har framriknats. Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en-
dast allmént hallna resonemang om 6kade godsvolymer och fordndrade transportsy-
stem. Vi anser att detta dr en allvarlig brist och yrkar att sokanden pa ett per precist
sétt skall motivera sin ansokan i denna del och att domstolen noga skall prova rea-
lismen i sokandens berdkningar. Konsekvensen av en eventuell missbedomning
skulle bli att orord skédrgardsnatur kommer att bli spolierad i onddan. Enligt var be-
domning &r det ytterst osannolikt att de av sokanden uppgivna godsvolymerna i

Norvik kommer att uppnas.

Vi konstaterar vidare att stor hdnsyn tagits vid utformningen av projektet for att
tillgodose bevarandeintressena inom Alhagens vatmark eftersom Alhagen bl.a. dr
avsedd att tjina som besoksmal for boende i Nyndshamn. Detta vill vi tillstyrka.

Diremot konstaterar vid med forvaning att bevarandeintressena for mark och vatten
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1 och 1 anslutning till 8vriga delar av Norvikfjdrden har blivit ytterst styvmoderligt
behandlade. Dessa omraden, som innehaller savil bostidder som en orord arkipelag,
kommer att utsittas for omfattande miljostorningar. Omradena, som nu &r klassade
som tysta omraden med betydande naturvarden, kommer att utsittas for omfattande
bullerstorningar, grumling, ljussken osv dygnet runt. Oavsett vad de officiella
grinsvirdena for sadana storningar innebiar kommer omradena att helt fordndra ka-
raktir fran i stort sett orérda skidrgardsomraden till omraden med tunga och stérande

verksambheter.

Enligt géllande detaljplan for hamnomradet fran 1988 har sparats de bergsformatio-
ner som finns i hamnomradets norra och nordostra del. Det nu foreslagna projektet
innebir en klar forsdmring av miljoforhallandena runt Norvikfjarden eftersom detta
kommer att krdva ett borttagande av dessa bergformationer. Dessa berg var enligt
gillande detaljplan avsedda att sparas och tjina som bullerskydd for Norvikarkipe-
lagen. Denna fordndring dr nagot forvanande alldenstund planen fran 1988 har till-
kommit utan nigon som helst formell miljomissig provning. Anda har man vid den
tiden kunnat astadkomma en plan som var mer skonsam fér miljon én det forslag
som nu ldggs fram och som tillkommit pa basis av dagens miljotinkande. Mot bak-
grund av hdansynsreglerna i miljobalken borde dagens miljotinkande rimligtvis ta
storre hansyn till miljon dn vad som var fallet pa 1980-talet.

Av nu anforda skél yrkas att projektet omarbetas i dess norra och nordostra del pa
sa sdtt att utbyggnadsetappen 3 innehéllande kajplatserna 7, 8 och 9 utgar och att
anldggningen begrinsas till utbyggnadsetapperna 1 och 2 innehallande 6vriga kaj-

platser. Samtidigt yrkas att jarnvégsstrackningen flyttas soderut i motsvarande man.

Villkor for verksamheten

Forutom de villkor for verksamheten som s6kanden foreslar i sin ansokan yrkar vi
att verksamheterna, savil under anldggningsskedet som under driftsskedet, skall

vara forenade med foljande villkor:

*  Sokanden forutsitter i miljokonsekvensbeskrivningen att savil vag 259 som

Nynisbanan skall vara utbyggda inom viss angiven tid och med tillrdacklig ka-
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pacitet (dubbelspar) for att hamnens transportbehov skall kunna tillgodoses. Vi
yrkar darfor att tillstandsgivningen till hamnen villkoras av att en utbyggnad av
denna infrastruktur kommer till stand pa sétt som beskrivs i miljokonsekvens-
beskrivningen. For det fall att den forutsatta utbyggnaden inte kommer till
stand genom respektive huvudmins forsorg skall sokanden i detta mal aldggas

att svara for utbyggnaden ifraga.

»  Paflera stillen i utredningsmaterialet anges att “ambitionen” skall vara den att
kvills- och nattarbete skall undvikas under anliggningsskedet. Vi yrkar att till-
standet forenas med ett formellt villkor att inga anlédggningsarbeten far ske un-
der s.k. roda dagar, dagar fore sadana dagar samt under kvillar och nitter, dvs

under tiden k1 19.00-07.00.

* Vi yrkar att motsvarande begrinsningar skall gilla for verksamheter som alstrar

storande buller och ljussken dven under hamnens driftsskede.

*  For att skona luftmiljon yrkar vi att fartyg vid kaj skall vara anslutna till det

fasta elnétet 1 hamnen.

Den ”’erona hamnen”

Konkurrensen om tonnaget i Ostersjon kommer i framtiden att bli betydande. Flera
hamnar har liksom Norvik planer pa betydande expansion. Det allmidnna miljomed-
vetandet forstéirks successivt och beror nu flertalet verksamheter i samhillet. Darfor
anser vi att det frimsta medlet att konkurrera om tonnaget i Ostersjon kommer att
bli just miljon. Ambitionen bor dirfor vara att en hamn i Norvik skall ges hogsta
miljomaissiga standard savil under anldggningsskedet som under efterféljande
driftsskede. Denna ambition skall dven gélla hanteringen av godset i land d@nda fram
till den slutliga konsumenten. Sokandens instéllning dr givetvis helt avgorande for
att projektet skall kunna ges en sadan inriktning som dérefter skulle kunna stadfés-
tas 1 de efterfoljande provningsforfarandena enligt plan- och bygglagen respektive

miljobalken. Genom detta skulle Norvik kunna fa betydande konkurrensfordelar.
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Vidbyniés Forvaltnings AB (aktbil 150)
Vidbynis Forvaltnings AB anfor foljande med anledning av rubricerade planpro-

gram.

Geografiskt ldge for en ny hamn

Byggandet av en hamn i den storleksordning som &r aktuell i Norvik &r inte bara en
fraga av lokal betydelse. Ett sadant projekt maste bedomas utifran nationella och
regionala synpunkter eftersom projektet har paverkan langt utanfoér den lokala in-

tressesfiren.

Vi anser att denna 6vergripande fraga maste avgoras forst innan detaljerna for en
hamn i Norvik klarldggs. Om det utifran en regional och nationell bedomning kon-
stateras att en hamn lampligen bor utvecklas i Norvik har vi féljande synpunkter pa

det planprogram som framlagts.

Plansituationen.

Samtliga gillande planer for omradena Norvik och Kalvo upprittades under 1980-
talet. Detta giller savil 6versiktsplanen fran 1991 som detaljplanerna. Dessa planer
priglas givetvis av den syn som da var radande vad giller anvidndningen av mark
och vatten. Bevarandeintressena for att trygga exempelvis naturvard och friluftsliv
hade inte alls den genomslagskraft och betydelse som giller idag. Forst efter miljo-
balkens tillkomst 1999 har dessa intressen fatt ett lagstadgat stod i planeringspro-
cessen. Trots detta dr det 1980-talets, utifran dagens syn, nagot otidsenliga
plantinkande som fortfarande genomsyrar innehallet i planerna for de aktuella om-
radena i Norvik och Kalvo. Detta kan exemplifieras genom den férdjupade 6ver-
siktsplanen for omradet som antogs 2004-09-15. Denna plan dr nédra nog identisk
med 6versiktsplanen som antogs redan 1991, vilken i sin tur bygger pa 1980-talets

plantinkande.

Vi anser att dessa forhallanden maste beaktas nér de gamla planerna nu skall bli
foremal for 6versyn. Bevarandeintressena maste ges en starkare genomslagkraft dn

vad som tidigare gillt. De gamla planernas innehall maste virderas utifran den syn
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pa markanvéndningen som radde vid planernas tillkomst. Darfor far inte de gamla
planernas innehall vara styrande. Detta maste noga dvervigas och den nya plan-

laggningen maste anpassas till dagens miljotinkande.

Vad giller detaljplanen for Kalvo 1:11-1:19, S221, som faststélldes 1988-04-08,
konstaterar vi att en betydande del av denna plan upphévdes redan 1994-07-20. Det
var den del som omfattar NCCs fastighet Kalvo 1:11. Pa denna fastighet, dér det
saledes inte langre finns nagon detaljplan, foreslas nu betydande omraden for tunga
verksamheter. Resterande del av 1988 ars plan, som utlades for hamnindamal, har
inte langre nagon genomforandetid. Detta innebir att kommunen har formell moj-
lighet att inskrdnka byggritten i planen helt eller delvis utan att fastighetsidgaren kan

bli tillerkdnd nagot skadestand.

Vi anser att de gamla planernas status maste beaktas i det kommande planarbetet.
Speciellt bor noteras att den del av Kalvo 1:11, som i det nu framlagda detaljplane-
programmet foreslas som arbetsomrade, inte alls 4r detaljplanelagd. Den framtida

anvindningen av denna fastighet maste déarfor provas helt forutsittningslost.

Konsekvenser for boende, natur och miljo.

Det omrade, som omfattas av planprogrammet, utgors till allra storsta delen av ett
orort naturomrade bestdende av skogbevuxna hillmarker med typisk skargardska-
raktir. Planomradet dr omvéxlande med bergsryggar upp till 40 meter 6ver havet.
Omradet dr genomskuret av dalgangar. Planomradet gréinsar i sydvést mot den nya
infartsleden till Nyndshamn. Omedelbart pa andra sidan denna led finns titortens
bostadsomraden. Vister om planomradet finns Alhagens vatmark som har utveck-
lats till ett intressant gronomrade med speciell inriktning. Planomradet och Al-
hageomradet om tillhopa ndrmare 200 hektar utgor ett ovarderligt narstrovomrade

for tatortens befolkning.

Enligt det nu framlagda planprogrammet foreslas att storre delen av detta naturom-
rade skall planspringas och bebyggas. P4 hamnomradet skall utforas kajer, kranar,

trafik- och upplagsytor. Pa arbetsomradet planeras gigantiska industribyggnader
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med hushojder ndrmare 30 meter! Allt detta ar totalt fraimmande f6r miljon i omra-
det och dess omgivningar som idag har relativt orérd skérgardskaraktir. Utover de
fragor som avses bli foremal for analys i kommande miljobedomning det utsdnda

materialet, maste dven foljande fragor noga analyseras:

*  Projektet innebér att uppskattningsvis 20 miljoner kubikmeter berg miitt i fast
matt skall forflyttas. I 16st matt motsvarar detta atskilligt mer

*  Vilken ir kostnaden for springning och transport av alla dessa massor?

*  Vilken ateranvindning planeras fér massorna?

*  Vilken miljépaverkan blir foljden av denna jéttelika masshantering?

e Vilken ekonomisk batnad kan paridknas? Denna eventuella batnad skall vigas
mot forlusten av ett oersittligt naturomrade.

*  Vilken tid tar det att exploatera hela detta omrade? Detta giller speciellt arbets-
omradet eftersom detta forutsitts bli exploaterat i etapper.

e Mot bakgrund av den hoga vakansgrad som for niarvarande rader for industrilo-
kaler i Nyndshamn bedomer vi att exploateringstiden kommer att handla om ar-
tionden. Under denna tid kommer kontinuerliga storningar med buller, damm

och vibrationer att forekomma.

Ovriga yrkanden

Enligt planprogrammets lay-out skall hamnanléggningarna utforas fran och med
Norvikuddens spets och mot sydvist for att sluta ca 400 m fran befintligt industri-
omrade. Vi anser att denna 16sning innebir ett onodigt sloseri med mark och vatten.
Istillet foreslas att hamnomradet forflyttas at sydvést sa att det direkt ansluter till
befintligt industriomrade. Harigenom kan yttersta delen av Norvikudd sparas orord

och bilda en skdrm mot skirgarden, naturomradena och bebyggelsen Gster ddrom.

Det foreslagna arbetsomradet jamte den foreslagna jarnvagsstrackningen kommer
att spoliera ett stort titortsnédra naturomrade med hoga kvalitéer. Om omradet beva-
ras orort skulle det dessutom kunna fungera som ett skydd mot buller och andra
emissioner fran hamnen till gagn for omradena vister dirom. Vi foreslar darfor att

arbetsomradet lokaliseras till en helt annan plats med béttre naturliga forutsittning-
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ar. Exempelvis ett mindre kuperat omrade som av den anledningen inte kriver sa
omfattande markarbeten for att kunna anvindas som arbetsomrade. Jarnvéigssparen
till hamnen skulle i sa fall kunna folja den foreslagna tillfartsvéigen till hamnen
(Norviksvigen). Hirigenom skulle man kunna bevara storre delen av ett véardefullt

titortsnira naturomrade.

Sammanfattning.

Vi anser att fragan om utbyggnad av en storhamn i Norvik forst maste bedomas

utifran regionala och nationella bedomningsgrunder.

Om denna bedomning talar for att en storhamn skall etableras i Norvik har vi ovan-

staende synpunkter pa det utsinda materialet.

Caroline Ankarcrona (aktbil 156)

Yrkanden

Caroline Ankarcrona yrkar att miljodomstolen avslar Stockholms Hamns ansokan
om tillstand enligt miljobalken att inom fastigheten Nyndshamn Kalvo 1:25 dels
utfora muddringar, schaktningar, utfyllnader, springningar, palningar samt anlag-
gande av kajer, dels bedriva hamnverksamhet som medger trafik med fartyg med en

bruttodriktighet av maximalt 100 000.

Caroline Ankarcrona motsitter sig sokandens yrkande om att miljddomstolen be-
stimmer tiden for anméilan av oforutsedd skada till fem ar och yrkar att tiden, for

det fall tillstand skulle meddelas, sitts till 20 ar.

Caroline Ankarcrona motsitter sig sokandens yrkanden om deldom avseende verk-
sambhetens tillatlighet och igangsittningsmedgivande samt verkstillighetsforord-

nande.

Caroline Ankarcrona kan for dagen inte ange om, eller i vilken omfattning. skada

kan uppsta men vill férbehalla sig rétten att senare framstilla ansprak.
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Caroline Ankarcrona yrkar erséttning for rittegangskostnader i miljodomstolen fran

sokanden med belopp som senare kommer att anges.

Skulle miljodomstolen besluta att bevilja Stockholms Hamn tillstand till sokt verk-
samhet yrkar Caroline Ankarcrona att bl.a. foljande skyddsatgirder ska gilla for

verksamheten:

1. Skyddsatgirder skall vidtas for att grumling skall kunna undvikas i vatten vid
fastigheter norr och nordvist om den planerade hamnen. Skyddsatgédrder som
dubbla bottenforankrade textilskdarmar kan anldggas vid muddrings- samt tipp-
platserna for att eliminera risker att grumlingen sprider sig. Dessa skall ligga

kvar tills grumlingen har atergatt till bakgrundsnivaer.

2. Begriansningsvillkor skall séttas for verksamheten i samband med springning,
borrning, spontning och andra hiandelser som orsakar hoga ljudnivaer under
framforallt anldggningsskedet. Ovan ndamnda verksamheter skall inte vara till-
latna under helger eller under kvillar och nitter. Hindelserna skall &ven mini-
meras under sommarmanaderna da omradets fritidshusbebyggelse utnyttjas.

Spriangning skall alltid foregas av en kontakt med ndarboende.

3. Skyddsatgérder skall vidtas for att minska damning vid nérliggande fastigheter.

Atgérdema bor specificeras av sokanden for att kunna faststillas i villkor.

4. Sokanden skall aldggas att se till att bergryggen norr om den planerade hamnen
bevaras och att landskapsbilden fran norr och nordost inte forandras med an-

ledning av anldggning av hamnen och dirmed sammanhéngande atgirder.

Caroline Ankarcrona hemstiller vidare att sokanden foreldaggs att komplettera anso-

kan i de avseenden som anges nedan.
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Grunder for yrkandet om avslag

Det ar sokanden som har att visa att den bésta platsen har valts for verksamheten.
Sokanden har inte i tillrdcklig grad redovisat alternativa lokaliseringar av hamnen.
Det saknas grund att utga ifran att Norvik &r den bésta lokaliseringen och sokanden
har inte visat att den bésta platsen har valts for verksamheten. Vidare skulle en ny-
etablering av en storskalig hamnverksamhet det oexploaterade Norvik medfora sa-

dana skador och storningar att verksamheten redan pa denna grund inte kan tillatas.

Den verksamhet ansokan omfattar och den foljdverksamhet som kan forutses skulle
medfora en avsevirt forsamrad miljo for boende i narheten av Norvik. Anlagg-
ningsskedet ska enligt ansokan 16pa till 2020 och under denna period (2008-2020)
kommer storningar i form av omfattande buller, damning, grumling av vatten, luft-
fororeningar fran transporter m.m. att drabba de nédrboende. De arbeten i form av
sprangningar och schaktningar som planeras skulle, om de tillats, orsaka irreversibla
skador pa en virdefull skiirgardsmiljo. Aven driften av hamnen skulle medfora
mycket omfattande storningar for de ndrboende i form av bl.a. negativ paverkan pa
landskapsbilden, omfattande tung trafik till och fran hamnen, luftféroreningar
framst fran transporter (pa land och i vatten), buller frimst fran lastning och loss-

ning, stark belysning 6ver hamnen och forsidmrad vattenkvalitet.

Lokalisering
Enligt 2 kap. 4 § miljobalken (1998:808) skall sadana mark och vattenomraden val-

jas for verksamheten som dr lampliga med hinsyn till 1 kap. 1 § samt 3 och 4 kap.
miljobalken. En sadan plats skall viljas att indamalet kan uppnas med minsta in-

trang och oldgenhet for minniskors hilsa och miljon.

Miljobalkens mal om hallbar utveckling slas fast i 1 kap. 1 § forsta stycket miljo-
balken. Hallbar utveckling forutsitter att naturen som sadan har ett skyddsvérde och
dven att méanniskans rétt att bruka naturen 1 sjdlva verket ér ett forvaltaransvar for
kommande generationer. Naturresurserna far inte utarmas. I paragrafens andra

stycke utpekas bl.a. skyddet och varden av virdefulla natur- och kulturmiljéer, be-
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varandet av den biologiska mangfalden samt tryggandet av en fran ekologisk syn-
punkt god hushallning som viktiga for att na malet.
Avsikten med hushallningsbestimmelserna i 3 och 4 kap. miljobalken é&r att 16sa

motséttningar mellan olika intressen, sasom exploatering och bevarande.

Som ldnsstyrelsen anger i sitt samradsyttrande 2007-05-14 i detaljplanedrendet be-
ror den av sokanden foreslagna verksamheten ett flertal riksintressen. Av miljokon-
sekvensbeskrivningen framgar att omradet &r av riksintresse enligt 4 kap. 2 § miljo-
balken inom vilka turismens och friluftslivets (frimst det rorliga) intressen sérskilt
skall beaktas vid bedomningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra
ingrepp i miljon. Omradet dr vidare i sin helhet av riksintresse med hinsyn till na-
tur- och kulturvirden enligt 4 kap. 1 § miljobalken och exploateringsforetag och
andra ingrepp i miljon far komma till stand endast om det inte patagligt skadar des-

sa varden.

Enligt 2 § forordningen (1988-896) om hushallning med mark- och vattenomraden
m.m. skall vissa centrala forvaltningsmyndigheter limna uppgifter till linsstyrelsen
om omraden som myndigheterna bedomer vara av riksintresse enligt 3 kap. miljo-
balken. Omradet for den planerade hamnen i Norvik har inte utpekats som riksin-
tresse for hamn av Sjofartsverket, vilket har skett for Nyndashamns hamn. Sjofarts-
verket har ddaremot 1987 hidat riksintresseansprak pa omradet vid Norvik for en

framtida djuphamnsmojlighet.

Den planerade hamnen kommer lokalt att paverka rekreationsomraden norr om Ny-
nashamns tdtort. Hamnen innebar en storning for fritidsbattrafiken i nédra anslutning
till hamnen. Norvikudden, som idag anvinds for rekreation, skulle ersittas av
hamnomradet. Under anldggningsarbetena kommer bullernivaerna att vara hoga.
Delar av Norvikudden och Alhagen som ir s.k. tysta omraden kommer inte ldngre
kunna betraktas som tysta och riktvirden for planlagda friluftsomraden kommer att
overskridas. Hamnen kommer att bli en barridr som férhindrar de som vistas 1 om-

radet att na vattnet.
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Sammantaget har sokanden inte visat att lokaliseringen 1 Norvik &dr den bésta for
verksamheten. Tvirtom finns det med all sannolikhet alternativ som &r betydligt
bittre for savdl manniskor som miljo. Vid avvigningen mellan olika riksintressen

bor bevarandeintresset hiir viga tyngre dn exploateringsintresset.

Sakégare
Caroline Ankarcrona dger fastigheten Nyndshamn Vidbynis 1:6 (“Fastigheten”).

Fastigheten ligger vid kusten ca 2 km norr om Nynédshamn Kalvé 1:25 ("Hamnfas-

tigheten”), dir sokanden avser att uppféra hamnen.

Anldggandet av hamnen kommer att paga under lang tid och den foreslagna hamnen
utgor en mycket omfattande anldggning. Ett bifall till ansokan kommer saledes att
medfora stor paverkan pa omgivningen savil under anldggandet som niar hamnen

star fardig.

For Caroline Ankarcrona kommer dessa oldgenheter under anldggandet att besta i
ljudstorningar fran byggnadsatgarder, spriangningar, transporter till och fran Hamn-
fastigheten m.m. samt dérefter fran farjetrafik, lastning, lossning och fran vigtrafik
till och fran hamnen med omfattande lastbilstrafik och 6kad tagtrafik. Oldgenheter-
na kommer vidare att besta i ljusstorningar da det kommer att vara upplyst vid arbe-
te nattetid, savél under uppforandet som vid driften av hamnen. Darutover kommer
luften vid Fastigheten sannolikt att forsdimras. Vinden ligger ungefir till 80 procent
i riktning mot Fastigheten. Partiklar som orsakas av spriangningar och andra arbeten
riskerar att firdas mot Fastigheten och forsdmra luften. Vattnet utanfor Fastigheten
kommer vidare att forsimras genom de muddringar som skall utforas under anlidg-
gandet samt dérefter av den omfattande firjetrafik som skall bedrivas vid Hamnfas-
tigheten. Detta kommer troligtvis att paverka mojligheterna till bad i vattnet. Det
kan tillaggas att farjetrafiken kommer att behova dirigeras in i vattnet norr om
Hamnfastigheten och att detta saledes kommer att 6ka riskerna for oldgenheter i

vattnet och storningar fran férjetrafiken.
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Landskapsbilden kommer att fordndras hogst patagligt genom anlédggandet av ham-
nen, savil under anldggandet som vid fardig drift, vilket ocksa utgor en oldgenhet
for Caroline Ankarcrona. Slutligen kommer samtliga dessa oldgenheter att medfora

en virdeminskning pa Fastigheten.

Mot bakgrund av ovanstaende skall Caroline Ankarcrona betraktas som sakigare i
malet. Caroline Ankarcrona kan for dagen inte ange om, eller i vilken omfattning,

skada kan uppsta men vill forbehalla sig ritten att senare framstilla ansprak.
Sokanden har i komplettering till ansokan angett vilka fastigheter som skulle kunna
komma att berdras av vattenverksamheten respektive buller. Omradet tycks vara

snivt avgrinsat och sokanden bor ndrmare forklara hur avgriansningen har skett

Regeringens provning enligt 17 kap miljobalken

Caroline Ankarcrona anser att den verksamhet som sokanden avser att bedriva skall
tillatlighetsprovas av regeringen i enlighet med 17 kap. 3 § miljobalken. Sokanden
hivdar att hamnen utgor ett samhéllsintresse. Caroline Ankarcrona menar att ham-
nen medfor stor omgivningspaverkan och stora ingrepp i miljon samtidigt som den
tar i ansprak virdefulla naturresurser och att nyetablering av en sa omfattande verk-
samhet bor lyftas till regeringen. For att genomféra utbyggnaden av hamnen krivs
flera tillstand enligt miljobalken, plan- och bygglagen samt vig- och jarnvigslagen.
En regeringsprovning av verksamhetens tillatlighet skulle ge en samlad bedomning

av etableringen.

Av 17 kap. 1 § miljobalken framgar att regeringen skall prova tillatligheten av nya
allménna farleder. Hamnverksambhet faller enligt lagtexten utanfor regeringens obli-
gatoriska tillatlighetsprovning. Regeringen far dock enligt 17 kap. 3 § miljobalken
for visst fall forbehalla sig att prova tillatligheten av en verksamhet som inte omfat-
tas av kravet pa provning, om verksamheten i betraktande av de intressen som mil-
jobalken enligt 1 kap. 1 § skall frimja kan antas fa betydande omfattning eller bli av
ingripande slag. Myndighet som far kinnedom om sadan verksamhet skall underrit-

ta regeringen om verksamheten. Léansstyrelsen har redan i anslutning till tidigare
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upprittade detaljplaneforslag om planerad hamnanlédggning underrittat regeringen.
Sokanden har enligt uppgift till ldnsstyrelsen framhallit att en bedomning om tillat-
lighetsfragan far vinta till dess ansokan enligt miljobalken #r utredd och att den da

kan anmdlas till regeringen av miljddomstolen.

Ansokan omfattar verksamhet som far betydande omfattning och som kommer att
bli av ingripande slag dér stora delar av Sveriges ostkust paverkas. Hamnanldgg-
ningens lamplighet och lokalisering beror visentliga samhillsintressen av bade na-
tionell och internationell betydelse. Det dr mot denna bakgrund vérdefullt att tillat-
ligheten och lampligheten av den planerade hamnanldggningen provas av regering-
en. Det dr for samtliga inblandade, dven for sokanden, lampligare att en sadan prov-
ning sker i ett sa tidigt skede som mojligt i tillstandsdrendet. Caroline Ankarcrona
hemstéller dirfor att miljodomstolen underrittar regeringen om verksamheten.
Aven om ingen sidan skyldighet finns for miljodomstol till skillnad frin myndighe-
ter eller kommuner torde det inte finnas nagot hinder mot att miljodomstolen agerar
i forevarande fall, sdrskilt mot bakgrund av att regeringen redan har underrittats om

verksamheten genom ldnsstyrelsen i ett tidigare skede.

Det kan tilliggas att det pagar en hamnutredning (dir. 2006:61) dir den sérskilda
utredaren Bengt Owe Birgersson har fatt i uppdrag att ge forslag till atgérder betréf-
fande hur hamnarnas samlade infrastruktur och resurser bor kunna utnyttjas mer
effektivt. Utredaren skall beakta hela Sverige och det skall avgoras vilka hamnar
som far en prioriterad stillning. Utredningen beriknas avsluta sitt arbete den 1 ok-
tober 2007 och dess slutsatser kommer att vara av intresse nir det giller att bedoma

ldmpligheten av den aktuella hamnanldggningen.

Tikt

Sokanden beskriver i ansokan att befintliga strandlinjer skall justeras genom bl.a.
sprangning samt att spriangsten fran anliggandet av hamnen skall anvindas som
fyllnadsmaterial. Av ansokan framgar vidare att all springsten skall anvéndas till

utfyllnad och att det kommer att rada ”massabalans inom projektet”.
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De uppgifter som sokanden har ldmnat dr oklara och mot bakgrund av de stora ytor
av berg som sokanden har for avsikt att springa bort forefaller det tveksamt att alla
bortspriangda bergmassor kan anvindas inom projektet. En verksamhet som primért
syftar till att nyttiggora det uttagna materialet, antingen genom forséljning eller ge-
nom egen anvindning, ir att se som tikt. Det dr verksamhetsutdvaren som har att
visa att det inte dr fraga om tikt. Huvudregeln &r att en tékt &r tillstandspliktig. Vid
tillstandsprovning av tikter géller bl.a. att en sérskild behovsprovning skall goras.
Behovet av det material som kan utvinnas skall vigas mot de skador pa djur- och
vixtlivet och pa miljon i 6vrigt som tékten kan befaras orsaka. Tillstand far inte
lamnas till en tidkt som kan befaras forsdmra livsbetingelserna for nagon djur- eller

vixtart som dr hotad, sillsynt eller i 6vrigt hansynskrdvande.

Caroline Ankarcrona anser inte att sokanden klart har angett vilka regler som skall
tillimpas pa uttaget av material. Sokanden bor diarfor komplettera sin ansokan med
uppgift om verksamheten och huruvida den ir tillstandspliktig eller anméalningsplik-

tig samt underlag och stéllningstagande vad avser behovsprévningen.

Risker

I den tekniska beskrivningen till tillstandsansokan konstateras att insegling med
vindning inne i hamnen kan genomf6ras utan nagra storre problem i ldtta och matt-
liga vindar. I samradshandlingen for detaljplanen for Norvik, upprittad i januari
2007, anges pa s. 39 att sundet mellan Hogholmen och Norvikudden, vilken &r den
trangsta passagen, har en seglingsbar bredd om 200 meter. Detta uppfyller enligt
samradshandlingen rekommendationerna for envégstrafik. Caroline Ankarcrona vill
att sokanden dven skall redogora for riskerna vid insegling och véndning i starka
vindar och om fler 4n en bat befinner sig i hamnen pa vig att ldgga till eller ge sig
ut mot farleden samt konsekvensen av att fler #n ett fartyg samtidigt skulle ga ige-

nom sundet mellan Hogholmen och Norvikudden.

Sokanden bor dven ange om Sevesoreglerna ar tillampliga pa den planerade verk-

samheten.
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Miljokonsekvensbeskrivningen

Den planerade hamnen innebér stora forindringar inom aktuellt omrade och medfor
konsekvenser bade under anldggningsfasen och under driftfasen. Férutom konse-
kvenser for omradets vatten- och naturmiljé uppkommer ett flertal konsekvenser for

boendemiljon i ndromradet till Norvik.

For boende i ndromradet till Norvik innebiar hamnen framst konsekvenser for omra-
dets landskapsbild, friluftsliv och rekreation, buller, luft och vattenmiljo samt 6kade
risker till f6ljd av verksamheten. Da byggskedet berdknats till ca 10 ar kommer de
konsekvenser som uppstar i byggskedet att paga under en ldngre tid. Under ett fler-
tal ar kommer dessutom delar av hamnverksamheten att bedrivas samtidigt som
delar av anlidggningsarbetena vilket for vissa miljoaspekter kan medfora 6kade kon-

sekvenser.

Nedan anges brister i miljokonsekvensbeskrivningen och krav pa kompletteringar
av underlaget. Vidare anges omraden dar villkor kommer att behovas om sokanden

skulle fa tillstand att anldgga och bedriva sokt verksambhet.

Alternativa lokaliseringar
Caroline Ankarcrona saknar en med huvudalternativet jimforbar utredning om al-

ternativa lokaliseringar och utformningar.

Fragan om alternativa lokaliseringar #r enligt Caroline Ankarcrona en av de vikti-
gaste och kriaver en noggrann behandling. For att en rimlig bedomning av alternati-
ven jamforda med den sokta atgiarden skall kunna ske maste de alternativa 16sning-
arnas omfattning och effekt redovisas pa ett med huvudalternativet jamforbart sitt.
Att som sokanden ange att omfattningen och effekterna av de alternativa lokalise-
ringarna #r svara for sokanden att bedoma &r givetvis inte tillfredsstéllande. Det
finns enligt Caroline Ankarcrona alternativ form av redan befintliga hamnar som i
forekommande fall skulle kunna byggas ut t.ex. Oxelosund, Norrkoping, Sodertélje,

Kapellskir eller Givle men dven Goteborg.
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Det kan dven tinkas att det finns andra platser som skulle kunna exploateras om det
finns ett behov av en ny hamn. Sokanden skriver i miljokonsekvensbeskrivningen
pa s. 37 att ”Den alternativa lokaliseringen bor rimligen avse en utvidgning av na-
gon redan befintlig hamn i omradet. Samtliga alternativa hamnlédgen torde innebéra
en utvidgad markanvéndning och naturintrang samt sprangning och muddring. Att
verksamheten dven pa andra orter 4n i Norvik skulle kunna innebéra ingripande
skador pa miljon dr inget skil for att inte redovisa alternativa lokaliseringar. Om
sadana skador kan accepteras i Norvik skulle de dven kunna accepteras vid andra

lokaliseringar.

Det forefaller 4ven som om sdokanden har utgatt ifran att det finns ett behov av en
samlad hamn som tar emot savil Ro/Ro som Lo/Lo frakter och antagandet har fér-
gat miljokonsekvensbeskrivningen och ansokan. Detta kan ifragasittas. Caroline
Ankarcrona har inte av ansokningshandlingarna kunnat utldsa hur sokanden har
kommit fram till att det finns ett behov av en ny hamn i Milardalen eller vilken
slutdestination som giller for det gods som skulle tas emot i den planerade hamnen i
Norvik. Sokanden skriver pa s. 40 i miljokonsekvensbeskrivningen att ”Den storsta
nackdelen [med Oxel6sund eller Norrkoping som containerhamn] 4r avstandet till
marknaden och den miljopaverkan som de ldngre landtransporterna skulle medfo-
ra”. Argumentet forutsitter att Stockholm dr marknaden, vilket inte forefaller vara
utrett. Avstandet mellan Stockholm och Oxelosund &r vidare inte mer 4n 5 mil ldng-
re och avstandet mellan Stockholm och Norrkdping 11 mil ldngre dn avstandet mel-
lan Stockholm och Norvik. Savil hamnen i Oxeldsund som den i Norrkdping har
idag vil fungerande befintliga anslutningar till E4:an och till jarnvégslinjer. I sam-
manhanget och mot bakgrund av att oexploaterad mark tas i ansprak i Norvik torde

avstandet till Stockholm som hivdad marknad inte ha en avgorande betydelse.

Det bor i sammanhanget ocksa noteras att den valda lokaliseringen sammanfaller
med den fastighet sokanden dger och sokanden anger pa s. 12 i anstkan att ’varken
sOkanden eller dess dgare, Stockholms stad, har emellertid mdojlighet att besluta om
lokalisering av en ny hamn till ett omrade som har en annan Agare”. Agande skall

inte spela nagon roll vid utredning av alternativ och vald lokalisering.
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Vattenmiljo

Verksamheten medfér muddring samt tippning av muddermassor. Vid dessa verk-
samheter sker grumling av vattnet och ju finare partiklarna dr desto langre ut trans-
porteras de. I miljokonsekvensbeskrivningen konstateras att ytstrommen i Norvik-
fjarden generellt gar i sydgaende riktning och att en motriktad nordgaende strom
finns pa storre djup. Samtidigt konstateras att transporten av ytvattnet i stor ut-
striackning styrs av vindriktningen. Efter kontakter med SMHI har det framkommit
att det vintertid huvudsakligen &r vistliga vindar som dominerar i omradet och att
det resten av aret forekommer véstliga, sydvistliga, sydliga och sydostliga vindar i
ungefir samma omfattning. Pa tipplatsen Orngrund uppgar strdmhastigheten i me-
deltal till ca 10 cm/s. Riktningen varierar men modellberikningar visar pa en svag
overvikt for nordgaende strom. Detta innebér att vatten vid fastigheter norr och
nordvidst om den planerade hamnen riskerar att grumlas nidr muddring samt tippning
av muddermassorna sker, framforallt om detta utfors under andra arstider #n vin-

tern.

I miljokonsekvensbeskrivningen anger sdkanden att vattenarbeten kommer att utfo-
ras under vinterhalvaret (15 sept-1 maj). Caroline Ankarcrona forutsitter att effekti-
va skyddsatgérder stills som villkor vid ett eventuellt tillstand for att grumling skall
kunna undvikas i vatten vid fastigheter norr och nordvist om den planerade ham-
nen. Skyddsatgirder som dubbla bottenforankrade textilskdarmar skall anldggas vid
muddrings- samt tipplatserna for att eliminera att grumlingen sprider sig. Dessa

skall ligga kvar tills grumlingen har atergatt till bakgrundsnivaer.

Landskapsbild

I miljokonsekvensbeskrivningen gor sokanden beddmningen att hamnutbyggnaden
inte kommer att paverka landskapsbilden fran landsidan och att konsekvenserna blir
storst Osterifran och norrifran diar hamnen kommer att dominera landskapsbilden.
Vid granskning av den landskapsanalys som ingar som en bilaga i ansokningshand-
lingarna kan Caroline Ankarcrona konstatera att hamnen dven kommer att kraftigt
forandra landskapsbilden fran land- och sjosida nordvist ifran. S6kanden bor utreda

hur landskapsbilden norrifran kan bevaras och bergpartier sparas som en visuell
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skdrm och ljudbarridr mot vattenomradet. Sokanden bor vidare visa att de stora in-
grepp pa skidrgardsmiljon som planeras och som innefattar bortspringning av en

bergsrygg dr nddvindiga och att alternativa utformningar saknas.

Luft

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen bedoms inga miljokvalitetsnormer dverskri-
das inom hamnomradet eller i dess nirhet. Berdkningar har gjorts under anldgg-
ningstiden, efter att hamnen dr utbyggd samt lings med transportvégar till och fran
hamnen. Carolina Ankarcrona vill papeka att forekomsten av miljokvalitetsnormer
inte innebir en ritt for en verksamhetsutovare att fororena upp till normen. Striktare
krav kan darfor stéllas pa sokanden vad giller utslipp till luft. Inga berdkningar pa
trafikfloden 1 anldggningsskedet har utforts och dédrav heller inga luftberdkningar
over byggtransporter. Miljokonsekvensbeskrivningen bor diarfér kompletteras med
en uppskattning av hur mycket trafik som alstras i byggskedet och hur luftkvaliteten

paverkas.

I miljokonsekvensbeskrivningen konstateras att damning kan uppsta i samband med
hantering av schakt- och bergmassor och vid transporter av massorna i anslutning
till anldggningsarbetena pa land. Damningen skall begridnsas genom olika skyddsat-
girder (t.ex. bevattning) och bedoms didrmed inte paverka omgivningen. Med tanke
pa att vindriktningen under storre delar av aret (forutom vintertid) fordelar sig jamnt
at olika riktningar forutsitter Caroline Ankarcrona att atgérder vidtas for att minska
damning vid nirliggande fastigheter. Atgirderna bor specificeras i kommande do-

kument.

Miljokonsekvensbeskrivningen namner inte nagot om luktspridning fran hamnom-
radet, framforallt med avseende pa fartygstrafikens avgaser eller annan verksamhet
i hamnomradet som kan medverka till spridning av lukt. Detta bor redovisas inom

ramen for miljokonsekvensbeskrivningen.
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Buller

Idag forekommer ingen bullrande verksamhet pa Norvikudden varfér omradena
norr och ster om omradet &r relativt ostorda. Med avseende pa buller kommer dér-
for boendemiljon kring Norvik att forsdmras med planerad hamn. Buller kommer att
uppsta bade under anldggningsperioden samt driftskedet. Byggskedet kommer del-

vis att paga samtidigt som driften av hamnen.

Caroline Ankarcrona forutsitter att begransningsvillkor sitts for verksamheten 1
samband med springning, borrning, spontning och andra hindelser som orsakar
hoga ljudnivaer under framforallt anldggningsskedet. Ovan nimnda verksamheter
skall inte vara tillatna under helger eller under kvillar och nitter. Hindelserna bor
dven minimeras under sommarmanaderna da omradets fritidshusbebyggelse utnytt-

jas. Sprangning skall alltid foregas av en kontakt med nirboende.

Risker
Planerad hamn medfor risker for ndromradet framforallt i anslutning till farligt gods

som hanteras 1 eller passerar genom hamnen.

Riskanalysen visar att det for vissa godsslag kommer att bli en betydande 6kning av
de transporterade mangderna av farligt gods pa de aktuella viagstrickorna, till foljd

av den tillkommande trafiken fran Norvikudden jamfort med befintlig trafik.

I samband med riskanalysen har @ven riskerna for fartyg pa vég in i hamn analyse-
rats. Farledsbredden mellan Hogholmen och Norvik tillater endast envégstrafik.
Soderut dr farleden bredare och en kollision mojlig. I riskanalysen har denna hén-
delse inte bedomts vara av sadan omfattning att behallare med farligt gods springer
lack. Detsamma giller for grundstotning i farleden. Vid pakorning pa kaj kan con-
tainrar pa kajen skadas. Om olyckan skulle vara framme finns risk for utlickage av
farligt gods vilket kan driva med vattnet in till ndrliggande strander och orsaka pro-
blem. Beredskap bor finnas for omhéndertagande av storre och mindre lickage av

miljofarliga amnen till havs och pa land.
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Riskanalysen till miljokonsekvensbeskrivningen bor kompletteras i foljande avse-

enden:

* Riskanalyserna bor ange vilken lagstiftning/regelverk som styrt innehallet i
riskanalyserna. Malet med riskanalyserna bor vara att uppfylla relevant lagstift-

ning.

*  Metodvalet &dr vagt motiverat. Det bor tydligt framga varfor det valda tillviga-

gangssittet passar for just aktuella riskanalyser.

*  Som acceptanskriterier har Goteborgs stads riktlinjer valts for acceptabel risk.
Da anldggningen dr beldgen inom Stockholms lidn maste dock riskanalyserna
dven ta upp vad Stockholms ldn har tagit fram pa omradet sasom t.ex. Riskana-
lyser 1 detaljplaneprocessen, september 2006 och Riskanalys vid ny bebyggelse
januari 2000.

»  Ett stort utsldpp av klor eller kollaps av tank bor finnas med som scenario 1
riskanalyserna p.g.a. klors miljofarliga och giftiga art. Storleken pa valt flode
av klor har inte motiverats. Av riskanalyserna bor det framkomma hur scenario

valts.

*  Det bor framga av dokumenten om kontakter tagits med aktuell rdddningstjénst

eller byggnadsnamnd.

Trafik

Fragan om vidaretransport av gods som har tagits emot vid den planerade hamnen i
Norvik ir en viktig fraga for bedomningen om hamnens lokalisering. Transporter pa
jarnvédg ger minimal paverkan pa miljon under det att transporter pa vig ofta inne-
bar stor miljopaverkan. Av debatten kring s6kandens planerade verksamhet har
framkommit att det finns risk for att tagstrickan mellan Norvikudden och Stock-
holm é&r alltfor kort for att det skall bli arbetsméssigt och kostnadsmaéssigt effektivt

att lata omlasta gods for transport med tag. Detta skulle medfora att en storre del av
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godset skulle transporteras pa vig med dkad miljobelastning som f6ljd vilket gor att
lokaliseringen av hamnen kan ifragasittas. Av det underlag som Profu tagit fram pa
uppdrag av sokanden framgar att antalet lastbilar per dag till och fran hamnen upp-
skattas 450 ar 2010 for att oka till 1 200 per dag ar 2020. Den tunga trafiken kom-

mer saledes att bli mycket omfattande.

For det lokala vagnitet kan lokaliseringen av en ny hamn i Norvik komma att inne-
béra en avsevért okad trafik pa vdgar som inte &dr anpassade for det. Vag 225 och
vig 259 ansluter till motorvégar och andra storre trafikleder. Vig 259 har idag bi-
righetsklass 2 (BK2) vilket innebér begransning for tunga fordon. I miljokonse-
kvensbeskrivningen forutsitts att vig 259 kommer att byggas ut enligt Vigverkets
lansplan dér byggstart &r planerad till 2009 vilket innebdr att den s.k. Sodertornsle-
den skulle sta klar i slutet av 2012. Inget slutgiltigt beslut om byggande av viag 259

har dnnu fattats.

Vidare ndmns i miljokonsekvensbeskrivningen att begriansning pa vig 225 inférs
efter ar 2015, nér Sodertornsleden ér fardigbyggd. Som framgar av Vigverkets sam-
radsyttrande gillande detaljplanen for Norvik dr uppgifterna om bl.a. hur trafikflo-
dena kommer att utvecklas oklara och behover specificeras av sokanden. Vigverket
kdnner heller inte igen uppgifterna i miljokonsekvensbeskrivningen om att begrins-
ningar skulle inforas for trafik pa vidg 225. Caroline Ankarcrona begér att sokanden
kompletterar underlaget med en redovisning av alternativ for transportvégar till
hamnen dir vig 259 inte dr utbyggd och forbittrad och dér dven vig 225 kan kom-

ma att anvidndas for transporter utan begrinsning.

I samradshandlingen for detaljplanen for Norvik (januari 2007) anges att 15 % av
landvolymen av containrar transporteras med jarnvag 2015 for att 6ka till 25 % ar
2020. Sokanden bor komplettera underlaget med uppgift som gor det mojligt att se
hur stor del av den totala godsvolymen som kommer att transporteras pa tag. So-
kanden bor dven ange nir jarnvigsforbindelsen mellan Norvik och Stockholm kan
vara fullt utbyggd. Det anges i miljokonsekvensbeskrivningen att forsta etappen

beriknas vara klar 2009.
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Vigkapaciteten dr inte tillrdcklig idag och det finns heller inte beslut om utbyggnad
av de vigar som framfor allt leder till Stockholm. Fartygstransporter i kombination
med jarnvig och en begrinsad andel végtransporter till det sista ledet i distribu-
tionskedjan é&r att foredra ur miljosynpunkt — inte minst vad giller luftkvalitet. Lo-

kaliseringen av hamnen kan dirfor inte av infrastrukturskél anses som sérskilt ldmp-

lig.

Nollalternativet

Sokanden anger att utebliven hamn innebdér att transporter med gods kommer att ske
pa annat sitt. Dessa transporter sker, far det antas, redan idag pa annat sétt eftersom
hamnen inte finns. Sdsom nollalternativet beskrivs av sokanden far man intrycket av
att sokanden utgar fran att det redan idag finns ett stort antal transporter som over-
belastar 6vriga hamnar och som véntar pa att den nya hamnen skall anldggas. Caro-

line Ankarcrona anser darfor att nollalternativet inte dr riktigt beskrivet.

Ovrigt

Miljokonsekvensbeskrivningen hanterar miljoaspekter och de konsekvenser som
kan uppkomma av verksamheten under bade anliggningsskedet samt driftsskedet.
Det saknas dock en beskrivning av vibrationer till foljd av t.ex. spriangning. Be-
skrivning finns 6ver hur tryckvagor vid undervattningsspriangning paverkar vatten-
miljon men nagon beskrivning 6ver hur landmiljon paverkas av springningar sak-
nas. Hur stora vibrationer som uppkommer samt hur kénslig omgivningen dr for

vibrationer bor utredas inom ramen for tillstaindsansokan.

Nagot som ytterligare saknas i miljokonsekvensbeskrivningen dr en diskussion om

utbyggnaden av hamnen foranleder ytterligare byggnationer eller verksamheter. De
foljdverksamheter som verksamheten for med sig i form av bl.a. ett omfattande f6-

retags- och logistikomrade sydvist om det planerade hamnomradet har endast 6ver-
siktligt berdrts 1 miljokonsekvensbeskrivningen. Det forefaller som dven anlidggan-

det av detta omrade medfor omfattande sprangning eftersom exploatoren enligt

uppgift i miljokonsekvensbeskrivningen har planer pa att utlasta bergmassor fran
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sitt omrade till fartyg. Sokanden bor komplettera underlaget med en mer detaljerad

beskrivning av foljdverksamheter och vilken miljopaverkan som foljer av dessa.

Anmilan av ansprak pa oforutsedd skada

Sokanden har yrkat att miljodomstolen bestammer tiden for anmélan av oforutsedd

skada till fem ar.

Den av sokanden yrkade tiden for anmélan av ansprak pa oforutsedd skada ar syn-
nerligen kort. Inte ens de skador som uppkommer endast genom anldggandet av
hamnen kommer att vara mojliga att till fullo ange vid utgangen av den femarsperi-
od sokanden yrkar. Caroline Ankarcrona yrkar diarfor att miljodomstolen skall fast-

stilla tiden for anmilan av ansprak pa oforutsedd skada till 20 ar.

Verksamhetens tillatlighet

Sokanden har yrkat att miljodomstolen sa snart som mdojligt genom deldom avgor
fragan om verksamhetens tillatlighet samt tillstand enligt 22 kap. 26 § miljobalken
att omgaende fa sdtta igang med arbeten for vegetationsrojning, avjimning av

markytor samt springning av berg.

Caroline Ankarcrona motsitter sig sokandens yrkande. Miljodomstolen far inte sér-
skilt prova fragan om tillatlighet om fragan enligt 17 kap. 1, 3 eller 4 § skall provas
av regeringen. Av vad som tidigare har anforts anser Caroline Ankarcrona att tillat-
lighetsfragan bor provas av regeringen eftersom hamnen kommer att fa en stor in-
verkan pa regionen inte minst vad giller infrastruktur. I doktrinen (Bengtsson m.fl.
“Miljobalken — en kommentar” 22:46 ff) anges att om remissmyndigheter eller sak-
dgare motsitter sig att tillatlighetsfragan provas sérskilt bor domstolen dven av det

skilet inte ga med pa en provning.

En provning av tillatligheten enligt 22 kap. 26 § skall ha samma omfattning som en
ordinarie provning. Den enda skillnaden &r att huvudforhandling inte behover hal-

las. Igangsittningsmedgivande far endast limnas om det dr angeldget att verksam-
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heten snabbt kommer igang. Sokanden har inte angett vilka omstdndigheter som

skulle motivera rétt att sétta gang arbetena.

Verkstillighetsforordnande

Sokanden har yrkat att fa paborja verksamheten dven om domen inte vunnit laga

kraft.

Caroline Ankarcrona motsitter sig att verkstillighetsforordnande meddelas. Sokan-
den har inte angett nagra skl till sadant forordnande. Arbetena kommer att paga
under flera ar. Sddana bradskande skil som angetts i forarbetena, om att arbeten
maste utforas fore en annalkande vinter, saknar déarfor betydelse. Savitt Caroline
Ankarcrona kan bedoma kommer ansokan ocksa att bestridas av flera sakdgare och
en bifallande dom av miljodomstolen 6verklagas av flera sakédgare. Saken kan dér-
for inte anses vara sa klar att skil finns till verkstillighetsforordnande. Den planera-
de verksamheten omfattar mycket ingripande atgédrder och manga olika intressen
berors. Till detta kommer att arbetena i mycket stor omfattning kommer att leda till
irreversibla verkningar, genom springningsarbeten och muddring m.m. Enligt Caro-
line Ankarcrona saknas darfor skil till verkstillighetsforordnande. Tvirtom finns

betydande skil mot att miljodomstolen beslutar om sadant forordnande.

Madeleine Borjesson, dgare till fastigheten YxI6 3:37 (aktbil 157)

Hon har anfort i huvudsak. Om tillstand ges till ny hamn kommer jag att begéra att
sokanden 16ser in fastigheten for 5 000 000 kr. Skulle den processen dra ut pa tiden
och jag har kvar fastigheten efter det muddringsarbetena paborjats och det visar sig
att vattnet blir grumligt, far vi begrinsade mojligheter till fiske, svarare att gora bat-
turer samt att vi stors av oljud kommer jag att krdva ersittning med lagst 450 000 kr

per ar sa linge arbetena pagar.

AB Himmelso, dgare till fastigheten Himmelso 1:8 och 1:10 (aktbil 158)
AB Himmelso dger och driver Himmelsd Gard (Himmelso6 1:8 och 1:10) samt dger
de angriansande oarna Hogholmen, Kéllsholmen och Kaffeholmen samt det vatten-

omrade som grinsar mot det ovanndmnda omradet. I egenskap av sakédgare och till-
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lika markédgare med vattengrins mot Kalvo 1;25, 1:1 m.fl. 1 Nyndshamn kommun

gors foljande yrkande

Yrkande

AB Himmelso yrkar att varken igangsittningsmedgivande eller verkstéllighets-
forordnande meddelas i deldom eller pa annat sétt da exploateringens storlek
och de naturvédrden som skulle forstoras for evigt dr avsevirda 1 och med an-

laggningsskedet

AB Himmelso yrkar att tillstandsansokan skall hanteras av regeringen da det
giller en regional angeldgenhet av stort samhillsintresse. Verksamheten i be-
traktande av de intressen som miljobalken enligt 1 kap. 1 § skall frimja kom-
mer fa betydande omfattning och vara av ingripande slag dér stora delar av

Sveriges ostkust paverkas

AB Himmelso yrkar att miljodomstolen avstar Stockholms Hamns anstkan om
tillstand enligt miljobalken att inom fastigheten Nyndshamn Kalvo 1:25 dels ut-
fora muddringar, schaktningar, utfyllnader, sprangningar, palningar samt an-

laggande av kajer, dels bedriva hamnverksamhet som medger trafik med fartyg

med en bruttodréktighet av maximalt 100 000

AB Himmelso motsitter sig sokandens yrkanden om att miljodomstolen be-
stimmer tiden for anmailan av oforutsedd skada till fem ar och yrkar att tiden,

for det fall tillstand skulle meddelas, sitts till 20 ar

AB Himmelso kan for dagen inte ange om, eller i1 vilken omfattning, skada kan

uppsta men vill forbehalla sig ritten att senare framstilla ansprak

AB Himmelso yrkar erséttning for riattegangskostnader i miljodomstolen fran

sokanden med belopp som senare kommer att anges.
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Bevarande av skirgardsmiljo

Himmelso Gard har bedrivit ett smaskaligt jord-, fiske och skogsbruk under manga
hundra ar och har verkat for att halla filt ppna och bevara det gamla skérgards-
jordbruket. Pa Himmelso finns stora naturviarden som riskerar att forstoras samt att
det rorliga friluftslivet bade till land och till sjoss kommer att minska pa grund av

det planerade storhamnsbygget och den senare hamnverksamheten pa Norvik.

AB Himmelso har under en lang tid engagerat sig i de olika projekt som under aren
har drivits av olika intressenter i syfte att fa till stand en verksamhet pa den plats
man har for evigt forstort genom att fylla sprangsten i naturskona vattenvikar pa
1970-talet. Det verkar som om ett tidigare taget tvivelaktigt beslut skall berittiga till
att ytterligare forstora omradet genom att placera miljofarlig verksamhet pa denna
plats. Det senaste projektet, tillika det mest direkt skadliga for narmiljon, bestar i att
anldgga en storhamn i Nyndshamns norra del och ta i ansprak ytterligare idag orord
natur. Enligt detaljplanen kommer bygget paga upp till 15 ar och vid fardigstéllande
ta emot ett mycket stort tonnage som dagligen anldnder och ldmnar sin last for vida-

re marktransport ut i landet.

Natur och miljo

Den negativa inverkan pa natur och milj6 vid anldggandet av hamnen idr sa stora att
boende inom en radie pa flera km kommer fa mycket kidnnbara stérningar i form av
framforallt buller men dven vibrationer som orsakas av sprangningar och krossning
av bland annat den bergskam som utgor norra delen av omradet och som idag anses
innehalla virdefulla nyckelbiotoper enligt miljokonsekvensbeskrivningen. Hur des-
sa storningar langsiktigt kommer att paverka fastigheterna pa Himmels6 och andra

néirbelidgna fastigheter bor utredas av sokanden.

Forutom buller kommer damm och partiklar skapas genom springning och spridas
langt beroende var vinden drar. Boende pa Himmels6 och andra nérbeldgna dar
kommer att drabbas hardast men dven boende i Nyndashamn kommer att bli direkt
paverkade. Miljokonsekvensbeskrivningen har en alltfér snidv gransdragning nér det

giller i vilken omfattning som kringboende kommer att drabbas.
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Nir bygget vil ar fardigt efter 15 ar kommer dessa problem ej att sluta da hamn-
verksamheten i sig orsakar buller vid omlastning av containers och fartygens sva-
velhaltiga avgaser ersitter dammets oldgenhet. Vattenmiljon kommer dven drabbas
hart med oavsiktliga oljeutsldpp fran fartygen, olyckor i samband med lossning av
miljofarligt gods och da dessa fartygs enorma propellrar skall driva fartygen ror det
upp bottensediment vilket leder till forsamrad milj6 for bl.a. fiskars fortplantning. I
vikarna norr om Norvik finns viktiga lekplatser for ett flertal fiskarter som vid de i
miljokonsekvensbeskrivningen redovisade springningarna under vattnet for all
framtid kommer slas ut. I dag bedrivs yrkesfiske pa AB Himmelsos, mot Norvik,
angransande vatten vilket med storsta sannolikhet kommer att kraftigt forsdmras

eller helt forsvinna vid anldggandet och drift av en storhamn.

AB Himmelso kriver att norra delen av Norvik skall ej anvindas for hamn utan
lamnas i befintligt skick av tva skil. Det forsta dr det miljomassiga som tidigare
anforts. Det andra ir av sdkerhetsskél. Avstandet mellan Hégholmen och Norvikud-
den &r inte mer dn 200 m och genom detta sund kommer 220 m langa fartyg som
kraver minst 400 m vinddiameter att passera. Utrymmet for vindning ligger ca 350
till 500 m 1 Norvikfjirden enligt planbeskrivningen. Detta innebér en ytterst hog
risk att grundstotning kommer ske och skada 6ar och angrinsande vatten. Vid hart
vider har fartygen endast 50 m extra om for och akter vilket kan inte anses som
tillrackligt. Som mark- och vattendgare med ansvar over miljon dr vi mycket kritis-
ka till utnyttjandet av norra delen som hamnomrade. Om miljodomstolen skulle
bevilja Stockholms Hamn tillstand att anldgga och bedriva hamnverksamhet kriaver
AB Himmelso att planbeskrivningen ritas om och endast inbegriper sodra delen dér

insegling och vindning kan ske med mindre risk dn 1 Norvikfjarden.

Hogholmen, Kéllsholmen och Kaffeholmen &r idag viktiga oroérda 6ar for hiackande
sjofagel och anvinds flitigt av bolagets dgare och av allménheten som rekreations-
omraden. Det dr svart att tro att varken fagel eller mdnniska kommer besoka dessa

Oar vid anldggandet och drift av storhamnen vilket dr mycket besvirande.
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Infrastruktur och transporter

Om nu Stockholms kommun fortfarande vill driva hamnverksamhet varfor inte géra
det tillsammans med en kommun som redan idag har en existerande hamn med be-
fintlig infrastruktur? Det &r otvistligt att andra hamnar har mojlighet att ta emot den
kapacitet som Viartahamnen idag tar emot. Med viss investering kan dessa dven ta
emot framtida 6kade volymer genom utbyggnad i redan befintlig infrastruktur och i
bittre 1dge ur transportgeografiskt perspektiv. Med tanke pa att en mindre del av
den anlopande lastvolymen som kommer angéras i Norvik skall till Stockholm bor
hamnar med bittre infrastruktur prioriteras. Nérhet till befintliga viktiga marktrans-
portleder bor vara ett krav ndr man skall finna alternativ. Att hidvda att Norvik har
dessa infrastrukturella egenskaper dr ogrundade och saknar realistisk forankring om
man ser vilka alternativ som idag redan finns. Det faktum att Stockholm Hamnar
AB dger den mark de har utrett att vara den bésta platsen for en djuphamn vécker en
del fragetecken i hur objektiv miljokonsekvensbeskrivningen ér. Det rader stora
oklarheter nir det giller landtransporter fran hamn till slutdestination vilket bor ut-
redas ytterligare av sokanden. Miljokonsekvensbeskrivningen pavisar brister i un-

derlagen av hur transportflodena kommer att se ut nar hamnverksamheten dr igang.

Lokalisering

Vid sidan om nollalternativprincipen finns ytterligare en viktig princip nimligen
lokaliseringsprincipen, vilken planbeskrivningen mycket flyktigt berort. Lokalise-
ringsprincipen ér en regel man maste folja vid planering av framforallt miljofarlig
verksamhet. Denna princip innebdr att om miljofarlig verksamhet kan bedrivas pa
annan plats med mindre besvir och men for omgivningen skall sa goras. Hur kan
kommuner och personer 1 beslutsfattande stillning ha negligerat denna regel? Med
den dverkapacitet som idag finns i befintliga hamnar pa ostkusten fran Gévle till
Norrkoping dr det besvirande att sa mycket resurser l4ggs ner pa ett projekt for att
bygga en ny storhamn i Nynidshamn utan att beakta de alternativ som finns. Vi kri-
ver att denna princip skall foljas fullt ut och da hamnverksamhet dr en riksangeld-
genhet som har regional paverkan skall Regeringen fa all fakta pa bordet om de
alternativ som finns i form av de hamnar som idag soker kapacitet for att bedriva

sin hamnverksamhet. Da hamnverksamhet dr en riksangeldgenhet ter det sig an-
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mirkningsvirt om man vill utsitta befintliga strategiska hamnar for 6kad konkur-
rens och risk for forlorade volymer genom att bevilja att ytterligare kapacitet byggs.
Hamnverksamhet bor optimeras och samordnas hamnarna emellan. Vid behov av
ny kapacitet bor sadan byggas i befintliga hamnar av ovan redovisade skil. Innan
nagot beslut kan tas i fragan bor den nationella hamnutredningen (dir. 2006:61) som

har till uppgift att utreda hamnbehovet i Sverige ha lagts fram till regeringen.

De skil som ovan angivits dr nagra av de AB Himmels6 har kommit fram till och de
ger for oss en samlad bedomning att detta projekt inte dr hallbart. Syftet &r ytterst
tveksamt och lokaliseringen av verksamheten inte optimal och bor folja lokalise-
ringsprincipen, d.v.s. om miljofarlig verksamhet kan bedrivas pa annan plats med
mindre besvar och men for omgivningen skall sa goras. Vi ser inte att det foreslagna
hamnprojektets fordelar star i rimlig proportion till den oaterkalleliga skada pa mil-

jon den ger och den stora investeringen som den kraver.

Alternativa planer for Norvik

AB Himmelso &r dven skattebetalare och har ett stort intresse for att skattemedel
anvinds pa ett fornuftigt och dandamalsenligt sitt. Vi bedomer att anliggandet av en
storhamn kommer att kosta flera miljarder kronor och paga upp till 15 ar med stin-
digt men for omgivningen. Detta dr for oss orimligt da utbyggnad av befintliga
hamnars kapacitet kommer att kridva en mycket mindre investering och dven en
mycket mindre inverkan pa nirliggande natur och boende. Vi vill ha ett effektivt
resursutnyttjande av bade skattemedel och tillgangar som #gs av Stockholms kom-
mun. Medel som avsiitts for Norvik skall anvédndas for béttre syften dn de nu fore-
slagna enligt detaljplanen. Anvind de medel som blir 6ver efter utbyggnaden av
befintliga hamnar pa att géra Nyndshamn till en serios miljokommun. Detta kom-
mer att resultera i 6kad inflyttning som kommer att generera nya skatteintikter och

fler arbetstillfdllen under lang tid framover.

Vi har dven mycket svart att acceptera det intra-kommunala upplédgget som anfors
av de friamsta foresprakarna for projektet. Stockholms Hamnar AB, ett av Stock-

holms kommun heldgt bolag med verksamhet i Stockholm, har for avsikt att driva
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ekonomisk verksamhet i Nyndshamns kommun. Det finns regler som reglerar detta
forhallande och vi bedomer inte att detta projekt berittigar ett sadant upplagg.
Stockholms Hamnar AB kommer visserligen bli av med sin verksamhet i Vérta-
hamnen inom Stockholms kommuns grinser man skall det beréttiga dem att anligga
en storhamn i en annan kommun &n Stockholm? Da det bara &r en mindre del av det
anlopande godset som har Stockholm som slutdestination anser vi inte att det &r
befogat att Stockholms kommun skall anldgga en storhamn i Norvik och darmed
forstora for evig framtid den fantastiska naturskdna miljo med skyddsvirda nyckel-
biotoper som finns idag. Beaktande av den oersittliga skada som gors pa miljon och
den enorma investeringen som krévs fragan man sig om projektet har ett existensbe-

rittigande.

Skulle miljodomstolen besluta att bevilja Stockholms Hamn tillstand till sokt verk-
samhet yrkar AB Himmelso att bl.a. foljande skyddsatgirder skall gilla for verk-

samheten:

Skyddsatgirder skall vidtas for att grumling skall kunna undvikas i vatten vid fas-
tigheter norr och nordvist om den planerade hamnen. Skyddsatgiarder som dubbla
bottenforankrade textilskdrmar kan anldggas vid muddrings- samt tipplatserna for
att eliminera risker att grumlingen sprider sig. Dessa skall ligga kvar tills grumling-

en har atergatt till bakgrundsnivaer.

1. Begréansningsvillkor skall séttas for verksamheten i samband med springning,
borrning, spontning och andra hiandelser som orsakar hoga ljudnivaer under
framforallt anliggningsskedet. Ovan ndmnda verksamheten skall inte vara till-
latna under helger eller under kvillar och nitter. Hindelserna skall &ven mini-
meras under sommarmanaderna da omradets fritidshusbebyggelse utnyttjas.

Spriangning skall alltid foregas av en kontakt med ndarboende.

2. Skyddsatgirder skall vidtas for att minda damning vid nérliggande fastigheter.

Atgiirderna bor specificeras av sdkanden for att kunna faststillas i villkor.
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3. Sokanden skall alaggas att se till att bergryggen norr om den planerade hamnen
bevaras och att landskapsbilden fran norr och nordost inte forindras med an-

ledning av anldggning av hamnen och ddirmed sammanhéngande atgérder.

I enlighet med miljodomstolen kungorelse skall AB Himmelso 1 egenskap av sak-
dgare inkomma med yrkanden om erséttning som grundar sig pa vattenverksamhe-
ten. AB Himmelso har uppskattat att denna verksamhet kommer paverka bolaget pa

ett mycket negativt sitt och de skador som uppkommer kommer vara eviga.

Anldggandet av hamnen kommer att paga under lang tid och den foreslagna hamnen
utgor en mycket omfattande anldggning. Ett bifall till ans6kan kommer séaledes att
medfora stor paverkan pa omgivningen savil under anldggandet som niar hamnen

star fardig.

For AB Himmelso kommer dessa oldgenheter under sjdlva byggandet att besta i
buller fran sprangningar, transporter till och fran hamnbygget m.m. samt direfter
fran farjetrafik, lastning, lossning och fran végtrafik till och fran hamnen med om-
fattande lastbilstrafik och okad tagtrafik. Oldgenheterna kommer vidare att besta i
ljusstorningar da det kommer att vara upplyst vid arbete nattetid, savél under uppfo-
randet som vid driften av hamnen. Déarutover kommer luften vid fastigheten sanno-
likt att forsdmras. Partiklar som orsakas av spriangningar och andra arbeten riskerar
att fardas mot fastigheten och forsdmra luften. Vattnet utanfor fastigheten kommer
vidare att forsimras genom de muddringar som skall utforas under anldggandet
samt ddrefter av den omfattande farjetrafik som skall bedrivas vid hamnfastigheten.
Detta kommer troligtvis att paverka mojligheterna till bad i vattnet. Det kan tilldag-
gas att farjetrafiken kommer att behova dirigeras in i vattnet norr om hamnfastighe-
ten och att detta saledes kommer att 6ka riskerna for oldgenheter i vattnet och stor-

ningar fran férjetrafiken.

Landskapsbilden kommer att fordndras hogst patagligt genom anlédggandet av ham-
nen, savil under anldggandet som vid fardig drift, vilket ocksa utgor en oldgenhet

for AB Himmelso.
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Stockholms Hamnar AB kommer vidare, om storhamnen tillats, att bedriva kom-
mersiell verksamhet pa AB Himmelsos vattenomrade vilket ej kommer att tillatas.

Om sa dnda sker kommer AB Himmelso framstilla erséttningsansprak pa intranget.

Ovan redovisade oldgenheter kommer att medfora en kraftig virdeminskning pa

hela fastigheten samt innebira uteblivna intékter for bolagets verksamheter.

AB Himmelso kan 1 dagslédget inte ange om, eller 1 vilken omfattning, skada kan

uppsta men vill forbehalla sig ritten att senare framstilla dessa ansprak.

Med hinvisning till vad som ovan anforts hemstéiller AB Himmels6 att miljodom-
stolen avslar Stockholms Hamnar ABs ansodkan till de uppriknade arbetena i anso-
kan och att inte bevilja varken igangsittningsmedgivande eller verkstéllighetsfor-

ordnande.

Tommy Nilsson, dgare till fastigheten Himmelso 1:9 (aktbil 161)
Han yrkar att utbyggnaden av Norvik omedelbart stoppas pa grund av i huvudsak
foljande invindningar
1. Utbyggnaden av hamn innebér en felsatsning ur miljosynpunkt.
2. Det finns inget behov av nyetableringar av hamnar pa ostkusten.
3. Niromradet till hamnen blir i det ndrmaste obeboeligt. Det kommer att med-
fora en visentlig virdeminskning pa hans fastighet. Tid for oforutsedd skada

ska vara 20 ar.

Ake och Anette Jansson, agare till fastigheten YxIo 3:15 (aktbil 162)

De har anfort i huvudsak. Deras fastighet ligger i ostort ldge i Torsviken pa Herr6.
Savitt kan utldsas ur MKB kommer fastighetens ndromrade att bl.a. paverkas genom
att vattnet kommer i icke ovisentlig utstrickning utsittas for grumling. Harutdver
tillkommer risk for bullerstorningar. Vi kommer att lida skada savél genom minskat
marknadsvirde pa fastigheten som forlorade nyttjande- och rekreationsvirden. Ef-

tersom bevisning om den forvintade skadan dr mycket svar att forebringa hemstills
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att ritten, med tillimpning av RB 35:5, matte uppskatta skadan till skaligt belopp.
Med hénsyn till att de virden som kan antas paverkas eller ga forlorade vid utféran-
det av sokt anldggning utgor centrala delar av fastighetens virde bor dock beloppet

ej understiga 500 000 kr.

Edvard Raft m.fl., dgare till fastigheten YxI16 3:47 (aktbil 163-164)

Vi yrkar ersittning for fastighetens virde som berédknas till 20 000 000 kr. I tilldgg
yrkar vi att byggnad ”Sorbyhus” uppford aren 2000-2001 i liggtimmer, ska ned-
monteras och ateruppforas pa bekostnad av sokanden, pa av fastighetsdgarna angi-
ven plats och tidpunkt. Priset dr satt utifran dagens fastighetsviarde samt den mycket
stora sorg, oldgenhet, sveda och virk som detta medfor for oss och resten av var
familj om den planerade storhamnen i Norvik kommer att byggas som planerat. Vi

hinvisar till samma yttrande som Hans Ahlund, dgare till fastigheten YxI16 3:54.

Hans Ahlund, agare till fastigheten Yxlo 3:54 (aktbil 165-166)

Jag yrkar ersittning for fastighetens viarde med 9 000 000 kr. Priset &r satt utifran
dagens fastighetsvirde samt den mycket stora sorg, oldgenhet, sveda och virk som
detta medfor for oss och resten av min familj om den planerade storhamnen 1 Nor-
vik kommer att byggas som planerat. Fastigheten har funnits i familjens dgo sedan
ar 1934. Fastigheten &r klassad som sjotomt med strand, vattenomrade samt fiske-

rdtt runt hela Herron. Vidare hdnvisas till nedanstaende yttrande

Yttrande

Eftersom vi ar privata sak- och fastighetsdgare har vi inte de utredningsresurser som
Nynédshamns kommun och Stockholms Hamn forfogar dver. Men som boende 1
omradet har vi god lokalkédnnedom och ett langsiktigt perspektiv, som gor att vi
inser vilka katastrofala foljder en etablering av en storhamn i Norvik kommer att

medfora.

Den nu inlimnade miljokonsekvensbeskrivningen styrker vara farhagor. Vi kriaver
darfor att utbyggnaden av Norvik omedelbart stoppas pa grund av nedanstaende

allvarliga invdndningar.
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Lokaliseringsprincipen och sjdlvkostnadsprincipen

For det forsta ifragasitter vi om miljodomstolen 6verhuvudtaget far behandla
Stockholms Hamns ansdkan om tillstand for anldggning i Norvik, eftersom Stock-
holms Hamn inte har ritt att bedriva verksamhet 1 annan kommun med referens till
lokaliseringsprincipen i Kommunallagen. Huvudregeln dr att kommunala bolags
verksamhet i andra kommuner dr forbjuden. Enligt den praxis som utvecklats vid
eventuella undantag maste ett kommunalt bolags verksamhet i annan kommun vara
av en kortvarig natur och inte dventyra skattebetalarnas pengar for att 6verhuvudta-
get kunna tinkas komma ifrdga. Norvik ir inte till ndgon omedelbar nytta for
Stockholms stads invanare eftersom behovet av hamntransporter kan 16sas av andra
befintliga hamnar i regionen. Norvik uppfyller endast ett pahittat behov. Daremot
kan Norviksprojektet innebéra en finansiell risk for Stockholms kommuninnevanare
eftersom marknaden kan foredra andra hamnar vilket skulle kunna leda till forluster
i projektet och dventyra skattebetalarnas pengar. Vid eventuella undantag fran hu-
vudregeln om lokaliseringsprincipen innebir det att ett kommunalt bolags verksam-
het i annan kommun ska bedrivas med marginalresurser, till sjdlvkostnad och vara
begrinsad i tid. Stockholms Hamns verksamhet i Norvik kommer inte att uppfylla

nagot av dessa villkor.

Stockholms kommunfullmiktiges beslut av 5 mars 2007 vad giller Norvik har dér-

for overklagats till Lénsritten av en kommuninvanare i Stockholm.

Norvik strider helt klart mot bade lokaliseringsprincipen och sjidlvkostnadsprincipen
i kommunallagen och dérfor har inte Stockholms Hamn ritt att ansoka om hamn-
verksamhet 1 Nyndshamns kommun. Dérfor anser vi att miljddomstolen inte kan

behandla ansokan fran Stockholms Hamn om verksamhet i Nyndshamns kommun.

Enligt de planer som presenterats av Stockholms Hamn for Norvik ska Norvik bli
10 ganger storre dn den nuvarande hamnverksamheten i Stockholm. Av tidigare

remissvar har det dock klart framgatt att det inte finns underlag for denna vildiga
expansion, inte ens om man tar en stor del av det gods som idag gar till andra ost-

kusthamnar och till Géteborg.
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Bade anldggandet och driften av en hamn av den storleken som Stockholms Hamn
AB planerar i Norvik utsétter miljon bade till lands och till sjoss for stora pafrest-
ningar och fordndringar. Vi anser dirfor att bade sjidlva storhamnen i Norvik samt
transporterna till och fran denna kommer att utgéra en kraftig miljobelastning bade
till lands och till sjoss i ett mycket kansligt skdrgardsomrade och orsaka oreparabla

skador pa miljon och naturen.

Felaktiga antaganden om landtransporterna

I miljokonsekvensbeskrivningen sidgs det att Norvik har ett centralt ldge 1 Stock-
holmsregionen. Men det stimmer inte. Norvik ligger lingst ut pa S6dertérn och
kriver langa transporter for allt gods. Huvuddelen av transporterna till och fran

hamnen antas i miljokonsekvensbeskrivningen ske med langtradare.

Felaktiga antaganden om langtradartrafiken 2010

For det andra antar Stockholms Hamn felaktigt och utan faktaunderlag att den tunga
langtradartrafiken ar 2010 till endast 20 % kommer att ga via vdag 225. Ett pastaende
taget ur luften utan faktagrund. Stockholms Hamn har inte velat gora nagra analyser
av vart den befintliga tunga trafiken fran Baltikum via Nyndshamns hamn idag tar
vigen eller pa vilka viagar den firdas. Darfor har Sorundanet genomfort en trafik-
rakning som visar att storsta delen av den tunga Baltikumtrafiken fran hamnen (85
%) gar via vag 225 till E4/E20 idag, och inte via vdg 73 till Stockholm. Det ar yt-
terst sannolikt att det 4ven kommer att gilla under 2010. Destinationen for tung
trafik dr namligen distribunaler lings E4/E20 i Mélardalsomradet eller transit ge-
nom Sverige, och inte Stockholms City. Pa distribunaler lings E4/E20 packas god-

set om som styckegods och levereras sedan ut pa sma lastbilar.

Stockholms Hamn har underlatit att genomf6ra en analys av dagens transportvigar
for tung Baltikumtrafik fran Nyndshamn. Detta dr ytterst allvarligt eftersom Vig-
verket redan idag har klassificerat vig 225 som en av Sveriges farligaste vigar, med
dalig sikt och manga utfarter. I det fall ansokan behandlas uppmanar vi miljodom-

stolen att kriva att Stockholms Hamn genomfor en sadan analys av befintlig tung
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Baltikumtrafik pa vidg 225 och 6vriga aktuella viagar och dérefter inkommer med en

ny ansokan.

Vi hidvdar att samtliga underlag och bilagor avseende végtransporter som redovisas

i ansOkan saknar grund i fakta och darfor maste goras om.

Felaktiga antaganden om langtradartrafiken 2015
For det tredje har Stockholms Hamn utgatt fran felaktiga och ej underbyggda anta-
ganden da man i samtliga bilagor till ansokan utgatt ifran att vig 225 inte kommer

att anvindas for transporter av tung trafik fran hamnen ar 2015.

Det finns idag inga anslag till en utbyggnad av vig 259. Aven om vig 259 skulle
byggas ut i framtiden kommer vig 225 aldrig att stingas av for tung genomfartstra-
fik fran hamnen. Detta enligt information pa méte den 10 mars 2006 mellan Vig-
verkets regiondirektor Susanne Lindh och Sorundanet. Eftersom vig 225 ar flera
mil kortare 4n alternativet vig 259 mellan Nyndshamn och E4/E20, idr det ytterst
sannolikt att en betydande del av den tunga trafiken kommer att fortsitta ga pa viag
225 ar 2015 dven om vig 259 ér utbyggd. Dessutom finns inom EU ett system kal-
lat Eurovinjett, som innebér att det ir dyrare for akerier att kora langtradare pa nya
breda vigar &n att védlja mindre smala krokvéagar med ldgre standard och sékerhet.

Detta &dr ocksa en faktor som styr langtradartrafiken till den smala vig 225.

Vig 225 kommer alltsa inte att stingas av for tung genomfartstrafik. Stockholms
Hamn har inte presenterat nagra fakta som stoder antagandet att den tunga trafiken
kommer att upphora pa vag 225 ar 2015. Vi forutsitter darfor att Stockholms Hamn
alaggs att presentera nya underlag som redovisar fortsatt tung trafik pa viag 225 ar

2015.

Lokalisering mitt i virdefull skdrgdrdsnatur
I underlaget pastar Stockholms Hamn att Norvikudden ligger i sa gott som omedel-
bar anslutning till raffinaderiet Nynds Refining AB. Sanningen ir att Norvik ligger

mycket ndrmare orord, viardefull skidrgardsnatur pa bl.a. Himmelsd, Herrd och YxI16.
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Det planerade hamnomradet grinsar inte alls till raffinaderiet, &ven om tyvérr natu-
ren genom averkan som redan gjorts har skadats men med en alternativ anvindning

av Norvik kan dessa sar i naturen atgérdas.

Naturen forstors

Tva miljoner ton berg skall springas bort och 1 800 meter kaj anldggas. Hamnan-
laggningen kommer att ha en storskalighet som kommer att férdidrva naturen och
landskapet runt Norvik och forstora skidrgardskaraktiren i omradet totalt. Detta stri-

der mot miljobalkens 3 kap. 6 § om att stor hinsyn ska tas till naturen.

Allvarlig miljopaverkan

I underlaget star det att Stockholms Hamn “ska stimulera och vara ett foredome for
ett miljovanligt transportarbete”. Vidare star det att med en hamn i Norvik “’forut-
sdtts miljopaverkan fran transporter kunna minska med gods till Stockholmsregio-
nen”. Detta stimmer inte heller eftersom den miljopaverkan, som langtradartrafiken
fran en storhamn i Norvik kommer alstra, vida dverstiger dagens miljopaverkan. De
dagliga lastbilstransporterna fran hamnen berzknas till ca 1000 per dag. De fore-
kommer inte idag. De kan befaras rulla pa viag 225 till storsta delen, till Sodertlje

och vidare visterut. En vig som absolut inte dr avsedd for denna trafik.

Hela sodra skdrgarden paverkas allvarligt

Enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§ miljobalken rader for kust- och skdrgardsomradet riksin-
tresse for omradets samlade natur- och kulturvirden. Att anldgga en hamn av Nor-
viks vildiga format i detta kdnsliga skidrgardsomrade &r helt i strid mot detta riksin-

tresse.

En av de 16 nationella miljokvalitetsmalen som vi och kommande generationer ska
efterleva lyder vidare "Hav i balans samt levande kust och skirgard i Stockholms
lan”. Lénsstyrelsen har gjort den bedomningen att detta miljomal kommer att bli
mycket svart att na. Stockholms skirgard och havsomraden ér en unik tillgdng for
linet med sina cirka 30 000 6ar. Men Ostersjon ir ett hav som ir hart drabbat av

miljoproblem och Stockholms skérgard ar fortfarande landets mest 6vergodda kust-
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omrade. Aven i den Kustplan som Nyniishamns kommun antagit tillsammans med
Haninge kommun stér det uttryckligen att skdrgardsnaturen maste bevaras. I miljo-
konsekvensbeskrivningen medger man ocksa att ’Anldggandet av hamnen medfor
att omradets karaktér fordndras”. Vilka miljokonsekvenser forandringarna far redo-

gor man didremot inte for.

Klimatmalet

Miljomalet “Begrinsad klimatpaverkan” innebir att transporterna maste minska,
inte 0ka. Pa de senaste aren har utsldppen okat kraftigt fran den tunga lastbilstrafi-
ken medan de minskat for biltrafiken! Till allra storsta delen kommer godstranspor-
terna till och fran Norvik ske med langtradare, vilket kommer att 6ka utsldppen ut-
efter viag 73, 225 och 259 betydligt. Pa lang sikt &r det inte hallbart med ett konsum-
tionssamhille ddr produktionen sker langt ifran konsumenten. Koldioxidhalt och

kommande brénslebrist dr faktorer som paverkas.

Luftfororeningar

Transporterna till och fran hamnen kommer att medfora ett okat transportarbete
enligt ”Samradsunderlaget” med 6kade luftfororeningar till f6ljd. Hur stora dessa
kommer att bli vid olika utbyggnadsnivaer anges dock inte. Erfarenheter fran andra
hamnar visar dock att fartygen nir de ligger i hamnen hela tiden maste ha sina
dieselmotorer igang for att klara elforsorjningen ombord. Lastning och lossning av
fartygen gors av kranar och truckar. Transporterna till och fran hamnen kommer
vidare till storsta delen ske med langtradare. Bade fartygen, arbetsmaskinerna i
hamnen och langtradarna alstrar avsevirda utsldpp av bl.a. kolviten, svaveloxider,

koldioxid och partiklar.

Vattenfororeningar

Alla vikar norr om Norvik &r viktiga lekplatser for stora mingder fisk bl.a. sik och
stromming. Enligt ”Samradsunderlaget” ska vattnen runt Norvik muddras. Vildiga
krossmassor kommer dven att anvdndas som utfyllnad runt det tilltdnkta hamnom-
radet. Detta kommer att forstora bottnarna for all framtid och forsamra vattenkvali-

teten betydligt.
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Okat buller

Det 6kade transportarbetet medfor dven okat buller enligt miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Bullerstorningarna kommer emellertid enligt vara erfarenheter av tidigare
stora utbyggnadsprojekt 1 Stockholmsregionen att bli avsevért stérre och mer ut-
bredda @n de som anges 1 miljokonsekvensbeskrivningen. En ordentlig bullerutred-
ning bor darfor tas fram som inte bara visar de lokala effekterna! Sanningen ir att
en av de mest patagliga miljoeffekterna som uppstar direkt eller indirekt av hamn-
verksamhet dr buller. Buller kommer att uppsta bade nar hamnen byggs och nir
storhamnen sedan ir i drift kommer bade verksamheten i hamnen och transporterna
till och fran den att ldigga en tung bullermatta 6ver den norddstra delen av Nynis-

hamn kommun och s6dra delen av Stockholms skdrgard.

Riksintressen hotas

Enligt ”Samradsunderlaget” finns inga utpekade regionala och kommunala intressen
for naturmiljo, kulturmiljo eller friluftsliv. Detta stammer inte! Hela den yttre skir-
garden i Stockholms lédn &r av riksintresse for naturvarden och stora delar av den
yttre skédrgarden i Nyndshamns kommun &r av riksintresse for det rorliga friluftsli-
vet. Att sjdlva Norvikomradet inte langre gor det, beror pa alla de bergsmassor som
dumpats dir. I generationer har manniskor pa darna runtom kring anvint Norvik,
dess vatten och striander for bad, rekreation och fiske. En stor hamnanldggning
kommer ocksa att allvarligt paverka vattnet och strinderna runt de kringliggande

Oarna.

For hela omradet giller ocksa att det 4r av riksintresse for hogexploaterad kust, vil-
ket innebar att omradet ingér i kust- och skidrgardsomrade som ir av riksintresse
enligt 4 kap. 4 § miljobalken. Riksintresset innebér att sdrskild hinsyn ska tas till
turismens och friluftslivets intressen vid tillatlighetsprovningar av exploateringsfo-
retag eller andra ingrepp i miljon! Hur detta ska ske runt Norvik star det ingenting

om i ”Samradsunderlaget”.
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Fisket drabbas hart

I samband med att hamnen anldggs kommer en omfattande muddring av farleden
till hamnomradet att ske, vilket kraftigt kommer att paverka omraden av riksintresse
for yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § Miljobalken. Alla vikar norr om Norvik ir viktiga
lekplatser for stora mingder fisk bl.a. sik och stromning. De bergssprangningar un-
der vattnet som ska goras och som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att helt sla ut dessa lekplatser. Enligt miljokonsekvensbeskrivningen ska
vidare 1,1 miljoner kubikmeter muddringsmassa tippas pa annat stille i detta kéns-
liga skédrgardsomrade till ytterligare allvarligt forfang for fiskebestandet och havs-

miljon.

Friluftslivet drabbas allvarligt

En utbyggnad av Norvik innebér vidare att det rorliga friluftslivet norr om Nynis-
hamn kommer att drabbas hart. De fina strinderna klipporna ldngs Yx16, Herro och
Himmelsé kommer inte ldngre att kunna anvéndas for bad och rekreation. Fritids-
och yrkesfiskare kommer att forlora fina fiskevattnen nidra Norvik. En utbyggnad av
Norvik strider dirfor &ven mot miljobalken 3 kap. 6 § om att stor hinsyn ska tas till

friluftslivet.

Kulturhistoriskt intressanta miljoer forstors

Norvikomradet har ocksa ett stort kulturhistoriskt intresse. I Norvikomradet finns
tre kulturhistoriskt intressanta/vérdefulla torp med bl.a. ett av Nynédshamns dldsta
hus. Sydvist om Norvik finns vidare en stenaldersboplats och pa 1600-talet var bl.a.
stora delar av den svenska orlogsflottan vintertid forlagd till Norvik och omgivande
fjdrdar. En grundlig marinarkeologisk undersokning (liknande den som nyligen

gjorts i Riddarfldarden infor byggandet av Citytunneln) maste darfor snarast goras.

Negativ samhdillsnytta

Varken i ”Att hamna ritt” eller i det aktuella ”samradsunderlaget” finns det nagot
om vilken samhillsnytta en storhamn i Norvik skulle medfora. Sanningen &r att
samhdllsnyttan skulle bli negativ, eftersom transportarbetet till lands 6kar och en

alternativ, mer samhillsnyttig anvindning av Norvikomradet férhindras.
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Alternativbeskrivning saknas

I miljokonsekvensbeskrivningen for hamnverksamheten finns ett kort resonemang
inledningsvis kring alternativa lokaliseringar. Kapellskir avfirdas med att idag
saknas kajldge och utrustning for att kunna ta emot containerfartyg”. Det dr kanske
ett markligt argument med tanke pa att det ju i hosta grad giller dven for Norvik. Ar
forutsittningarna sadana att det vore uteslutet att bygga ut hamnen dven for contai-
nerfartyg? Likasa avfirdas Visteras/Koping, Kapellskir, Stockholm och Sodertilje
forutsittningar att ta emot vad man bedomer som tillrickligt stora fartyg. Sirskilt
anmérkningsvirt ar att Norrkoping och Oxelosund avfardas som alternativ eftersom
de i huvudsak bedoms uppfylla forutsittningarna nér det giller sjdlva hamnen. De
ligger langre fran Stockholm, men har a andra sidan utbyggd jarnviag och motorvig,
till skillnad fran Norvik. Konsekvenserna av atminstone alternativen Oxelosund och
Norrkoping vore ytterst relevant att jimfora med de sammanlagda direkta och indi-
rekta effekterna av en etablering vid Norvik. Dessa borde framga i miljokonse-

kvensbeskrivningen.

Nollalternativ saknas

Enligt miljobalken ska ett nollalternativ redovisas. Men enligt beskrivningen 1 mil-
jokonsekvensbeskrivningen finns det inget nollalternativ, vilket dr fel. Det &r klar-
lagt att flera ostkusthamnar, bl.a. Sodertilje, Oxelosund och Norrkoping, som ligger
strategiskt bra till vad giller bade transporterna till land och till sjoss, redan idag
kan ta emot och distribuera de godsmingder som Norvik &r tidnkt att generera. Det
finns vidare ur transportsynpunkt manga férdelar med att sprida container och roro-

trafiken till flera hamnar, bl.a. kortare transporter till konsumenterna.

Invdnta den nationella hamnutredningen!

Vi anser att en framtida etablering av en storhamn i Norvik maste sittas in i ett stor-
regionalt och nationellt perspektiv. Stockholms hamn bor invénta och ta del av den
nationella hamnutredning som regeringens utredningsman Bengt-Owe Birgersson

skall ldmna till regeringen senast den 1 oktober 2007.
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Starta en alternativplanering av Norvik

Vi anser att Norvik — detta vackra och attraktiva omrade maste omplaneras fran att
vara avsett for tung industri till ett omrade som lockar till sig boende, turister och
smaforetagare. Ett antal tidigare fiaskoprojekt i detta omrade visar att tung industri
(som hamnverksamhet dr exempel pa) inte dr lamplig att anldgga i ett kénsligt skir-
gardsomrade som Norvik. Byggandet av en storhamn i Norvik mitt i Stockholms
sOdra skadrgard #r ocksa olagligt enligt miljobalken och gar tvirs emot flera av de 16
nationella miljomalen. Aktuella erfarenheter och remissvaren pa ”Att hamna rétt”
visar ocksa att en storhamn som Norvik inte skapar sirskilt manga arbetstillfzllen.
Kommunen skulle fa betydligt fler om man satsar pa smaforetag som batvarv, dven-
tyrscenters och andra servicendringar som har anknytning till skdrgarden och det
rorliga friluftslivet. Planeringen av Norvik som storhamn kostar manga miljoner

och blockerar en alternativ planering av Norvikomradet.

Enligt de planer som presenterats i forslaget till hamnstrategi for Stockholm Att
hamna ritt” ska Norvik bli 10 ganger storre dn den nuvarande hamnverksamheten i
Stockholm. Av tidigare remissvar framgar det klart att det inte finns underlag for
denna vildiga expansion, inte ens om man tar en stor del av det gods som idag gar

till andra ostkusthamnar och till Géteborg.

Hela utgangspunkten for forslaget om en storhamn i Norvik &r sdledes bevisat grovt
felaktig. Det kommer inte att bli en storhamn i Norvik, eftersom trafik- och godsun-
derlaget saknas och ddarmed forutsittningarna for I1onsam drift. Det enda man kan

astadkomma ir en forstord miljo med 6dsliga, kilometerlanga kajer och stora upplag

av rostiga containrar.

Av dessa allvarliga invindningar och ovannamnda skil 4r det ocksa viktigt att mil-
jodomstolen inte ger Stockholms Hamn nagot verkstillighetsférordnande eller
igangsittningsmedgivande vad géller Norvik forrdn miljodomstolen har fattat sitt

beslut.
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Var slutsats dr att vidareplaneringen av hamnen i Norvik omedelbart maste avbrytas
och att Stockholms Hamn istillet satsar pa ett aktivt samarbete mellan olika hamnar

i Mellansverige.

Carl Lindstrand, dgare till fastigheten YxIo 3:55 (aktbil 167)
Han har anfort i huvudsak detsamma som Ake och Anette Jansson, figare till fastig-

heten YxI0 3:15 (aktbil 162).

Wik-Inn Marina AB m.fl., dgare till fastigheterna YxIo 3:52 m.fl. (aktbil 169)
Yrkanden

De yrkar att ansokan ska avslas och att den i malet ingivna miljokonsekvensbe-
skrivningen inte ska godkédnnas samt att fragan om tillatligheten inte ska avgoras i

deldom.

Omstindigheter m.m.

Agandeforhdllanden och verksamheter

Mats Wikstrom édger fastigheten YxI6 3:52 och dr huvudégare till foretaget Wik-Inn
Marina som &dger fastigheten YxI6 3:50 och Himmels6 1:6. Ulf Holm &dger fastighe-
terna Lund 1:3 respektive 1:4 och upplater genom avtal delar av dessa till de av ho-

nom helédgda bolaget Ulf Holm Sjokonsult.

Ulf Holm Sjokonsult bedriver i huvudsak verksamhet bestaende av besiktningar,
arbete med farleder och sj6transport samt uthyrning av batplatser. Andra batplatser

ar 1dag cirka 100 stycken.

Wik-Inn Marina bedriver varvs- och entreprenadverksamhet. I korthet bestar verk-
samheten av tillhandahallande av batplatser, vinterforvaring samt service och repa-
rationer av batar. Antalet batplatser &r idag cirka 200 stycken men det finns tillstand

till cirka 700 stycken. Bolaget har nio anstéllda.
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Wik-Inn Marina har under de senaste aren investerat betydande belopp i att utveckla
det av bolaget d4gda varvsomradet och har planerat for en expansion de nirmaste
aren. Vidare har Wik-Inn Marina ingatt avtal med H.G. Byggfrakt AB vilket inne-
bar att Wik-Inn Marina till H.G. Byggfrakt AB upplatit markomrade pa Himmelso

1:6 varfor de ocksa kan komma att drabbas av ett eventuellt tillstand.

Under hogsdsong, det vill sdga fran slutet av maj till slutet av augusti, bedomer
mina huvudmén att det totala antalet batrorelser vid deras anldggningar &r cirka
300-500 stycken/dag och merparten av de batar som besoker eller angor anldgg-
ningarna passerar Norvikudden, det omrade som nu &r angiven som ny hamnomra-
desgrins. Vidare tillkommer det fritidsbatstrafik savil i Yx16 kanal som i Vidby-
fjarden norrut. Mina huvudmén uppskattar denna trafik i vart fall till ndgra hundra-
tal per dag. Totalt finns det under hogsdsong cirka 500-700 rorelser per dag i detta

omrade.

Samradsredogorelse

Det anges i tillstandsansdkan att samrad skett med berérda. Mina huvudmin har
deltagit i dessa samrad man jag kan dock inte finna nagon redovisning av de syn-
punkter som de framfort nir det giller den aktuella hamnanldggningens paverkan pa

deras verksambheter.

Inte heller den trafik som mina huvudmins verksamheter genererar genom det pla-
nerade hamnomradet har redovisats eller belysts trots att detta framforts som ett

stort problem vid samradet. Det skall dven noteras att det utover den trafik som de
verksamheter som mina huvudmaén bedriver genereras en omfattande trafik genom

Yx16 kanal m.m. som inte heller ndrmare analyserats.

Averidnsningar av miljoeffekter

Nar det giller avgransning av miljoeffekter, sasom angivits i miljokonsekvensbe-
skrivningen, kan konstateras att den inte omfattar omradet diar Wik-Inn Marina och
Ulf Holm Sjokonsult bedriver sin verksamhet. Wik-Inn Marina bedriver sin verk-

samhet i Torsviken och Ulf Holm Sjokonsult i sundet mellan fastlandet och Him-
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mels6 vid Himmelsobron. Borjar man studera forhallandena pa kartskissen i miljo-
konsekvensbeskrivningen synes det mérkligt att man kan dra slutsatser om att inte
sjalva vikomradet kommer att drabbas i vart fall under anliggningsarbetena i vattnet
eftersom stromriktningen i huvudsak &r in i viken, dvs sydvistlig. Pa samma stt

forhaller det sig med av Ulf Holm Sjokonsult bedrivna verksamhet vid sundet.

Wik-Inn Marina har en helt annan uppfattning om miljoeffekten for Torsviken och
befarar att hamnverksamheten i mycket storre omfattning kommer att paverka om-
radet i viken @n vad s6kanden har angivit. Det gar ocksa att konstatera att Wik-Inn
Marina har sin verksamhet beldgen cirka 1000 meter ifran hamnanldggningen i ett
omrade som #r beldget i utsatt vindriktning och dér vattnet endast via en mindre
forbindelse har mojlighet att 1amna Torsviken norrut. Detta forhallande bor redovi-
sas i tillstandsansokan. Vidare &r det svart att forsta hur de muddermassor som be-

riaknas hamna i Torsviken skall kunna avldgsnas utan mekanisk hjalp.

Anligeningsarbete vid utbygenad av hamn

For det fall att tillstaindsansokan medges dr vi av uppfattningen att det vore bittre
om det som angivits som utbyggnadsetapp 3 gors i ett tidigare skede dn det angivna,
forslagsvis i samband med att etapp 1 utfores. Skélet till detta &r att det arbete som
skall utféras och som paverkar vattnet in mot Torsviken och Vidbyfjirden paverkar
mer kénsliga naturviarden och det dr darfor angelédget att uppforandetiden gors sa

kort som mojligt.

Vattenverksamhet

Vi édr av den uppfattningen att det nu aktuella hamnomradet pa land &r mer férorenat
an vad som angivits i tillstandsansokan. Grunden for detta pastaende &r att mina
huvudmin som har varit yrkesverksamma i det aktuella omradet sedan tidigt attiotal
vet att det tidigare forekommit diskussioner om att utvidga oljehamnen, men att
detta inte bedomts lampligt i riktning mot Norvikudden da dessa jordmassor varit
fororenade och att det 1 samband med en eventuell exploatering funnits risk for

betydande urlakning av skadliga dmnen ur jordmassorna.
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Planerad verksamhet

Som tidigare redovisats sa saknas det i den hir delen 6verhuvudtaget en redovisning
av den mycket omfattande trafiken av fritidsbatar som finns i omradet och da i syn-
nerhet de batar som angor var verksamhet. Antalet batplatser for Wik-Inn Marina &r
200 stycken och for Ulf Holm Konsult 100 stycken och till detta kommer en omfat-
tande service och reparationsverksamhet. Wik-Inn Marina har till exempel langtga-
ende kontraktuella ataganden nir det géller reparationsverksamhet. Det saknas ock-
sa en redovisning av hur fritidssjofarten och yrkessjofarten skall kunna samordnas i
det tranga sundet mellan Lasudden och hamnen. Fullt utbyggd innebir det att det
arligen skall ske ungefir 5 000 hamnrorelser for yrkessjofarten samt ett betydligt
storre antal rorelser for fritidssjofarten. Dértill kommer att, sasom det far forstas, att
vid antingen angorande eller nér batarna limnar kaj kommer dessa vara tvungna att
vinda i sundet. Sundet &r cirka trehundrafemtio meter och hamnen skall vara di-
mensionerad for fartyg som &r upp till trehundra meter. Dessa fartyg kommer enligt
var uppfattning regelmaissigt behova assistans i samband med anlopen. Sasom till-
standsansokan uppfattas har det angivits att batar skall kunna vinda for egen maskin
1 vindar upp till 8 m/s men med hénsyn till det begrinsade mandverutrymmet i vi-
ken ifragasitts den uppgiften. Vi har den uppfattningen att de aktuella fartygen en-
dast kan vinda for egen maskin i betydligt lagre vind. I samband darmed kommer
det att uppsta en helt annan paverkan pa miljon i vattenomradet men ocksa en helt
annan bullerpaverkan nir de storre fartygen skall vindas i sundet, inte minst da vin-
den ér frisk. Det finns inte heller redovisat hur vindning skall ske alla de dagar da

vinden ér starkare och vilken effekt detta da far pa den omkringliggande miljon.

Alternativa placeringar

I korthet kan det konstateras att miljokonsekvensbeskrivningen utesluter en del
andra alternativa placeringar av hamnen utan att nirmare precisera grunderna for
detta. Vidare utesluts dven befintliga hamnanldggningar utan nirmare genomgang
vilket ur miljohianseende forefaller mérkligt. I ett langre perspektiv blir de spar-
bundna transporterna fran en eventuell hamn allt viktigare och da betyder inte en

nagot langre transportstricka sa mycket for den totala miljopaverkan.
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Bland annat anges att Gdvle hamn inte ir tillrickligt djup for framtida containerfar-
tyg. Men i tillstandsansdkan om trafiken till Norvikhamnen anges ingen anpassning
till framtida containerfartyg utan tvirtom berdknar man anlop med mindre contai-
nerfartyg. Det redovisas inte om det dr mojligt att muddra eller inte muddra och
dven om farleden inte &r isbelagd sa torde det vara ett idag mindre problem. Nir det
giller hamnarna i Oxelosund och i Norrkoping kan man konstatera att i ett framtida
perspektiv borde transporter i huvudsak ske pa jarnvig och skillnaden mellan Oxe-
16sund och Norvikudden i férhllande till Stockholm Arsta ér inte si omfattande att
detta bor eliminera hamnen i Oxelosund enbart pa avstandsfragan. I sadant fall vore
det bittre att bygga hamnen dnnu niarmare Stockholm. I detta sammanhang finns det
anledning att nimna att Oxelosund ocksa ingivit tillstandsansokan om att utvidga
sin hamn genom att uppfora ett helt nytt hamnomrade i anslutning till det befintliga.
Inte heller detta forhallande redovisas i aktuell miljokonsekvensbeskrivning och hur
detta paverkar nu aktuell tillstandsansokan. Det noteras dven att fragan om hur den
gasterminal for flytande natur- eller fosilgas som skall byggas i ndra anslutning till
hamnen kan komma att paverka lampligheten av den nu planerade hamnetablering-

en inte berors.

Nir det giller etableringen av hamn i Norvikudden sa &r det en stor etablering och
som for mycket lang tid kommer att paverka miljon runtomkring Nynidshamn. Det
har dérfor funnits skédl menar mina huvudmin att mer noggrant redovisa olika alter-
nativa placeringar men i stéllet har s6kanden valt att gora en mycket rapsodisk re-
dovisning som med hénsyn till den stora etablering det nu 4r fragan om inte tillf6r

nagot i sak.

Stromforhallandena

Nir det giller stromforhallandena sa 4r det inte bara Norvikfjarden som &r intressant
utan dven Yx16 kanal, Torsviken sant Lundastrommar. Vi som har vara verksamhe-
ter till Lundastrommar och Torsviken har uppfattningen att strommarna 1 huvudsak
gar i sydvistlig riktning. Vidare kan konstateras att utredningen endast utrett strom-
forhallande soder om och i hamnomradet och dirav dragit slutsatser om hur dessa

forhallanden 4r norr om hamnomradet. Det betyder att nir det géiller omradet norr
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om hamnomradet &r det fraga om antaganden och detta kan icke vara acceptabelt

och uppfyller inte de krav som kan stillas pa en miljokonsekvensbesk avseende en
sadan stor byggnation som tillstandsansokan avser. Det dr viktigt att tillstandsanso-
kan i denna del kompletteras sa att domstolen kan bedoma de faktiska forhallande-

na.

Buller

Den redovisning som finns redovisar bara det momentana ljudet. Den aktuella
hamnanléggningen anldggs i en 1 Ovrigt naturskon miljo dér det under storre delar
av aret blaser sydliga till vistliga vindar vilket kommer att medfora en mycket mer
uttalad bullerpaverkan dn som angivits i tillstandsansokan jamte bilagor. Det &r vik-
tigt att bullerutredningen kompletteras i denna del sa att domstolen kan bedoma den

faktiska paverkan, inte den teoretiska.

Muddermassor

Det redovisas i tillstaindsansdkan att muddermassorna ér cirka 1,1 miljoner efter
svillning. Det redovisas emellertid inte att sprangningen av cirka 130 000 kubikme-
ter fast berg ger upphov till en betydligt storre méngd spriangsten, kanske den dubb-
la volymen. Vidare saknas det dven hir utredning om stromférhallanden norr om
hamnomradet i enlighet med det ovan redovisade. Vi har uppfattningen att strom-
men varierar kraftigt vilket betyder att effekten av de rester av muddermassorna
som sprids med strommen kan vara mycket storre eftersom strommen inte dr nagot
som beaktas under uppforandet. Under ogynnsamma foérhallanden kan alltsa mycket
stora muddermassor trianga in Torsviken och torde inte kunna avldgsnas utan meka-
nisk hjdlp. Det ar viktigt att savidl max- som minvirden redovisas och pa vilket detta
paverkar muddermassornas utbredning. Det dr viktigt att tillstandsansokan i denna
del kompletteras sa att domstolen kan bedoma den faktiska paverkan av naturen av

den stora miangden muddermassor.

Allmént om miljoeffekter

Det &r svart att se hur effekten av att byggnationen kommer att paga under 10-15 ar

har beaktats nir det géller bedomningen av miljokonsekvenser for omradet. Det
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saknas dven i denna del en faktisk redovisning av paverkan beroende pa utbygg-
nadstakt m.m. Vidare finns det inte redovisat de aterkommande anldpens paverkan

pa miljon och hur stora vattenrorelser det blir i samband med viandningarna i sundet.

Sirskilt om sjosdkerhetsaspekter

Utredningen, miljokonsekvensbeskrivningen samt tillstaindsansdkan saknar helt
redovisning hur den tillkommande yrkessjotrafiken skall kunna fungera ihop med
befintlig fritidssjofart. Detta forhallande dr helt nodviandigt for mina huvudmains
verksamheter eftersom mojligheten att na fritt vatten dr av avgorande betydelse for

dem.

Av redovisningen i miljokonsekvensbeskrivningen framgar foljande. Sundet mellan
Norvikudden och Lasudden samt Herr6 ar cirka 350 meter. I tillstandsanskan har
det uppgivits att typfartygen utgors av containerfartyg med 217 meters ldngd samt
Rorofartyg med samma ldngd. Djupgaendet dr angivet till 12 meter for containerfar-
tyget samt 7 meter for Rorofartyget samt bredden till 32 meter respektive 30,5 me-
ter. Enligt var uppfattning &r flera av de containerfartyg som skall trafikera hamnen
over 250 meter. Tanken &r att fartygen skall kunna mandvrera sjédlva upp intill en

vindstyrka till 8 meter per sekund.

Det saknas ocksa i utredningen redovisning av hur de utslépp av verksamhet av
denna art for med sig skall kunna hanteras, exempel vid mindre olyckor och ut-
slapp. Redan nu kan konstateras att den hamnverksamhet som bedrivs soder om den
nu planerade hamnen da och da ger upphov till miljostorningar i form av olika typer

av utslidpp, det senaste hosten 2006.

Sasom det tidigare redovisats dr det fragan om ett mycket stort antal batar och far-
tyg som skall samordnas i det tranga sundet och tar man bort helger och nattanlop dr
det svart att forsta hur det med beaktande av nodvindiga sikerhetskrav skall kunna
vara mojligt. Adderar jag dértill dagar med kraftig blast blir det @n svarare att forsta
hur detta skall kunna fungera i praktiken, exempelvis vid vindning av fartygen i

sundet.
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Anlopande fartyes anvindande av el

Det har angivits i tillstandsansdkan att s.k. intern el skall anvindas men det finns
inget krav att landbaserad el skall anvindas utan det &r troligare att fartygen vid

deras korta tid 1 hamnen kommer att anvinda sina dieseldrivna elverk.

Framtida utveckling

I tillstandsansokan har det inte beaktats att den framtida sjofarten kommer att kridva
anlop for storre fartyg, 1 annat fall kommer der att krivas omlastning 1 stdrre ut-
strackning. Med beaktande av de geografiska forhallandena dr det svart att se hur
hamnen skall kunna méta en sadan framtida efterfragan, och det dr en stor brist i
den bakomliggande analysen. Idag finns det behov av hamnar som regelbundet kan

ta emot containerfartyg som dr mer dn 300 meter, hur ser det behovet ut om tio fem

ton ar. Denna analys saknas i tillstandsansokan jamte miljokonsekvensbeskrivning-

en.

Sammanfattning i tillstindsfragan

Tillstandsansokan jamte bilagor dr mycket ambitiosa och omfangsrika, men vi me-
nar mot det ovan anforda att tillstandsansokan i nuvarande skick inte kan ldggas till
grund for ett tillstand i enlighet med det framf6rda yrkandet. Det &r viktigt att dom-

stolen har ett fullstindigt material vid sin provning och sa #r inte fallet.

Det ar till exempel mycket svart hur sokanden mot bakgrund av det ovan framforda
i tillstandsansokan kan ange att ”Arbetena i vatten medfor viss grumling som dock
forvintas blir snabbt 6vergaende (...) Paverkan pa sjofart samt enskilda intressen

beddms inte uppkomma”.

Denna slutsats synes vara helt felaktig, den aktuella hamnanlidggningen paverkar
sjofarten i hogsta grad och det finns enligt var uppfattning en uppenbar risk att vara

verksamheter helt slas ut.

Vidare finns det enligt var uppfattning tveksambheter i tillstandsansokan av mer

formella skél. Exempelvis anges att Kammarkollegiets medgivande begirts och
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enligt var uppfattning finns det ingen radighet innan sadant medgivande erhallits.
Vidare anges att ny detaljplan forvintas under ar 2007. Detta torde medféra att till-
standsansokan i nuldget moter hinder pa grund av bristande planéverensstimmelse,
och detta torde medfora att inget igangsattningstillstand kan erhallas. Vidare ar det
generella pastaendet att nagon skada eller oldgenhet inte uppkommer och att det
darfor inte finns nagra sakédgare svart att forsta eftersom det dr att underskatta den
omgivningspaverkan som en ny stor hamn ger upphov till. Pa samma sitt dr det

med pastdendet att sokanden inte kan vilja ndgon annan lokalisering.
Detta medfor att den av sokanden redovisade miljokonsekvensbeskrivningen inte &r
fullstdndig och att bristerna dr sadana att den inte kan ldggas till grund for domsto-

lens provning i malet.

Fraga om skadestand

Av redogorelsen ovan framgar att om Miljodomstolen beviljar sékanden tillstand
enligt tillstandsansokan och jamlikt de framstillda yrkandena kommer detta att vara
forodande for var verksamhet och jag bedomer att det @r en uppenbar risk for att

verksamheten kommer att fa avvecklas.

Skadeberikningen kommer da att ha olika alternativa utfall beroende pa vilken be-
gransning den aktuella fartygstrafiken kommer att ha. En sadan skadeberidkning &r
mycket omfattande och kostnadskrdvande sa det finns anledning att denna gors i
samrad med sokanden for att om mojligt uppna konsensus i de grundldggande prin-

ciperna for en sadan beridkning.

Catharina Soderbergh m.fl., digare till fastigheten N. Skeppsholmen 1:4 (aktbil
172)
De har hinvisat till samma yttrande som Hans Ahlund, dgare till fastigheten Yx16

3:54 (aktbil 166)

Kristina Tonnessen Hellgren och Marten Hellgren (aktbil 173)

De har i allt vasentligt anfort detsamma som Caroline Ankarcrona
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Anna och Borje Josephsson (aktbil 175)
I och med en etablering av en storhamn i Norvik kommer inte bara sj6 utan ocksa
landtransporterna naturligt att 6ka. I denna text kommer vi att berdra jarnvagsbuller

och helt ldmna buller fran motor- och landvégar.

Vi har tre fastigheter strax norr om Osmo: Pristtorpet 1:2, 1:3 och 1:4. Redan i dag
ar buller fran pendeltagstrafiken storande vilket vi, efter att ha inforskaffat mer kun-
skaper, Overviger att inkomma med en skrivelse till SL om. Samtliga fastigheter &dr
avsedda for permanentboende. Vi dr oroliga for att de redan hga bullernivaerna
som uppkommer vid passage av tag kommer att bli mer frekventa. Vi dr dven oroli-
ga for att dessa passager kommer att ske under alla dygnets timmar, vilket kommer
att innebira en avsevird fordandring om vi ser till hur pendeltagen idag trafikerar

strickan (dag och kvillstid).

Om Norviks hamn byggs och man dirmed leder godstrafik pa Nynésbanan &r det
helt nodvindigt att gedigen bullersanering utfors pa Nynisbanan, da frekvensen av
tag/godstrafik kommer att 6ka markant mot nuvarande anviandning. I vart fall be-
domer vi att en stricka om minst en kilometer pa den Gstliga sidan av banan berdrs.
Vi vill dven framhalla att omradet bade s6der och norr om vara fastigheter i en
framtid kan vara lampliga for byggnation da kommunalt VA, som ar litt att ansluta

till, redan gar over markerna.

Som fastighetsigare till Pristtorpet 1:2, 1:3 och 1:4 yrkar vi hiarmed pa att det vid
en eventuell etablering av Norviks hamn kommer att ske en bullersanering lings

strickan som beror dessa fastigheter.

Vidare foreslar vi att det i anslutning till dagens icke planskiljda jarnvigsovergang
anldggs en gangtunnel under banvallen, detta for frimjandet av det rorliga friluftsli-
ven. I och med ett 6kat antal sparbundna passager dkar dven jarnvagens barridr med
minskad framkomlighet/sidkerhet som f6ljd. Passagen 6ver jarnviagssparet anvinds
idag relativt frekvent av folk som vandrar, 16per och rider pa stigarna runt sjon

Muskan och som vill ta sig till Overfors by och vidare samt av byborna i Overfors
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bland annat for att ta sig till Muskan for bad och vinteraktiviteter. Den enda
motordrivna trafik som &r tillaten 4r de jord- och skogsbruksmaskiner som brukar
dgorna mellan jarnvigen och Muskan. Denna trafik dr mycket ringa och vi foreslar
att denna trafik dven i fortsittningen nyttjar befintlig 6vergang. En bevakad jarn-
vigsovergang med ljudsignaler eller att tagen maste signalera vid 6vergangen vore

forodande ur bullerhinseende.

Sten Heckscher m fl. (aktbil 180)

Yrkanden

Vara huvudmain framstéller foljande yrkanden i malet.

a. att Stockholms Hamn AB:s tillstandsansokan avslas;

b. att yrkandet om byggnadsdom enligt 22 kap. 22 § miljobalken avslas; och

c. att den upprittade miljokonsekvensbeskrivningen inte godkinns.

For det fall miljodomstolen ldmnar tillstand till den planerade verksamheten yrkar

vara huvudman:

d. att stringa forsiktighetsmatt foreskrivs for att hindra skador och oldgenheter for
vara huvudmin och miljon;

e. att yrkandet om verkstillighetsforordnande ldmnas utan bifall; och

f. att tiden for anmilan av ansprak pa oforutsedd skada bestdams till 20 ar fran

utgangen av arbetstiden.

Vara huvudmin yrkar ersittning for réittegangskostnader med belopp som anges

senare.

Vara huvudman forbehaller sig ritten att senare framstélla ansprak pa ersittning for

den skada som den planerade vattenverksamheten ger upphov till.
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Vara huvudmiin

Vara huvudmain dger fastigheter avsedda for permanent- och fritidsboende pa 6arna
Yx16 och Herron, strax norr om Norvikudden utmed Yx16 kanal. Avstandet fran
fastigheterna till det planerade hamnomradet uppgar till mellan 1,5 och 2,5 km. Fle-

ra av vara huvudmin har avsaltningsanldggningar installerade vid sina fastigheter.

Stockholms Hamn AB gor i ansokan gillande att det inte skulle finnas nagra sak-
dgare i malet, eftersom nagon skada eller oldgenhet inte uppkommer genom de an-
sokta atgdrderna. Vara huvudmin bestrider detta och hidvdar att de &r parter i malet
savil vad giller den miljofarliga verksamheten som vattenverksamheten. Ritten att
vara part tillkommer varje person som kan tillfogas skada eller utsittas for annan
oldgenhet genom den verksamhet for vilken tillstand soks, om risken for skada eller
olidgenhet ror ett av rittsordningen skyddat intresse och inte dr enbart teoretisk eller
helt obetydlig, se t.ex. NJA 2004 s. 590 I och II. En gener6s tillimpning av miljo-
balkens sakdgarbegrepp ér avsedd.

Den verksamhet som Stockholms Hamn AB planerar vid Norvik dr av mycket stor
omfattning, ca 40 ganger storre dn foretagets nuvarande hamnverksamhet i Stock-
holm. Bara byggfasen for den nya anldggningen kommer att paga i tio ar och inne-
fatta utfyllnader, schaktning, muddring, springning, palning samt paverkan pa
grundvatten. Den efterfoljande hamnverksamheten kommer att bedrivas vid en

1 800 meter lang kaj med upp till 16 meters vattendjup. Verksamheten kommer att
omfatta upp till 2 375 arliga anlop med stora fartyg (vissa dver 200 m langa och 30

m breda). Vid hamnen kommer arligen att hanteras ca 10 miljoner ton gods.

Det korta avstandet fran verksamhetsomradet till vara huvudméns fastigheter gor
det uppenbart att vara huvudmin kommer att utséttas for skada och oldgenhet av
den planerade verksamheten. Exempel pa skada och oldgenhet som anges i miljo-
konsekvensbeskrivningen utgors av grumling av vattenomrade, buller, vibrationer

och forfulad landskapsbild.
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Vara huvudmiins instillning

Norvikudden &r inte bista plats for den sokta verksamheten.
Vara huvudmin hivdar att den valda lokaliseringen till Norvikudden inte uppfyller
miljobalkens krav pa att bésta plats ska viljas for en miljopaverkande verksamhet.

Redan pa denna grund ska Stockholms Hamn AB:s ansokan avslas.

Norvikudden med ndromrade #r en del av Stockholms skidrgard och av riksintresse
for turismen och friluftslivet enligt 4 kap. 2 § miljobalken. Diskussioner pagar en-
ligt uppgift att Stockholms skirgard i sin helhet ska foras upp pa FN:s vérldsarvslis-
ta. Norvikomradet anviands som rekreationsomrade och for fritidsfiske bade av
permanent- och fritidsboende i nidrheten och tillfilliga besokare. Sl forekommer i
omradet och stora méngder faglar rastar eller hickar i omradet, t.ex. pa 6n YxI0.
Hir finns gott om sjofagel, sasom ejder och higer, men ocksa stora rovfaglar som

havsorn och fiskgjuse.

Norvikfjdarden &r vidare av riksintresse for yrkesfisket. Fiskbestandet i fjarden dr
gott och vid provfiske sensommaren 2006 fangades 17 olika fiskarter, sasom
strbmming, abborre, gos, skrubbskiddda, oring och torsk. I fjirden och dess nirom-
rade finns lekplatser for bl.a. sik, piggvar, gos, abborre och giddda. Ett omfattande

lekomrade for gos finns exempelvis precis norr om det planerade hamnomradet.

Det torde vara notoriskt att Ostersjon i minga avseenden ir hart ansatt miljoméssigt
och har svart att tala ytterligare angrepp, vilket sjalvfallet ska vigas in vid tillatlig-
hetsbedomningen. Stockholms Hamn AB gor sjédlvt bedomningen att flera miljomal
inte uppnas, t.ex. ett rikt vixt- och djurliv, hav i balans och att férlusten av den bio-
logiska mangfalden ska hejdas. Denna bedomning har utlost stor oro hos vara hu-

vudmaén.

Norvikfjarden ekologiska status dr god med en bottenfauna av hog kvalité. Vatten-
omsittningen och syreforhallandena dr goda och det forekommer inga déda bottnar.
Lokaler med ovanliga algrisdngar vixer i omradet. Fororeningshalterna i luft, sedi-

ment och vatten &r laga vid Norvikudden och dess omgivningar.
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Vegetationen i omradet &r typisk for de sodra delarna av Stockholms skédrgard.
Inom det planerade hamnomradet har tva nyckelbiotoper och ett naturvirdesobjekt
identifierats. I omradet har patriffats 12 rodlistade arter, varav tva ér klassade som
’sarbara”. Ett 16vskogs- och vatmarksomrade med mycket hoga/hdga naturvirden
finns vister om Alhagens vatmark. Oarna Yx16, Herrén och Himmelso, som ligger i
direkt anslutning till hamnomradet, har ocksa identifierats som omraden med hoga

naturvarden.

De naturliga miljoerna som finns i dag inom Norvikudden kommer att ersittas av
ett industriellt hamnomrade. Som Stockholms Hamn AB sjélv angett kommer kon-
sekvenserna av detta att bli betydande. Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar
att den planerade verksamheten kommer att orsaka allvarliga och irreparabla milj6-
effekter pa Norvikudden och dess ndromraden. Intranget i riksintressena for turis-
men, friluftslivet och yrkesfisket dr uppenbart och patagligt och riksintressena har

inte sarskilt beaktats av Stockholms Hamn AB.

Under byggfasen kommer ca 850 000 m’ bottenmaterial i Norvikfjirden att spring-
as och muddras bort vilket kommer att medfora en omfattande grumling pa flera
kilometers avstand fran Norvikudden, inkluderande vara huvudmins fastigheter.
Har kan noteras att Stockholms Hamn AB:s bedomning om paverkansomradet for
sedimentspridning utgar fran en vindhastighet om 2 m/s. Sadana lugna vindférhal-
landen rader sillan i omradet, vilket innebir att det faktiska paverkansomradet

kommer att vara betydligt storre.

Vara huvudman befarar att stora omraden i anslutning till Norvikudden kommer att
forstoras pa naturvirden och mista habitat. Algrisingar och 6vrig bottenfauna, lik-
som lekomraden for fisk, kommer att slas ut. Detta innebir att hela fiskbestand kan

paverkas negativt.

Framfor allt yngre fiskindivider ar kinsliga for grumling. En paverkan pa fodotill-
gangen lingre ner i naringskedjan paverkar naturligtvis ocksa arter hogre upp i nir-

ingskedjan, t.ex. silar, sjofaglar och storre rovfaglar. Eftersom byggfasen, och dér-
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igenom grumlingen, kommer att paga under en tid av tio ar bor skadorna pa botten-
vegetationen och djurlivet betraktas som permanenta. Stockholms Hamn AB:s egen
undersokning framhaller vidare att Y16 kanal och Torsviken [...] bestar av vege-
tation och fauna som mojligtvis kan tila en hogre sedimentnérvaro orsakad av
muddringsarbetena”. Detta uttalande ter sig dventyrligt och visar pa brister i milj6-

konsekvensbeskrivningen.

Det dr inte bara grumlingen som kommer att orsaka skador pa det biologiska livet i
Norvikfjarden. Genom muddringsarbetena kommer bottentopografin, och dérige-
nom de goda syreforhallandena i fjarden, att fordndras. Bottenytan blir utjamnad
och erbjuder inte ldngre 14 for strommar. Vidare forsvinner naturliga gémslen och

skydd for fisken.

Enligt Stockholms Hamn AB:s ansdkan kommer ca 2 800 000 m” springstenmassor
att sprangas ut pa land och i havet under byggfasen. Forutom grumling och omfat-
tande buller i omgivningen kommer tryckvagor fran undervattenssprangningar att
sla ut stora méngder fisk. Vidare kan sélar komma att ta skada och d6 samt faglar
komma att skrimmas bort fran sina nuvarande fodosoksplatser. Vegetationen i de
identifierade nyckelbiotoperna och naturvirdesobjekten kommer troligen att for-

svinna helt. Flera sarbara och sillsynta arter kommer dirigenom ocksa att forsvinna.

Den planerade verksamheten kommer ocksa att medfora oacceptabla storningar for
ndrboende, diribland vara huvudmin. Byggfasen kommer att medfora tio ars buller
i en miljo dér intresset av friluftsliv och rekreation har hogt skyddsvérde. Inom ett
stort omrade kommer bullernivan upp i en niva som motsvarar ljudet fran en
startande langtradare och som dr hogre dn pa en storstadsgata. Stockholms Hamn
AB har valt att inte redovisa storleken pa de utslédpp till luft som kommer att genere-
ras under byggfasen. Vara huvudmin, vars fastigheter dr beldgna i den forhiarskande
vindriktningen fran Norvikudden, anser att sadana berdkningar maste redovisas.
Den grumling som berorts ovan kommer att orsaka oldgenheter for vara huvudmin
genom forsamrad badvattenkvalitet, forsdmrat fritidsfiske och beldggning pa fri-

tidsbatar m.m.
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Landskapsbilden kommer att fordandras radikalt. Paverkan blir storst fran dster och
norr déar den planerade hamnen kommer att totalt dominera landskapsbilden. Befint-
liga bergryggar kommer att jimnas ut vilket ocksa kan befaras fordndra de geolo-

giska och hydrologiska forutsittningarna i omradet.

Enligt vara huvudmin kommer den planerade hamnverksamheten att medféra for-
samrade marknadsvirden for deras fastigheter. Under den tioariga byggfasen be-

doms storningarna bli sa omfattande att fastigheterna i princip &r osiljbara.

Till den utbyggda hamnen kommer ca 500 containerfartyg och ca 1 875 rorofartyg
att anldpa per ar. Enligt ansokan ér ett containerfartyg 217 meter langt och 32 meter
brett, ett rorofartyg #r 216 meter 1angt och 30,5 meter brett. Annu storre fartyg kan
komma att trafikera hamnen. Via landtransporter kommer ca 450 000 lastbilar,

80 000 jarnviagsvagnar och 130 000 personbilar till och fran hamnen per ar. Uppgif-
terna avser endast trafik relaterade till hamngods. Dirutover torde saledes tillkom-
ma resor for anstéllda och besokare samt transporter till och fran hamnen av t.ex.

livsmedel och annan utrustning.

Under driftsfasen kommer utsldpp till luft och vatten bl.a. att ske fran anlopande
fartyg och de landtransporter som beskrivits ovan. Bullret fran hamnen och fartygen
kommer att horas vida omkring och stora boende och méjligheterna till friluftsliv pa

de nérliggande Harna.

Den omfattande trafiken med fartyg riskerar att fa stor paverkan pa det i princip
ostorda véxt- och djurlivet i Norvikfjarden. Svall-, sug- och tryckvagor skapas av de
enorma fartygen som kan forstora bottensamhéllen. Grumling kommer att ske kon-
tinuerligt da fartygens propellrar flera ganger dagligen virvlar upp sediment fran
havsbotten. Forekommande blastangsbilten kommer enligt den tekniska beskriv-
ningen i stor utstrackning att tunnas ut med konsekvenser for de 1 detta bélte fore-
kommande vixt- och djursamhéllena. Pa YxI16 finns gott om hiackande fagel, som
torde komma att paverkas av den stidndiga fartygstrafiken till och fran hamnen. Vi-

dare kommer fartygen att fororena vattnet och sedimenten i Norvikfjirden. Paver-
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kan fran fartygen beror i stor grad pa vilka enskilda fartyg som anloper hamnen.

Effekterna av detta har inte utretts av sokanden. Fragor uppkommer t.ex. betriffan-
de vilka batfdrger som anvinds och vad dessa innebér for miljon, kommer fartygen
att ha utrustning for rening av stoft- eller kviveoxidutsldapp, kommer fartygen att ha
utrustning for elanslutning nir de ligger i hamn etc. Vara huvudmin fragar sig ock-
sa hur det férhallandet att den planerade hamnen dr 6ppen mot havet at dster och

sydost, och didrigenom vid hart vider kommer att vara utsatt for kraftiga vindar och
sjohdvning fran havet, paverkar fartygens mandvreringsmojligheter och vilka risker

som detta medfor.

Sammantaget anser vara huvudmin att den sokta verksamheten kan befaras medféra
oldgenheter av visentlig betydelse for vara huvudmén och irreparabla skador for
miljon i Norvikfjarden m.m. Verksamheten star i direkt konflikt med flera riksin-
tressen. Mot bakgrund hirav anser vara huvudmin att Stockholms Hamn AB inte

lyckats visa att den valda platsen dr lamplig.

Redovisningen av alternativa lokaliseringar for verksamheten &r alldeles for snéavt
avgrinsad och undermalig. Aven om den valda platsen skulle anses limplig i och
for sig, utgor bristen pa utredning om alternativa lokaliseringar att Stockholms

Hamn AB inte har visat att den valda platsen utgor den bésta platsen.

Vara huvudmin har erfarit att den pagaende Hamnstrategiutredningen (N 2006:9)
har till uppdrag att féresla atgérder for att den samlade infrastrukturen i och resurs-
utnyttjandet av de svenska hamnarna ska optimeras. Inom utredningens ram kom-
mer hamnar av strategisk betydelse att identifieras med forslag pa vilka hamnar som
ska ges prioritet i forhallande till andra hamnar nir det géller statligt finansierad
infrastruktur. Enligt vara huvudmén bor malet inte avgoras forridn statsmaktema har

fattat beslut med anledning av Hamnstrategiutredningens kommande betinkande.

Skulle mot formodan den sokta verksamheten befinnas vara tillatlig bor tillstandet
forenas med langtgaende villkor och forsiktighetsmatt for att sikerstilla att verk-

samheten inte ger upphov till oacceptabla oldgenheter for vara huvudmén och mil-
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jon. Vara huvudmin kommer att presentera forslag till sadana villkor senast vid

miljodomstolens huvudférhandling.

Byggnadsdom

Eftersom den sokta verksamheten inte &r tillatlig, kan byggnadsdom inte meddelas.

Verkstillighetsforordnande
Med hinsyn till de stora och irreparabla ingrepp 1 naturen och miljon som foljer av
anldggningsarbetena och de inviandningar mot verksamheten som vara huvudmén

presenterat, ska verkstillighetsforordnande inte meddelas.

Of6rutsedd skada

Miljorelaterade skador dr ofta svara att precisera och uppticka. Skada orsakad av
t.ex. kontinuerlig grumling samt utsldpp fran fartyg till luft och vatten kan ta manga
ar att uppticka. Fem ar dr darfor en alltfor kort tid for att anméla ansprak pa grund

av oforutsedd skada. Tiden bor istillet bestimmas till 20 ar.
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BOLAGETS BEMOTANDE (aktbil 194)
Med hinsyn till innehallet i inkomna erinringsskrifter bor enligt sokandens uppfatt-
ning forst tva fragor narmare belysas ur ett allmént perspektiv, nimligen sakidgarbe-

greppet samt dumpning av muddermassor.

Sakégarbegreppet

Enligt 25 kap. 2 § miljobalken skall i ansokningsmal om vattenverksamhet s6kan-
den svara for sina egna och motparternas kostnader vid miljodomstolen. Vidare
skall sokanden i sadana dverklagade mal svara for sina egna kostnader i hogre ritt
och for de kostnader som dir har uppkommit for motparterna genom att sokanden
har klagat. I 16 kap. 12 § miljobalken foreskrivs att 6verklagbara domar och beslut
far 6verklagas — forutom av vissa organisationer och myndigheter — av den som

domen eller beslutet angar, om avgorandet har gatt honom eller henne emot.

Fragan vem som &dr motpart och vem som har ritt att dverklaga en dom eller ett be-
slut enligt dessa bestammelser och deras motsvarigheter i tidigare lagstiftning har

traditionellt diskuterats som en fraga om ritt att fora talan som sakégare.

Vid tillimpningen av vattenlagen ansags sakdgare vara dgare eller innechavare av
skriftligen eller muntligen upplaten ritt till fast egendom som direkt skadades av ett
vattenforetag eller annars led intrang i ett for fastigvattenomrade dér foretaget ut-

fordes.

I fraga om miljoskyddslagen tillimpades ett mer omfattande sakdgarbegrepp. Som
sakdgare ansags den som kunde tillfogas skada eller utsittas for annan oldgenhet
genom den miljofarliga verksamheten. En enbart teoretisk eller helt obetydlig risk

for skada eller oldgenhet riackte emellertid inte.

Ett syfte med miljobalken var att fa till stand en overgripande och sammanhéallen
miljolagstiftning och att skapa forutsédttningar for en integrerad tilldimpning av den-

na lagstiftning sett ur de enskilda verksamhetsutovarnas synvinkel.
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I miljobalken har inforts ett antal réttsligt bindande principer och allménna hinsyns-
regler som skall tillimpas pa all verksamhet som regleras i balken. Vidare har in-

forts en mer enhetlig ordning for att prova verksamheter som regleras i miljobalken.

I'linje med detta uttalas 1 miljobalkspropositionen att balken skall ha ett enhetligt
sakdgarbegrepp. Dock anfors att detta sakdgarbegrepp bor begrinsas till den proces-
suella sidan. Vidare sdgs att sakidgarbegreppet enligt miljoskyddslagen bor utgora

utgangspunkt och att en generds tillimpning ar avsedd.

Bestammelsen i 16 kap. 12 § miljobalken har i hér aktuellt hinseende samma lydel-
se som den allménna regeln i 22 § forvaltningslagen om ritt att 6verklaga ett for-
valtningsbeslut. Det dr diarfor naturligt att rétten att Gverklaga ett beslut enligt bal-
ken foljer allménna forvaltningsrittsliga principer. De ovanndmnda motivuttalande-
na visar ocksa att ritten enligt miljobalken att féra talan som part i ansokningsmal
om tillstand till vattenverksamhet och att 6verklaga avgoranden i sadana mal har

avsetts bli utvidgad jamfort med vad som gillde enligt vattenlagen.

Hogsta domstolen har i mal om en ny smabatshamn vid Tameélvens utlopp ansett
att hinvisningen i miljobalkspropositionen till sakdgarbegreppet enligt miljoskydds-
lagen innebdr att ritten att vara part och att overklaga skall tillkomma varje person
som kan tillfogas skada eller utsittas for annan oldgenhet genom den verksamhet
for vilken tillstand soks. Detta giller dock endast under forutsittning att risken for
skada eller oldagenhet ror ett av rittsordningen skyddat intresse och inte dr enbart

teoretisk eller helt obetydlig.

Avgorandet innebdr att det krav pa fastighetsanknytning som gillde enligt vattenla-
gen inte langre giller. Hogsta domstolen uttalade hirvid att dndringen i detta hénse-
ende kanske inte far sa stor praktisk betydelse, eftersom en risk for skada eller ol4-
genhet av en vattenverksamhet normalt torde forutsitta en viss anknytning till en

fastighet som berors av verksamheten.
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Med ritten att vara part i ansokningsmal om vattenverksamhet foljer — som ovan
namnts — en ritt till erséttning for rittegangskostnader. Bestimmelserna hiarom, som
saknar motsvarighet for andra ansokningsmal, fordes dver fran vattenlagen utan
andring 1 sak. En konsekvens av att kretsen av personer som kan vara parter har
utvidgats dr enligt Hogsta domstolen att sokandens skyldighet att betala ersittning

for rittegangskostnader har utvidgats i motsvarande man.

Av nu relevanta uttalanden i miljobalkspropositionen framgar att lagstiftarens avsikt
har varit att tillskapa ett enhetligt sakigarbegrepp enligt miljobalken. Man har dock
tankt sig en uppdelning mellan den formella (dven kallad den processuella) och ma-
teriella sidan. Pa den formella sidan aterfinns sakdgare som har ritt att framstélla
yrkanden samt att 6verklaga domar och beslut. Pa den materiella sidan aterfinns de

sakdgare som #dven har ritt till ersdttning for sina rittegangskostnader.

Ritt for enskilda motparter till ersittning for réittegangskostnader forekommer —
som inledningsvis namnts — i mal om tillstand till vattenverksamhet enligt 11 kap.

miljobalken.

Enligt 25 kap. 1 § miljobalken giller inte rittegangsbalken i fraga om rittegangs-
kostnader i mal om tillstand till miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. miljobalken. I

forarbetena (se prop. 1997/98:45, s. 262) uttalades foljande:

... att rittegangskostnader inte kommer att betalas i mal om utdvande av miljofar-
lig verksamhet. En anledning till detta dr den vida sakdgarkretsen vid luftforore-
ningar. Det skulle darfor komma att fora for langt att aldgga sokandena att pa sam-

ma sétt som i mal om vattenverksamhet... sta for samtliga kostnader.”

Ansokan om tillstand till anliggande av en hamn vid Norvikudden innefattar en
provning enligt savil 9 och 11 kap. miljobalken samt en dispensprovning fran det

allméinna dumpningsférbudet 1 15 kap.
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Sokanden har i malet uppgett de fastighetsdgare som kan komma att berras av

grumlingar samt buller till f61jd av ansokta atgirder.

Den grumling som eventuellt kan uppkomma till f61jd av byggnadsarbeten 1 vatten i
samband med anldggande av kajer m.m. dr av overgaende natur. Dessutom avser
sokanden att vidta erforderliga skyddsatgirder. Mot denna bakgrund bedomer s6-
kanden risken for skada eller annan oldgenhet for angivna fastighetsidgare som helt
obetydlig, varfor dessa 1 materiellt hinseende inte dr att betrakta som sakégare (jfr

Miljooverdomstolens dom den 16 december 2005 i mal nr M 7797-03).

Detsamma giller de fastighetsdgare som kan komma att ber6ras av buller till foljd

av ansoOkt vattenverksambhet.

Dumpning

Sokanden vill inledningsvis framhalla att sokandens begéran att tippa aktuella mud-
dermassor ir fraga om dispens fran det i 15 kap. 31 § miljobalken stadgade forbudet
mot dumpning av avfall. Kvittblivningen av massorna ir inte att héanfora till vatten-

verksamhet enligt 11 kap. miljobalken utan till miljofarlig verksamhet enligt 9 kap.

miljobalken (jfr Stromberg, Vattenlagen med kommentar, s. 23 f).

Enligt 46 § avfallsforordningen provas fragor fran dumningsférbudet enligt ovan-
namnd bestimmelse i normalfallet av Naturvardsverket i forsta instans efter det att

Fiskeriverket har horts.

Enligt 21 kap. 3 § miljobalken far mal eller drende enligt balken handldggas i en
och samma rittegang, om de har samma s6kande och avser samma verksambhet eller
verksamheter som har samband med varandra. Om en miljodomstol provar ett sa-
dant mal eller drende, far en ansokan i ett annat sadant drende goras hos domstolen,
dven om drendet annars skulle ha provats av en forvaltningsmyndighet eller kom-

mun.
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Forfarandet med samrad enligt 6 kap. miljobalken &r knutet till kravet att uppritta
en miljokonsekvensbeskrivning. Nagot sadant krav finns inte i samband med en
begiran om dispens fran det generella dumpningsforbudet i 15 kap. 31 § miljobal-
ken. Inte heller i 6vrigt har intagits nagon bestimmelse i miljobalken om skyldighet

att hora t.ex. dgaren av en grannfastighet innan ett beslut meddelas.

Mot bakgrund hirav anser sokanden att sokanden inte har brustit med avseende pa

samrad m.m. som pastas i ett flertal inlagor.

Oaktat detta har sokanden den 13 november 2007 hallit ett informationsmote i
Hanninge kommun angaende planerad hamn m.m. Vid métet informerades sérskilt

om muddring och omhéndertagande av muddermassor.

Sokanden har genomfort en fordjupad utredning med avseende pa muddring och

omhéndertagande av muddermassor.

Av utredningen framgar sammanfattningsvis att omhéndertagande av muddermas-

sor kan ske pa tre olika sitt.
1. Tippning till havs.
2. Stabilisering av muddermassor inom hamnomradet.

3.  Ombhindertagande pa land utanfér hamnomradet

De olika alternativen till omhéndertagande har virderats utifran teknik. miljokonse-

kvenser och kostnader.

Sokanden vidhaller saledes sitt yrkande om tippning till havs pa angivna platser.

Det skall dock tilldggas att sokanden for ndrvarande dven studerar mojligheten till

dumpning pa platser utomskars.
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Bemdétande av inkomna yttranden

Gustaf Bergstrand

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarnas yrkande om ersittning.

Jan Gustafsson

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarnas yrkande om ersittning.

Annbritt Douhan Wretman

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarnas yrkande om ersittning.

Sjofartsverket

Sokanden har ingen erinran mot att Sjofartsverket deltar i projektet pa sitt som ver-
ket forordar. S6kanden har kompletterat riskanalysen pa sitt som Sjofartsverket

anger 1 punkten 4.

Uto Hembygdsforeningen

Sokanden kan inte se att foreningens eller dess medlemmars verksamhet kommer

att paverkas av ansokta atgérder.

Nynishamns kommun, VA-forvaltningen

Sokanden har ingen erinran mot en samordning av kontrollprogrammen.

Uto Kontakt- och Intresseforening

Sokanden kan inte se att foreningens eller dess medlemmars verksamhet kommer

att paverkas av ansokta atgérder.

Tomas Eriksson

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarens yrkande om ersittning.
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Bjorko Fastighetsdgarforening

Sokanden hinvisar till vad som ovan inledningsvis anforts betriffande dumpning.

Liansstyrelsen i Stockholms lidn

Lansstyrelsen foreslar ett antal villkor for ansokt vattenverksamhet och hamnverk-

samhet. S6kanden far i denna del anféra foljande.

Villkor 1
Villkoret bor ha foljande lydelse:

Grumlande arbeten far inte utforas under perioden 1 maj till 15 september.

Villkor 2

Villkoret bor ha foljande lydelse:

Vid muddring, utfyllnad eller andra grumlande arbeten liksom vid hantering av
muddringsmassor, avvattningsvatten och miljofarliga @mnen i 6vrigt inom eller i
direkt anslutning till vattenomradet for fastigheten Kalvo 1:25 skall, dér sa &r tek-
niskt mojligt, titskdrmar bestaende av flytldnsar och geotextilier anviandas. Namnda
skyddsanordningar skall tas bort forst sedan suspenderat material fran verksamheten
sedimenterat eller avldgsnats ur vattenomradet samt hantering av muddermassor,
avvattningsvatten eller miljofarliga dmnen i ovrigt slutforts inom eller i direkt an-

slutning till vattenomradet.

Villkor 3

Villkoret bor ha foljande lydelse:

Forslag till kontrollprogram skall upprittas efter samrad med tillsynsmyndigheten
och tillstdllas tillsynsmyndigheten senast 6 veckor innan arbeten i vattenomradet

paborjas.

Villkor 4

Sokanden har ingen erinran mot villkoret.
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Villkor 5
Sokanden bestrider villkoret. Sjdalva hamnverksamheten som avses att bedrivas
inom sokandes fastighet Kalvo 1:25 ar skild fran det omrade som kan komma att

omfattas av verksamhetsomradet for allmin hamn.

Villkor 6

Villkoret bor ha foljande lydelse:

Hamnverksamheten far som riktvirden inte ge upphov till hogre ekvivalenta ljudni-
vaer utomhus vid bostédder in;

50 dB(A) vardagar dagtid kI 0700-1800,

40 dB(A) nattetid kI 2200-0700 och

45 dB(A) ovrig tid.

Momentana ljud nattetid far som riktvérde inte 6verskrida 55 dB(A).

Villkor 7

Foreslaget villkor torde kunna omfattas av det allménna villkoret.

Villkor 8

Sokanden bestrider villkoret.

Enligt lagen (2004:412) om atgirder mot fororening fran fartyg skall anordningar
for mottagning och behandling av oljehaltigt barlast- eller tankspolvatten finnas pa
de platser dir olja lastas eller oljetankfartyg repareras (se 3 kap. 1 §). Sadana anord-
ningar skall dven finnas for mottagning av barlastvatten eller tankspolvitska som
innehaller lastrester av andra skadliga kemikalier pa de platser som regeringen eller
den myndighet regeringen utser foreskriver (se 3 kap. 2 §). Av 3 kap. forordningen
(1980:789) om atgérder mot fororening fran fartyg framgar nirmare under vilka

forutsittningar Sjofartsverket dger meddela foreskrifter hirom.

Enligt sokandens uppfattning &r inte nagon av dessa forutséttningar for handen. En
eventuell skyldighet att anordna dylika anordningar ankommer pa Sjofartsverket att

niarmare besluta om.
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Villkor 9
I ansokan redogors ingaende for forutsittningarna for el-anslutning samt arbetet
hiarmed. Enligt sokandens uppfattning bor fragan inte bli foremal for en provotid. 1

tilldgg hirtill kan dock foljande anforas.

Det finns idag ingen standard for landanslutning av el till fartyg vid kaj. Standardi-
seringsarbete pagar dock inom ramen for IMO:s verksamhet (International Mariti-
me Organization). IMO vill se slutresultatet av pagaende arbete innan stéllning tas
till huruvida bindande regler om landanslutning av el skall inféras 1 MARPOL an-
nex VI (International Convention for the Prevention of Pollution from Ships) eller

ej.

Fran och med den 1 januari 2010 kommer inom EU att inforas krav pa att fartyg
som ligger i hamn mer #n tva timmar inte far anvinda brinslen med en svavelhalt

som overstiger 0,1 %. Ett alternativ #r da att el-ansluta fartygen (2005/33/EG).

EU-kommissionen har rekommenderat medlemsstaterna att frimja mdjligheten till
landstrom for fartyg i hamnar genom att bl.a. 6verviga undantag fran energibe-
skattning. Diskussioner fors om detta i Sverige, men har dnnu inte lett till nagra

konkreta forslag fran regeringens sida.

Fragan dr enligt sokanden viktig och sokanden foljer den internationella utveckling-

en pa omradet.

Villkor 10

Foreslaget villkor torde kunna omfattas av det allménna villkoret.

Betriffande Lansstyrelsens kommentarer avseende ansokningshandlingarna far so-

kanden betrdffande valda delar anfora foljande.
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Masshanteringen inom anliggningsomrdadet
Sokanden har inte for avsikt att prova eventuell krossverksamhet inom ramen for

detta mal.

Uppvirvling av sediment och upptransport av ndring till foljd av hamnverksamheten
Med hénsyn till de djup som rader i omradet bedomer sokanden att problem med

avseende pa uppvirvling av sediment m.m. inte skall uppkomma.

Bruttodriktigheten for container- och ro-ro-fartygen uppgar till ca 30 000 respektive
40 000.

Om storre containerfartyg (bruttodriktighet 80 000 — 90 000), i stéllet for mindre
fartyg, trafikerar hamnen beridknas emissionerna enbart fran dessa fartyg vid férd till
och fran hamnen bli ungefir dubbelt sa stora som vid trafik med mindre container-
fartyg. Anledningen till denna 6kning av emissionerna, trots att fiarre containerfar-
tyg vid sadant forhallande skulle anlopa hamnen, beror pa skillnaden i motoreffekt

mellan fartygsstorlekarna.

Vad giller emissionerna med avseende pa containerfartygen i hamn blir skillnaden
inte lika stor eftersom effektstorleken pa hjdlpmotorerna, vilka antas anvindas vid
kaj, inte skiljer sig lika mycket i storlek mellan det mindre och de storre container-
fartygen. Emissionerna som uppkommer i hamn ifall de storre containerfartygen
anvinds uppskattas bli ca 1,1 ganger sa stor jaimfort med om mindre containerfartyg

anvands.

Ser man till emissionerna fran fartygstrafiken totalt sett blir det dock inte nagon
namnvird okning ifall storre containerfartyg anvéands eftersom det dr ro-ro-fartygen
som star for den storsta delen av emissionerna. De totala emissionerna fran fartygs-
trafiken uppskattas bli mellan ca 3-5 % hogre ifall de storre containerfartygen an-

vands.
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Paverkan pad lekomrdden for fisk

De bottnar som forvintas forstoras dr de bottnar som helt kommer att forsvinna till
foljd av utfyllnaderna i det nya hamnomradet. Hamnomradet kommer att ticka ett
ca 17 ha stort omrade som idag &r naturlig botten. Botten bestar i dag av glacial lera,
kristallin berggrund och postglacial lera. Den kristallina berggrunden betraktas som
hardbotten och lera betraktas som mjukbotten. Lerbotten 4r mindre intressant som
lekomrade for bl.a. stromming. En ungefirlig skattning av andelen hard- respektive
mjukbottnar som omfattas av utfyllnaden har gjorts med hjilp av maringeologiska

kartan och redovisas i nedanstaende tabell.

Bottenmaterial Ytandel av 17 ha (%)
Kristallin berggrund 23
Glacial lera 16
Postglacial lera 61

Av de 17 ha som ber6rs utgors ca 23 % av hardbotten. Trots forlusten av dessa
hardbottnar finns det relativt gott om andra hardbottnar i omliggande vikar, besta-

ende av framst kristallin berggrund.

Spridning av frammande arter

En internationell konvention for kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och
sediment (barlastvattenkonventionen) antogs i februari ar 2004. Konventionen tri-
der i kraft efter att den har ratificerats av minst 30 stater som star fér minst 35 % av
viarldshandelsflottans tonnage. Konventionen géller i forsta hand fartyg i internatio-
nell fart som &r designade eller konstruerade for att fora barlastvatten. Konventio-
nen maste inforlivas i den svenska lagstiftningen innan den giller i Sverige. For
fartyg i nationell fart far Sverige sjdlv bestimma vilka atgédrder som skall vidtas.

Nagra sadana bestimmelser finns inte idag.

For att minska introduktion och spridning av fraimmande arter foreskriver Barlast-

vattenkonventionen fyra alternativ for hantering av fartygs barlastvatten:
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1. att skifta barlastvatten i vattenomraden som &r 200 meter djupa eller mer och
minst 50 nautiska mil fran nirmaste land,

2. att behandla barlastvattnet ombord med godkénda tekniska system,
att lamna barlastvattnet till mottagningsanordning i land, eller

4.  att anvdnda annan (dnnu ospecificerad) godkind metod for hantering av bar-

lastvatten.

Alternativ 2 — att installera tekniska system pa fartyg for behandling av barlastvat-
ten ombord — dr det alternativ som &r det mest Onskvirda tillvigagangssittet for
Sverige och #dven dvriga Ostersjoldnder. Anledningen hértill 4r att de naturliga for-
utséttningarna for skifte av barlastvatten enligt kriterierna i konventionen saknas i
Ostersjon och till stor del dven i Nordsjon. Under forutsittning att konventionen har
trétt i kraft skall system for behandling av barlastvatten borja installeras ombord pa
olika kategorier av fartyg frén &r 2009 t.o.m. ar 2016. Ar 2016 ska alla fartyg som
omfattas av konventionen ha slutat skifta barlastvatten och ha ett system for be-

handling av barlastvatten ombord.

Mot ldnsstyrelsens ersittningsyrkande har sokanden ingen erinran.

Orno Skirgards Intresseforening

Sokanden kan inte se att foreningens eller dess medlemmars verksamhet kommer

att paverkas av ansokta atgérder.

Sodra Skirgardens Intresseforening

Sokanden kan inte se att foreningens eller dess medlemmars verksamhet kommer
att paverkas av ansokta atgéirder. Betriffande dumpningen hénvisas till vad som

anforts ovan.

Tomas Tottie
Sokanden bestrider fastighetsdgarens yrkanden och héanvisar i denna del till ansok-

ningshandlingarna.
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Betriffande fragan om lokaliseringsprincipen m.m. gor sokanden gillande att denna

formellt saknar relevans vid provningen av nu forevarande mal.

May-Britt Nilsson m.fl.

Sokanden bedomer att ndgon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarnas yrkande om ersittning.

Nynishamns kommun, Milj6- och samhéllsbyggnadsnimnden

Miljo- och samhillsbyggnadsndmnden foreslar i ett antal punkter, sasom sokanden
uppfattar saken, ett antal villkor for ansokt verksamhet. Sokanden far i denna del

anfora foljande.

Punkt 1 — el-anslutning

Sokanden hinvisar till vad som anforts ovan under Léansstyrelsen.

Punkt 2 — utplantering av fisk
Sokanden har ingen erinran mot att ndrmare undersoka mojligheten till utplantering

av hostlekande fisk.

Punkt 3 — anvindning av muddermassor

Sokanden hinvisar till vad som anforts ovan.

Punkt 4 — kontroll av muddermassor
En 16pande kontroll av muddermassor med avseende pa bl.a. fororeningsinnehall

kommer att ske inom ramen for tidnkt kontrollprogram.

Punkt 5 — dokumentation av fornldmning
Kravet pa dokumentation av den aktuella fornlimningen torde kunna inrymmas i

det allménna villkoret.
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Punkt 6 — marinarkeologisk undersokning
Sokanden bestrider att genomféra en kompletterande marinarkeologisk utredning.
Statens Maritima Museer och Lansstyrelsen har fattat beslut om att ytterligare ut-

redning inte behovs

Punkt 7 — buller
Sokanden bestrider namndens forslag och anser att ett villkor innebirande att bullret

1 skilig och mojlig omfattning skall begrinsas under anldggningstiden ar tillrdckligt.

Punkt 8 — buller (SNV:s riktvdrden)

Sokanden hinvisar till vad som anforts ovan under Léansstyrelsen.

Punkt 9 — kontroll dagvatten
Kontroll av dagvattensystemen bor 1dampligen omfattas av ett generellt kontrollpro-

gram for verksamheten.

Punkt 10 — recipientkontrollprogram (vatten)
Sokanden har svart att se hur ett kontrollprogram skall kunna anpassas till det s.k.
vattendirektivet. Reglerna om verksamhetsutovarens egenkontroll dr enligt sokan-

dens uppfattning en tillricklig reglering i nu férevarande fall.

Anldggningsarbeten for hamnen planeras att paga under en tioarsperiod. Arbeten i

vatten bedoms under denna paga under maximalt tre ar.

Mingden totalkvdve som kustvattnet tar emot 1 Norvikfjdarden och i omgivande vat-
ten fran andra verksamheter uppgar till 95 ton i medelvirde per ar och maximalt till
145 ton per ar. Detta gor 285 ton totalt (medelbelastning) pa en trearsperiod med en

oforindrad medelkvévebelastning.

Hamnprojektet beridknas generera totalt 22 ton 6ver samma tidsperiod (sprangningar
i vatten och utfyllnader sammantaget). Denna méngd utgor 7,7 % av den totala me-

delkvivebelastningen eller ca 7 ton per ar.
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Som en jamforelse kan ndmnas att utsldppet av totalkvive fran Alhagens vatmark

till Norvikfjdarden under ar 2006 uppgick till 20 ton.

Punkt 11 — recipientkontrollprogram (luft)

Sokanden stiller sig inte avvisande till att inleda ett samarbete avseende lavinven-
teringar. Sokanden har dock inte medverkat till sadana tidigare och stiller sig ytter-
ligt tveksam till nyttan med att fortsétta dessa, varfor villkor inte bor foreskrivas och
inte heller annat rittsligt bindande atagande i fragan gors fran sokandens sida. S6-
kanden anser att det rader tveksamheter om studiens resultat da bl.a. dess reliabilitet
och validitet kan ifragasittas. Sokanden har utfort spridningsberikningar for ansokt
verksamhet och kan konstatera att verksamheten inte innebér att miljokvalitetsnor-

merna Overskrids.

Punkt 12 och 13 — villkor skyddsdtgdrder
Sokanden motsitter sig att separata villkor foreskrivs med avseende pa riskfaktorer
och Ovriga skyddsatgirder. Eventuella ataganden hdarom bor lampligen omfattas av

det allminna villkoret.

Punkt 14 — verkstdllighetsforordnande

Sokanden vidhaller sitt yrkande om verkstillighetsforordnande.

Haninge kommun

Sokanden hénvisar till vad som anforts ovan.

Borje Ensander

Sokanden hénvisar till vad som anforts ovan.

Ett flertal fastighetsigare pa Bjorko

Sokanden hénvisar till vad som anforts ovan.
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Anne och Johan Rutberg

Med hénsyn till vad som anforts ovan om sakédgarbegreppet anser sokanden att
Anne och Johan Rutberg i vart fart fall inte &r att betrakta som sakdgare pa den ma-

teriella sidan. De dr sdledes inte berittigade till erséttning for rittegangskostnader.

Naturskyddsforeningen i Stockholms lin

Sokanden hinvisar till vad som anforts ovan och i ansokningshandlingarna.

Nynishamns Naturskyddsforening

Sokanden hinvisar till vad som anforts ovan och i ansokningshandlingarna.

Rolf och Carina Nordstrom

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarnas yrkande om ersittning.

Lars Billberg

Sokanden kan inte se att Lars Billberg berors av ansokta atgirder.

Harriet Hallberg m.fl.

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarnas yrkande om ersittning.

Vidbynis Forvaltnings AB m.fl.

Yttrandet beror till stora delar fragor om gemensam prévning m.m. av olika plane-
rade verksambheter i anslutning till sokandens verksamhet. Sokanden rader inte dver
dessa verksamheter och konstaterar att miljobalken utgar fran en individuell prov-

ning av verksamheter.

Sokanden bedomer att inverkan av ljussken kommer att fa en hogst marginell pa-

verkan.
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Sokanden beddmer att Vidbynis Forvaltnings AB endast kan komma att beroras av
buller under anldggnings- och driftskedet. Sokanden bestrider saledes att utge er-

sittning for rittegdngskostnader. Aven i 6vrigt bestrids framstillda yrkanden.

Maria Olofsson

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarens yrkande om ersittning.

Caroline Ankarcrona

Sokanden bedomer att fastighetsdgaren endast kan komma att beréras av buller un-
der anldggnings- och driftskedet. S6kanden bestrider saledes att utge ersittning for

rittegangskostnader. Aven i 6vrigt bestrids framstillda yrkanden.

Madeleine Borjesson

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarens yrkande om ersittning.

Aktiebolaget Himmelso

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes yrkandet om ersittning.

Herbert Hagman m.fl.

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes yrkandet om ersittning.

Tommy Nilsson

Sokanden bestrider att ansokt verksamhet skulle fa de konsekvenser som anges i

yttrandet.

Ake och Anette Jansson

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarnas yrkande om ersittning.
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Sylvia Raft m.fl.

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider
saledes fastighetsdgarnas yrkande om ersittning. Se dven vad som anforts ovan un-

der Thomas Tottie.

Hans Ahlund
Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider
saledes fastighetsdgarens yrkande om ersittning. Se dven vad som anforts ovan un-

der Thomas Tottie.

Carl Lindstrand

Sokanden bedomer att ndgon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes fastighetsdgarens yrkande om ersittning.

Wik-Inn Marina AB m.fl.

Sokanden bedomer att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer och bestrider

saledes ersittningsyrkandena.

Catharina Soderberg m.fl.

Se ovan vad som anforts under Thomas Tottie.

Kristina Tonnesson Hellgren och Marten Helleren

Sokanden bestrider att ansokt verksamhet skulle fa de konsekvenser som anges i

yttrandet.

Fiskeriverket

Sokanden medger av Fiskeriverket foreslagen provotid.

Muddring/muddermassor

Halterna av bly i de ytliga sedimenten i Utterviken pavisar en existerande punktkil-
la. Blyhalterna bedoms dock som laga vid en jamforelse med recenta bakgrundshal-

ter i ndromradet och regionen.
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I ansokan anges att halterna i 6ppet hav uppgar till 70-100 mg/kg TS, vilket innebir
att blyhalterna i Utterviken dr maximalt dubbelt sa hga. SGU:s bakgrundsdata for
regionen visar pa halter mellan 30-100 mg/kg TS. Halterna i kustomradet lings
Svealandskusten, i Stockholms sjoar och 1 centrala Stockholm (Mélaren/Saltsjon)

uppgar i medeltal till 50, 150 respektive 220 mg/kg TS.

Blyhalterna i Utterviken uppgar i medeltal till 33-40 mg/kg TS. I ett enstaka fall har
dock noterats en halt pa 160 mg/kg TS. Belastningen av bly i ndromradet vid mudd-
ring bedoms dérfor som liten. I samband med muddring sker d4ven en omfattande

utspadning.

Mot denna bakgrund bedoms att muddring av sediment i Utterviken inte krédver sir-

skilda atgarder.

PAH finns i laga halter i muddermassorna. Enstaka prov har tillstandsklass 3, Me-
delhog. Ingen halt i tillstandsklass Hog (klass 4) eller Mycket Hog (klass 5) har
uppmitts. Maximala uppmiitta totalhalter id1 1IPAH i muddermassorna ligger i
klass 2, Lag halt, enligt Bedomningsgrunder fér Kust och Hav. De omgivningshal-
ter som uppmiitts visar ocksa att de halter PAH som uppmiitts i muddermassorna dr
laga. Omgivningshalterna for PAH 16 ligger pa mellan 0,2 och 3 mg/kg TS. Vid

provtagning i muddermassorna noterades inga hogre halter dn 0,26 mg/kg TS.

Kromhalterna i muddermassorna uppgar i medeltal till 53-60 mg/kg TS.

Stor avvikelse for krom, enligt bedomningsgrunderna ovan, motsvaras av halter
over 60 mg/kg TS. For krom har i tva prover halter uppmitts som motsvarar stor
avvikelse”, 61 respektive 65 mg/kg TS. Omgivningshalterna ligger mellan 35-90
mg/kg TS.

De uppmiitta halterna av krom i muddermassorna &r saledes att betrakta som norma-
la for omradet. Kromhalterna i omradet dir massorna kommer att tippas dr i samma

niva som de muddrade massorna.
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For att tekniskt kunna separera det ytliga vildigt tunna skiktet av blyhaltiga massor
fran de underliggande glaciala lerorna vid muddring krivs speciell teknik. Sarskild

utrustning fordras for att ta bort detta sediment.

Sokanden kommer att som en extra forsiktighetsatgérd ta hand om de diffust for-

orenade massorna separat.

Avfall Sverige har i sin rapport 2007:01, Uppdaterade bedomningsgrunder for for-
orenade massor, redovisat en metod for att avgora om fororenade massor ar farligt

avfall eller inte.
Metoden innebir att innehallet av farliga &mnen skall jamforas med de haltgranser
som anges 1 bilaga 3 till avfallstérordningen (2001:1063). Haltgrinserna bestams av

amnets klassificering enligt kemikalielagstiftningen.

Forslag till haltgrianser for farligt avfall har tagits fram for ett fyrtiotal am-

nen/amnesgrupper som forekommer i fororenade massor.

Forhallandena vid Norvikudden med avseende hirpa redovisas i nedanstaende ta-

bell.
Amne Grins for farligt avfall mg/kg TS Hogsta uppmitta halt mg/kg TS
Bly 2 500 160
Krom, totalt 10 000 65
Cancerogena PAH 100 0,18
Ovriga PAH 100 0,18

Mot bakgrund hérav torde det vara uteslutet att anse att muddermassorna skall klas-

sas som farligt avfall.

Tippning av muddermassor

Sokanden hénvisar till vad som anforts ovan.
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Grumlande arbeten

Sokanden hénvisar till vad som anforts ovan.

Springning

Sokanden hinvisar inledningsvis till vad som anforts ovan under Nynédshamns

kommun, Miljo- och samhillsbyggnadsndmnden.

I entreprenadhandlingarna kommer krav pa skyddsatgérder att faststéllas. Sarskild
forsiktighet kommer att vidtas vid sprangningsarbeten. Viktiga skyddsatgérder dr att
utfora spriangningar under sa koncentrerade perioder som mojligt och om maojligt
ticka springomradet med mattor eller anvinda liknande teknik for att minska
tryckvagens omfattning och spridningen av spriangt material. Metoder att skrimma

bort fisk samt skapa skyddande ridaer av luftbubblor kommer ocksa att Gvervigas.

Da arbetena inte kan detaljprojekteras innan tillstand 1amnas kan skyddsatgiarderna

inte beskrivas pa den detaljniva som Fiskeriverket efterfragar.

Utfyllnader

Sokanden hinvisar till vad som anforts under Léansstyrelsen.

Fartyg/Fartygstrafik

Sokanden hinvisar till vad som anforts under Lansstyrelsen, samt far i tilligg anfora

foljande.

Enligt 2 kap. 1 § sjotrafikforordningen (1986:300) far Sjofartsverket meddela de
foreskrifter som behovs med hinsyn till sjosdkerheten nér fartyg fors 1 Sveriges

sjoterritorium och ekonomiska zon.

Enligt 2 kap. 2 § forsta stycket férordningen far Lansstyrelsen efter samrad med
Sjofartsverket meddela foreskrifter om fartbegriansning, forbud mot ankring eller
begrinsning i rétten att utnyttja vattenomrade for battavling. vattenskidakning, dyk-

ning eller liknande sporter i Sveriges sjoterritorium.
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Enligt andra stycket far Lansstyrelsen efter samrad med Sjofartsverket meddela
foreskrifter om andra begriansningar och forbud som avser rétten att anvinda ett
vattenomrade i Sveriges sjoterritorium for trafik med fartyg om foreskriften behovs
fran miljosynpunkt eller av andra sikerhetsskil dn de som anges i 1 § eller for att
skydda fisket eller anldggningar for vattenbruk och foreskriften inte géller handels-

sjofarten i allmén farled.

Skyddsatgirder/Villkor

Muddring (grdvning/sprdangning)
Sokanden anser att de villkorsforslag som sokanden redovisat under Léansstyrelsen,

skall foreskrivas.

Deponering
Sokanden bestrider villkorspunkten 1 och anser att tippning liksom grumling inte

skall fa utfoéras under perioden 1 maj till 15 september.

Ovriga villkor kan accepteras.

Kontrollprogram

Villkoren kan accepteras.

Ovrigt
Villkorspunkt 1 kan accepteras. Villkorspunkt 2 bestrids med hénsyn till vad som
nyss anforts ovan. Sokanden vill papeka att s6kanden saknar radighet 6ver de aktu-

ella fragorna.

Anna och Borje Josephsson

Sokanden kan inte se att Anna och Borje Josephsson berdrs av ansokta atgérder.

Mats och Anna Holmberg

Sokanden hinvisar till vad som anforts ovan under Anne och Johan Rutberg.
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Sten Hecksher m.fl.

Sokanden bedomer att fastighetsdgarna endast kan komma att beréras av buller un-
der anldggnings- och driftskedet. S6kanden bestrider saledes att utge ersittning for

rittegangskostnader. Aven i 6vrigt bestrids framstillda yrkanden.

Agarna till fastigheterna Yx16 1:36, 1:38 samt 3:40 kommer enligt sékandens be-

domning 6verhuvudtaget inte att berdras av ansokta atgirder.

Betriffande dgarforhallandena till fastigheterna vill sokanden — till undvikande av

eventuella missforstand — framhalla att foljande framgar av inskrivningsregistret.

Fastighet Lagfaren dgare

YxI16 1:36 Lars Wretman

YxI1o 1:38 Sten Hecksher

YxI16 3:24 Birgit Larsson

YxI16 3:40 Barbro och Christer Valtersson
YxI16 3:49 Madis Ulirike

Naturskyddsforeningen i Stockholms lidn

Sokanden bestrider yrkandet om avvisning samt héanvisar till ansokningshandlingar-

na av vilka klart framgar alternativa lokaliseringar.

Nynishamns Naturskyddsforening

Sokanden hinvisar till vad som nyss anforts ovan.

Anne och Johan Rutberg

Sokanden bedomer att Anne och Johan Rutbergs avsaltningsanldggning inte kom-

mer att paverkas till f6ljd av ansokta atgirder.
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INKOMNA YTTRANDEN (med anledning av bemotandet)

May-Britt Nilsson m.fl., dgare till fastigheten YxI16 3:46 (aktbil 202)

Vi vill inledningsvis patala ordvalet i sokandens bemétande. I manga av bemotan-
dena séger sig sokanden “bedoma att nagon ersittningsgill skada inte uppkommer”.
”Bedomningen” kan i dessa fall lampligen Oversittas till =onsketdnkande och vi kan
se framfor oss sokandens forslag till bortforklaring nidr "bedomningen” visar sig
vara fel! "Tyvérr gjorde vi en liten felbedomning men det fordndrar inte fragan om

ersattning”’!

Vi hidvdar darfor att vara krav i tidigare inlaga ska kvarsta. For att ytterligare podng-
tera vara krav pa utférande av en ev. hamnanldggning ej ska medfora en forsdmring
av vattenkvalite 'n i Torsviken, krdver vi att vattenkvalite 'n i Torsvikens mynning
mot Norvikudden undersdks av nagot neutralt féretag innan ev. arbeten for hamnan-
laggningen paborjas for att ev. forsdmring av vattenkvalite n, beroende pa hamnan-
laggningsarbetena ska kunna pavisas. Betriaffande storleken pa vara ersittningskrav
sa formodar vi att det finns tidigare bedomningar som da inte ska dversittas med

onsketinkande!

Om hamnanldggningen kommer till stand ska naturligtvis dven ev. forekomst av
utslidpp och fororeningar fran hamnanldggningen, som paverkar Torsviken, verifie-

ras av nagot neutralt foretag.

Vidbynis Gard (aktbil 206)

Planerade verksamheter i niromradet till hamnen

Vi har i malet yrkat att de samlade miljokonsekvenserna till f61jd av planerade
verksamheter i ndromradet till hamnen skall beaktas vid kommande prévning av
hamnen. S6kanden har ndmligen i sin miljokonsekvensbeskrivning endast redovisat
de konsekvenser som blir foljden av sjidlva hamnprojektet. Sokanden hidvdar nu att
hamnens miljoprovning skall ske individuellt och skild fran 6vriga planerade verk-

samheter. Nagon motivering till detta stillningstagande har inte redovisats.
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Vi vidhaller den instéllning som vi redovisat tidigare, ndmligen att den totala paver-
kan pa miljon som blir f6ljden av alla planerade verksamheter pa platsen skall utgo-
ra grund for provningen av de olika projekten. Miljokonsekvenserna for varje del-
projekt separat kan mycket vil visa sig vara acceptabla medan de sammanlagda
konsekvenserna kan bli oacceptabla. Det kan enligt var mening inte ha varit lagstif-
tarens avsikt att det skall vara mojligt att kringga miljobalkens krav pa det sitt som
sOkanden hidvdar, ndmligen att varje projekt skall provas helt individuellt och skilt

fran andra aktuella projekt.

Som skél for detta stidllningstagande vill vi frimst hinvisa till de allminna hidnsyns-
reglerna i miljobalkens andra kapitel. Vidare vill vi peka pa den verksamhet som
planeras pa angrinsande Kalvo 1:11, vilken fastighet omfattas av samma detaljplan
som &r under utarbetande for sokandens fastighet Kalvo 1:25. Pa Kalvo 1:25 plane-
ras att under en avsevird tidsperiod utféras synnerligen omfattande spriangningsar-
bete och byggnation vilket vi ndrmare beskrivit i var tidigare inlaga. Avsikten ir att
pa Kalvo 1:11 tillskapa mark och lokaler som en komplettering och ett tillskott till

sjdlva hamnen.

Pa nordvistra sidan av Norviksvigen anger detaljplaneforslaget ett storre samman-
hiangande omrade for industri. Detta omrade i omedelbar nirhet till hamnen ger
goda majligheter for foretag med inriktning pa hantering av inkommande gods, sa
kallade logistikforetag. Centrallager for olika handelséndamal kan vara lampliga,
men dven mindre supportverksamheter och service till hamnen och storre verksam-

hetsutovare.

Dessutom vill vi framhalla att sokanden sjilv i sitt informationsmaterial rérande den
planerade hamnen redovisar de verksamheter som planeras pa Kalvo 1:11 som ett

viktigt komplement till sjdlva hamnverksamheten.

Det dr saledes helt uppenbart att den verksamhet som planeras pa angrinsande Kal-
vo 1:11 har ett omedelbart samband med sjdalva hamnen och dr behovlig for verk-

samheten pa densamma, varfor den &r att anse som en foljdverksamhet till hamn-
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verksamheten. Med hénvisning till 16 kap. 7 § miljobalken hédvdar vi att det vid
provningen av hamnverksamheten dven skall tas hinsyn till foljdverksamheten.
Samtidigt skall konsekvenserna for mianniskors hilsa och for miljon till f6ljd av
verksamheten redovisas i sokandens miljokonsekvensbeskrivning. Sa har icke skett

vilken dr en klar brist.

Miljopaverkan till f61id av ljussken

Vi anser att sokanden inte pa ett trovardigt sitt styrkt sitt pastaende “att inverkan av
ljussken kommer att fa en hogst marginell paverkan” varfor pastaendet inte skall

tillmitas nagon som helst betydelse. Vi vidhaller istillet vart tidigare yrkande, nim-
ligen att sokanden skall aldggas att ndrmare precisera konsekvenserna ifraga. Vi vill

1 detta sammanhang hénvisa till vad som stadgas 1 miljobalken 2 kap 1 §.

Ovriga yrkanden

Utan att ge nagra som helst motiveringar bestrider sékanden alla vara 6vriga yrkan-
den dir vid speciellt befarar att avsevirda oldgenheter kommer att uppsta till f61jd
av buller. Vi ar ytterst forvanade att sokanden avfirdar vara yrkanden pa detta kort-
fattade och till synes nonchalanta sitt. Vi ser emellertid ingen som helst anledning

att franga vara yrkanden.

Maria Olofsson, dgare till fastigheten YxI6 1:11 (aktbil 216)

Sokanden anger i sitt bemotande att man bedomer att nagon erséttningsgill skada
inte uppkommer for fastigheten YxI16 1:11 och bestrider saledes fastighetségarens
yrkande om ersittning. Hon aberopar sitt tidigare yttrande och tilldgger att sannolikt
ingen annan fritidsfastighet kommer att drabbas och paverkas lika hart som fastig-
heten Yx16 1:11. Hon har aberopat en fastighetsvirdering fran Rolf Sohlberg som
ocksa han bedomer att fastigheten kommer att paverkas menligt och sjunka i vérde.
Rolf Sohlberg har sarskilt angivit att om den planerade containerhamnen byggs
kommer detta att mycket kraftigt paverka vatten och miljon for Yx16 1:11 och dven

den planerade muddringen kommer att fororena vattnet runt fastigheten.
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Hon anser att sokanden inte har bemétt de bedomningar och farhagor som man utta-

lat eller den utredning som Rolf Sohlberg redovisat.

Fastigheten har sin utsikt 6ver fjiarden riktad direkt mot Norvikudden. Didr kommer 1
framtiden, istéllet for ett skogsparti, att ligga en stor upplyst hamnanldggning med

omfattande containertrafik med ovisen fran lastning och lossning.

Av ansokningshandlingarna framgar att arbetet med att fardigstilla anldggningen

kommer att paga i tio ar.

Hon anser att det dr uppenbart for var och en att forfulning och stérande verksamhet
kommer att paverka fastigheten under byggtiden och vidare under kommande drift
framgent, samt att detta sammantaget menligt paverkar vistelse pa fastigheten samt

fastighetens marknadsvirde.

Herbert Hagman m.fl. dgare till fastigheten YxIo 81 (aktbil 218)

Var standpunkt dr att massorna ska upp pa land och déar omhindertas enligt gédllande
miljolagar. Vi vidhaller vart tidigare yttrande. Om dumpning m.m. sker och skadar
miljon, och ddrmed var mojlighet att forsorja oss pa var niaring, kommer skadestand
att krivas. Dels till oss drabbade fiskare och dels for att finansiera kompenserande
atgérder for att varda miljon och fiskebestanden. Vi begir att fa aterkomma med
ansprak pa skador som fiskendringen lidit under 10 ar efter att eventuella dump-

ningar och Ovriga arbeten dr fardiga.
Stockholms Léns Fiskarforbund (aktbil 226)
Vi kan inte se att sokanden har bemott eller kommenterat vart yttrande daterat den 3

juni 2007.

Vattenverksamhet

Sokanden har gjort en utldggning om begreppen vattenverksamhet och miljofarlig

verksamhet och menar att dumpningen dr att hanfora till miljofarlig verksamhet.
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Som vi forstar dr miljofarlig verksamhet sddana aktiviteter som pagar och paverkar
under arbetets gang och upphor nir arbetena avslutas. Spridningen av partiklar fran
dumpningen kommer sa smaningom att upphora. Hur stor del av djupbottnarna som
berdrs eller hur lang tid det tar innan foljdverkningarna har klingat ut ser vi ingen
redovisning av. Var uppfattning ar att det tar manga ar. Utfyllnaden av djuphalan
kommer att vara for all framtid. Darfor borde dumpningen vara att kalla for vatten-

verksambhet.

Spridning ldngs bottnarna

Det édr uppenbart att det bildas en kraftig neratgaende strom av muddermassorna
som sldpps. Den neratgaende strommen kommer sedan att ga horisontalt utmed sjo-
botten. Det &r sannolikt att savil lervatten fran dumpningsmassorna som partiklar
fran det befintliga bottenmaterialet som rors upp av lerklumparna kommer att spri-
das med dessa strommar. Ett stort antal tippade lass per dygn kommer att underhalla
denna strom sa att den blir konstant och befintligt bottenmaterial med inlagrade
amnen tillsammans med dumpat material kommer att spridas langt utanfor djupha-

lan och upp 1 de vattenskikt dér naturlig strom férekommer.

Sokandens nva utredningar

Stromforhallandena beskrivs schematiskt i det material som sokanden gjort tillgéng-
ligt pa sin hemsida pa internet. Inga verkliga métningar har gjorts. Var uppfattning
ar att stromforhdllandena dr mycket kraftiga tidvis och mer komplicerade @n vad
som anges i utredningarna. Pastaendet att ytstrom och djupare strom har samma
riktning stimmer inte alls med vara upplevelser. Sokandens konstaterande att det pa
grund av stromforhallandena &r svart att skdrma av dumpningsplatsen med geotex-
tilskdrmar instimmer vi 1 och stirker oss uppfattningen att detta inte dr en genom-

forbar skyddsatgérd.

Ett provfiske har genomforts under 2 nitter i augusti och de som gjort rapporten
sdger ddri mycket riktigt att fiskforekomsten &r svar att bedoma fran ett sa litet fis-
ke. Inget fiske har gjorts i djupgropen och inget fiske har gjorts under den period

dumpning ska ske. Vi haller for sannolikt att djupgropen samt ett stort omrade av

154
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bottnarna ddromkring som anvinds av arsungar och dldre fisk for 6vervintring
kommer att slas ut. Sokanden anser att aterkolonisation av bottenfaunan i djupgro-
pen kommer att ske pa nagra fa ar. Det nimns inga exempel eller undersokningar

fran skdrgardsomradet som stoder detta.

Sokanden konstaterar att inga skyddsatgérder hjidlper mot effekterna i djuphalan.

Sokanden kinner inte till att det finns nagra lekomraden vid de delar av Bjorko som
vitter mot dumpningsplatsen. Stora fangster av lekstromming har dock gjorts i detta
omrade och vattnen kring sydvistra udden ir traktens basta plats for piggvarsfiske
under dess lek. Vidare hdvdar sokanden att det inte forekommer nimnvirda méang-
der med torsk i natura 2000-omradet vilket dr ett helt felaktigt pastaende enligt vara
erfarenheter. Det var under torskens okningsperiod pa 70- och 80- talen mycket titt

med smatorsk dir bade grunt och djupt vilket visar omradets betydelse for torsk.

Pastaendena om stromforhallandena bygger pa teorier vars grund vi har svart att
beddma. Vi konstaterar att inga praktiska métningar gjorts och att slutsatserna ar

oerhort schematiska och inte 6verensstimmer med var bild av verkligheten.

Utredningen om fiskforekomst dr utgaende fran enbart tva nétters fiske i en liten del
av det omrade som kommer att beroras. Déarutdver finns felaktiga pastaenden om

bestand och lekomraden och vi forstar inte hur dom skaffat sina fakta.

Vattenomradena i skirgardsregionen har stor betydelse for fiskbestanden, inte bara
de lokala utan #ven for Ostersjon som helhet. Strommingens reproduktion sker dir

och uppvixten samt 6vervintring for ynglen. Torskungarna vixer ocksa upp har.

Yrkanden

Forekomsten av torskungar har glddjande nog dkat i omradet. Detta noteras bade
vid vara egna fisken och i vad som redovisas i bilagan fran Skargardsutveckling
AB. Det ar dirfor oacceptabelt att genomfora storskalig dumpning. Vi anser att

dumpningen som sokanden onskar genomfora innebdr ett allvarligt hot mot denna
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naturmiljo och omradets formaga att producera fisk. Vi vidhaller att dumpning i
havet inte far ske, allrahelst inne i skirgardsomradet eller om det forstor viktiga
delar av naturen sasom djuphalorna. Vi vidhaller ocksa vad vi sagt i ovrigt till ex-
empel om ersittningsansprak och att vi ska anses som sakidgare. Dumpningen med

utfyllnad av djupgropar maste anses som vattenverksamhet.

Viktoria Raft och Edvard Raft (aktbil 227)

Efter genomgang av Stockholms Hamnars yttrande framstar bemotandet som non-
chalant. Man har ej bemodat sig med att ta reda pa hur fastigheterna ar beldgna.
Sokanden har pa intet sétt viarderat de olika fastigheterna utifran vad de &r beldgna i
forhallande till den planerade storhamnen. Dirmed har man inte heller virderat de
olika sakdgarnas krav pa ersittning pa grund av skada pa ett adekvat sitt. Bedom-
ning maste ske for varje enskild fastighet utifran dess nirhet till den planerade stor-
hamnen pa Norviks udde. Fastigheter beldgna vid vattenomradet, inom synhall,
samt direkt berdrda av fororeningar pa land, luft och i vatten, strommar, vindar,

buller skall virderas for sig utifran ndrhetsprincipen.

Fastigheter beldgna pa stora avstand ifran varandra, dér vissa har direktkontakt med
Norvikudde via vattenomradet har sammanklumpats med fastigheter som ligger pa
mycket langt avstand ifran den planerade verksamheten pa Norvikudde. Vad som
ocksa dr uppseendevickande i sokandens yttrande &r att man har bemodat sig att
svara exempelvis Nyndshamns Kommun, Vidbynés Forvaltnings AB samt Caroline

Ankarcrona pa ett klart utforligare sitt med motivering #n 6vriga berorda.

Vi vidhaller vara krav pa ekonomisk kompensation som tidigare stillts. Som vi i
tidigare yttranden papekat dr det for det mesta sydlig vind vilket gor att fastigheten
bade under byggnationen och direfter drift av storhamn pa Norviks udde inte lingre
kan brukas som vare sig permanentboende eller fritidsboende pa grund av buller
dag och natt med mycket hoga decibeltal, fororeningar pa land och vatten, ljussken
nattetid pa grund av dygnet runt verksambhet, utslaget fiske samt vatten som ej lang-
re kan anvéndas for bad. Vi kommer dessutom ha mycket stora svarigheter att under

byggnation och direfter drift av hamnen kunna ta oss ur var vik ”Vansvik™ sjovi-
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gen, pa grund av nirheten till hamnen. De stora fartygen som kommer trafikera far-
leden till Norviks udde utgor ett ndrmast totalt hinder for smabatar att kunna passera
for att exempelvis ta sig till var huvudort Nyndshamn sjovégen eller for att passera

ut till havs.

Hans Ahlund (aktbil 245)
Han har anfort detsamma som Viktoria Raft och Edvard Raft.

AB Himmelso (aktbil 246)

AB Himmelso dger och driver Himmelso Gard (Himmelso 1:8 och 1:10) samt dger
de angrinsande darna Hogholmen och Kéllsholmen och Kaffeholmen samt det vat-
tenomrade som grinsar mot det ovanndmnda omradet. I egenskap av sakidgare och
tillika markigare med vattengrins mot Kalvo 1:25, 1:1 m.fl. i Nyndshamn kommun.
Stockholms ldn géor AB Himmelso foljande bemétande av Sokandes inlaga avseen-
de sakégares ersittningsansprak. Bolaget huvudsakliga verksamhet bestar i uthyr-

ning av bostadshus for bade permanentboende och sdsongsboende samt jordbruk.

AB Himmelso vidhaller fortfarande de argument som bolaget framforde i yttrandet

och stiller sig fragande till om s6kanden har lést vart yttrande.

I enlighet med Miljodomstolens kungorelse skall AB Himmelso i egenskap av sak-
dgare inkomma med yrkanden om erséttning som grundar sig pa vattenverksamhe-
ten. AB Himmelso har uppskattat att denna verksamhet kommer paverka bolaget pa

ett mycket negativt sitt och de skador som uppkommer kommer att vara eviga.

Anldggandet av hamnen kommer att paga under lang tid och den foreslagna hamnen
utgor en mycket omfattande anldggning. Ett bifall till ansokan kommer séledes att
medfora stor paverkan pa omgivningen savil under anldggandet som niar hamnen

star fardig.

For AB Himmelso kommer dessa oldgenheter under sjdlva byggandet att besta i

buller fran sprangningar, transporter till och fran hamnbygget m.m. samt direfter
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fran férjetrafik, lastning, lossning och fran végtrafik till och fran hamnen med om-
fattande lastbilstrafik och okad tagtrafik. Oldgenheterna kommer vidare att besta i
ljusstorningar da det kommer att vara upplyst vid arbete nattetid, savél under uppfo-
randet som vid driften av hamnen. Dérutover kommer luften vid fastigheten sanno-
likt att forsdmras. Partiklar som orsakas av spriangningar och andra arbeten riskerar
att firdas mot fastigheten och férsamra luften. Vattnet utanfor fastigheten kommer
vidare att forsimras genom de muddringar som skall utforas under anldggandet
samt dérefter av den omfattande férjetrafik som skall bedrivas vid hamnfastigheten.
Detta kommer troligtvis att paverka mojligheterna till bad i vattnet. Det kan tilldag-
gas att firjetrafiken kommer att behova dirigeras in i vattnet norr om hamnfastighe-
ten och att detta saledes kommer att 6ka riskerna for oldgenheter i vattnet och stor-

ningar fran farjetrafiken.

Landskapsbilden kommer att forindras hogst patagligt genom anldggandet av ham-
nen, savil under anldggandet som vid fardig drift, vilket ocksa utgor en oldgenhet

for AB Himmelso.

Stockholm Hamnar AB kommer vidare, om storhamnen tillats, att bedriva kommer-
siell verksamhet pa AB Himmelsos vattenomrade vilket ej kommer tillatas. Om sa

anda sker kommer AB Himmelso framstilla erséttningsansprak pa intranget.

Ovan redovisade oldgenheter kommer att medfora en kraftig virdeminskning pa

hela fastigheten samt innebira uteblivna intékter for bolagets verksamheter.

AB Himmelso yrkar dven ersittning for rittegangskostnader i miljddomstolen fran

sOkanden med belopp som senare kommer att anges.

AB Himmelso kan i dagsldget inte ange om, eller i vilken omfattning, skada kan

uppsta men vill forbehalla sig rétten att senare framstilla dessa ansprak.

Med hénvisning till vad som ovan anforts hemstiller AB Himmelso att miljodom-

stolen avslar Stockholm Hamnar ABs ansokan till de uppriknade arbetena i anso-
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kan och att inte bevilja varken igangsattningsmedgivande eller verkstillighetsfor-

ordnande.

Caroline Ankarcrona (aktbil 247)

Yrkanden m.m.

Caroline Ankarcrona vidhaller sitt yrkande att ansdkan ska avslas.

Caroline Ankarcrona vidhaller 6vriga tidigare framstéllda yrkanden och foreslagna
villkor avseende Stockholms Hamns ansdkan.

Caroline Ankarcrona yrkar erséttning for rittegangskostnader i miljodomstolen med
belopp som senare kommer att anges. Sadana kostnader avser dels juridiskt bitrdde,
dels miljoteknisk genomgang av ansokan med kompletteringar.

Sokanden har aterkallat sitt yrkande om igangséttningsmedgivande varfér Ankarc-
ronas yrkande om ogillande i den delen bortfaller.

Caroline Ankarcrona vidhaller sin begiran att miljodomstolen underrittar regering-
en om verksamheten for tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken, sdrskilt
mot bakgrund av fragan om lokalisering av hamnen.

Caroline Ankarcrona begér att sokanden kompletterar ansokan med uppgift om

vattnets naturliga grumlighet for att tydliggora konsekvenserna av muddring och

tippning.

Tidigare vttrande

Sokanden har inte bemétt Caroline Ankarcronas 1 aktbil 156 framstéllda yrkanden
och begidran om kompletteringar i sak pa annat sitt 4n att sokanden gjort bedom-
ningen att Ankarcrona endast kan komma att beréras av buller under anlaggnings-
och driftsskedet. Sokanden har bestridit alla yrkanden utan att ange grunder for be-
stridandet. Sokandens instédllning har foranlett Ankarcrona att anlita Structor Mil;j6-
byran for att ga igenom det tekniska underlaget som s6kanden har kompletterat an-
sokan med. Structor har tidigare pa Ankarcronas uppdrag granskat miljokonse-
kvensbeskrivningen och ansdkan. Structor har som underkonsulter anlitat Brand-

gruppen AB och SMHI.
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Miljokonsekvensbeskrivning

Sokanden har inte utvecklat ansokan pa sitt som Caroline Ankarcrona har begirt
med ytterligare underlag vad giller alternativa lokaliseringar, landskapsbild, luft-
fororeningar, trafik och foljdverksamhet. Ankarcrona menar att miljokonsekvensbe-
skrivningen 1 foreliggande skick inte tillridckligt vl beskriver verksamheten och
dess paverkan pa ménniskor, miljon, landskap och hushallningen med mark, vatten

och den fysiska miljon i 6vrigt och att den ddrmed inte ska godkénnas.

En central fraga &r vilka storningar som ska beaktas vid provningen. Caroline An-
karcrona menar att provningen inte kan begrinsas enbart till de konsekvenser som
foljer av etableringen av hamnen pa sitt som sokanden har anfort. Miljooverdoms-
tolen har i dom 2007-04-20 i mal M 8597-06 (Banverket; Citybanan) tagit stdllning
for "att provningen av en tillstandsansokan skall ha en sadan omfattning att relevan-
ta miljoméssiga konsekvenser kan beaktas och att det kan tryggas att de ocksa far
den reglering som bedoms nodvindig”. All miljopaverkan pa platsen ska dérfor
beaktas, dven t.ex. den etablering som planeras pa den angriansande fastigheten Kal-

vo 1:11.

Muddring

Sokanden har kompletterat ansokan med fordjupade utredningar om muddring, om-
hindertagande av muddermassor samt tippning till havs. Caroline Ankarcrona anser
att utredningen i den delen vil har belyst alternativa utféranden och att det valda

alternativet att gravmuddra &r vil underbyggt.

Muddring och tippning bor ske pa hosten och vintern. I utredningen diskuteras moj-
ligheten till forcerad muddring ddr muddringsarbetena begrénsas till en vintersé-
song. Detta ar enligt Ankarcrona att foredra med héansyn till att miljokonsekvenser-

na minskar over tiden och storningarna for ndrboende begrinsas.

I utredningen hénvisas till Naturvardsverkets rapport 1969:1 "Bedomningsgrunder
for svenska vattendrag”, dar grumligheten, riknat som SiO2, i friluftsbad bor under-

stiga 5 mg/1 som totalhalt och dér det anges att 2 mg/I ar den halt dér en fordndring
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kan skonjas. I miljokonsekvensbeskrivningen som ér fogad till ansdkan ndmns att
efter ca 1 000 meter transportstricka fran muddringsplatsen uppskattas koncentra-
tionen av suspenderat material ha sjunkit till 40 mg/I och efter ca 4 000 meter till 20

mg/l.

SMHI har for Ankarcronas rikning granskat sokandens komplettering avseende
strommar och spridning av suspenderat sediment vid Bjorko i Stockholms skérgard
(Vattenfall 2007-12-12). I genomsnitt anges att halten 25 mg/1 fas pa ett avstand av
cirka 1 000 meter fran muddringsplatsen i stromriktningen. Rapporten anger emel-
lertid att halten 25 mg/Il kan na ldngre bort dn 1 000 meter, i vissa fall upp till 2 000
meters avstand fran muddringsplatsen. Erfarenheter fran berdkningar m.m. som
SMHI har utfort i andra muddringsprojekt pekar pa att det ar det ldngre avstandet

man bor ta fasta pa.

Caroline Ankarcronas fastighet Vidbynis 1:6 dr beldgen pa ett avstand om ca 2 000
m om Norvikudden och riskerar att paverkas av grumling med sedimenthalter pa 25
mg/l i samband med muddringsarbetena. Detta ska jamforas med att grumligheten

vid friluftsbad enligt Naturvardsverket bor understiga 5 mg/1.

Takt
Caroline Ankarcrona vidhaller att sokanden bor komplettera sin ansékan med upp-
gift om tiktverksamheten och huruvida den ér tillstandspliktig eller anmélningsplik-

tig samt underlag och stédllningstagande vad avser behovsprovningen

Risker

Riskanalyserna har kompletterats med acceptanskriterier som tagits fram av Léns-
styrelsen (EnviroPlanning AB 2007-12-14). Brandgruppen AB, som har granskat
kompletteringarna for Ankarcronas rakning, har kommit fram till att dessa kriterier
ar inte korrekt inritade 1 F/N diagrammen. I den kompletterande rapporten anvinds
acceptanskriteriet 100 omkomna pa 100 000 - 1 miljon ar med en hinvisning till
lansstyrelsens acceptanskriterier, som emellertid anger acceptanskriteriet 100 om-

komna pa 1 - 70 miljoner ar. Det innebir att risknivaerna i sokandens komplettering
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ser lagre ut dn de i sjdlva verket dr. Slutsatsen att nagra riskreducerande atgérder
inte erfordras bor omprovas mot lidnsstyrelsens acceptanskriterier.

I 6vrigt kvarstar Ankarcronas synpunkter enligt bilaga 156. Caroline Ankarcrona
vill sérskilt framhalla att ett stort utslépp av klor eller kollaps av tank bor tas med i
analysen pa grund av klors miljofarliga och giftiga art. I riskanalyserna anges att
giftiga halter kan uppsta pa ett avstand om 2 000 meter fran utsldppskilla. I riskana-
lyserna anvinds dock ett scenario med ett betydligt mindre utsldpp och dir livsho-

tande konsekvenser omfattar ett avstand pa 65 meter.

Villkor
For det fall miljodomstolen skulle komma fram till att verksamheten trots allt dr
tillatlig har Caroline Ankarcrona foljande forslag till villkor. Harutover aberopas

vad som anforts 1 aktbilaga 156.

Grumlande arbeten

Tid

Sokanden har foreslagit foljande villkor: ”Grumlande arbeten i vattenomrade far
inte utforas under perioden 1 maj — 15 september.

I miljokonsekvensbeskrivningen konstateras dels att ytstrommen i Norvikfjarden
generellt gar i sydgaende riktning och att en motriktad nordgaende strom finns pa
storre djup och dels att transporten av ytvatten i stor utstrackning styrs av vindrikt-
ningen. Enligt SMHI dominerar vistliga under vintertid och resten av aret fore-
kommer véstliga, sydvistliga, sydliga och sydostliga vindar i samma omfattning.
Enligt utredningarna om tippning och strommar ar det sydliga till véstliga vindar
som dominerar. Vid sydliga vindar bor alltsa stromningen av ytvattnet vara nordga-
ende, mot Ankarcronas fastighet. Aven den nordgiende strommen pa storre djup

gar i samma riktning.

Caroline Ankarcrona ansluter sig till vad ldnsstyrelsen och Fiskeriverket har anfort
och menar att dven sprangningsarbeten ar sadana grumlande arbeten som ska be-
gransas i tid. Caroline Ankarcrona anser att grumlande arbeten primirt bor forlag-

gas till hosten, efter den 30 september, eller i vart fall undvikas under perioden 1
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april — 30 september for att minska risken for storning pa friluftslivet. Grumling kan
kvarsta i upp till en manad och om arbetet bedrivs fram till den 1 maj finns risk att

grumling kvarstar in pa den tid pa aret da bad- och batliv i huvudsak bedrivs.

Skyddsatgérder

Sokanden har foreslagit ett reviderat villkor med lydelsen ... dér sa &r tekniskt
mojligt, titskdrmar bestaende av flytldnsar och geotextilier anvidndas”.

Ankarcrona anser att som villkor ska foreskrivas krav pa anldggande av dubbla bot-
tenforankrade textilskdrmar, som ska ligga kvar till dess att grumlingen atergatt till

bakgrundsnivaer for att sikerstilla att grumlingen inte sprider sig.

Forcerad muddring

Ett villkor bor begriansa muddringsarbetena till en vintersdsong.

Buller

Anldggningsfas

Nynidshamns kommun har anfort att bullrande anldggningsarbeten inte ska fa ske
under kvillar och nitter. Sokanden har bestridit detta och anser att ett villkor om
att bullret i skidlig och mojlig omfattning ska begriansas under anlaggningstiden” &r

tillrackligt.

Caroline Ankarcrona menar att det av sokanden foreslagna villkoret &r alltfor obe-
stamt och svart for tillsynsmyndigheten att genomdriva. Buller 4r en visentlig stor-
ning for narboende och anldggningsfasen kommer att paga under en avsevird tid.
Buller under anldggningsfasen bor dirfor regleras med riktvarden samt begrdnsas
till att inte omfatta helger, kvillar och nitter. Vidare bor i vart fall juli manad vara
helt fri fran bullrande arbeten for att kringboende ska kunna anvinda sina fastighe-

ter under den mer allminna semestertiden.

Driftsfas
Sokanden foreslog inte bullervillkor i ansokan. Sokanden har i paminnelseskriften,

delvis godtagit det villkor som lansstyrelsen har foreslagit, dock att lansstyrelsens
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definierade verksamhetsomrade har ersatts med “hamnverksamheten”. Sokanden

har inte motiverat sin dndring av forslaget eller definierat vad som anses inga i be-

greppet.

Definitionen av vad som ingar i en hamnverksambhet &r ofta foremal for diskussion.
Caroline Ankarcrona har dérfor forstaelse for att lansstyrelsen anser att en definition
av verksamhetsomradet skulle underlitta tillimpningen av villkoret. I Naturvards-
verkets allmédnna rad om tillstandsprovning av hamnar (NFS 2003:18) anges avse-
ende 19 kap 5 § 1 och 22 kap 1 § miljobalken att hamnomradet med tillhérande
vattenomrade bor vara utgdngspunkten for provningen. Aven storningar och oli-
genheter som i och for sig uppkommer utanfér hamnomradet men som ingar i
hamnverksamheten bor likaledes ingé i provningen. Ankarcrona menar darfor att
lansstyrelsens forslag innebir ett fortydligande som éar att foredra framfor sokandens

forslag till villkor.

Miljonidmnden i Haninge kommun (aktbil 249)
Haninge kommun ir positiva till hamnverksamheten som sadan. Detta yttrande be-
gréansas sig 1 huvudsak till de delar av ansdkan som berér dumpning av muddermas-

sor vid Bjorko.

Muddermassorna bor i forsta hand ses som en resurs och anvéndas for konstruk-
tionsdndamal eller annat anldggningsindamal pa land. I andra hand bor sa mycket
massor som mdojligt anvéndas for &ndamal pa land och resterande hanteras som av-

fall och antingen deponeras pa land eller i limpligt havsomrade.

Lokalisering

Enligt miljobalken ska verksamhetsutovaren vilja den mest lampliga platsen med
minsta mojliga oldgenhet for méanniskors hilsa eller miljon. Stockholms Hamn AB
pekar ut Bjorkd som den mest lampliga av de alternativ som undersokts. Omradet
kring Bjorko dr omgivet av ett flertal skyddade omraden. Pa ett avstand av 350 me-
ter fran tippningsplatsen ligger Uto naturreservat/Natura 2000-omrade. Dessutom

finns Galo naturreservat, Sandemar naturreservat och Natura 2000-omrade, Natura-
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2000 Stegsholm och Varnofladen samt Sundby naturreservat inom 1500-3000 m
och ett antal grunda vikar kring Bjorko som i kustplanen och fordjupad oversikts-
plan for Ornd utpekas som relativt opaverkade och skyddsvirda. Dessa ligger inom
500 m fran tipplatsen och ska enligt kustplanen inte paverkas negativt av nya explo-
ateringar. Resonemanget om att vissa omraden/naturtyper inom Natura 2000 inte dr
anmadlda till regeringen haller inte. Lansstyrelserna prioriterar arbetet med marina
omraden och Natura 2000-omradet Ut6 har nu fatt en faststilld bevarandeplan. Om-
radet innehaller naturtypen rev som finns utpekat som skyddsvért och ska bevaras
enligt EU:s art- och habitatdirektiv. En atgiard/verksamhet far inte paverka omradets
utpekande virden negativt vare sig den ligger inom eller utanfor ett Natura 2000-
omrade. Alla Natura 2000-omraden r riksintressen. Naturvardsverket menar att alla
omraden som har en faststélld bevarandeplan, har ett sa starkt skydd att de kan an-

ses som langsiktigt skyddande enligt miljomalet.

Risker

Riskanalysen giller inte for transporterna av muddermassor till tippningsplatsen
eller for sjdlva tippningsarbetet. Totalt 2200-4400 transporter tur och retur dump-
ningsplatsen berdknas under en tid pa totalt 8-11 manader. Vad hinder vid en even-
tuell kollision med annat fartyg, annan pram eller med fritidsbat? Hur stor 4r risken?
Hur paverkas skyddsviarda omraden, avsaltningsanldggningar, fiskodlingen, boende
mm? Dumpningsplatsen ligger med ett flertal skyddade omraden omkring och en-

dast 350 m till Naturreservatet och Natura 2000-omradet samt 500 m fran Bjorko.

Utredning av ytterligare omrdaden

Stockholms Hamn AB anger i sina kompletteringar att en utredning av tipplatser
utomskars har inletts. Tidsplanen for detta eller nagon ytterligare information pre-
senteras inte. Miljo- och stadsbyggnadsforvaltningen anser att en rapport om dessa
tipplatser maste redovisas innan miljodomstolen kan fatta beslut i fragan om even-
tuell tippning av muddermassor vid Bjorko. Annars kan inte nagon bedémning om

bista lokalisering goras enligt miljobalken.
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Virdering — kostnader

Av de tre huvudalternativ som utretts utpekas stabilisering av muddermassor inom
hamnomradet som det bésta ur miljosynpunkt. Endast 60 % av massorna kan utnytt-
jas pa detta sitt och de resterande 40 % maste omhindertas enligt nagot annat alter-
nativ. De hoga beriknade kostnaderna och komplicerad teknik gor att Stockholms
Hamn AB istillet forordar tippning av muddermassor utanfor Bjorko, trots att stabi-

lisering dr bast ur miljosynpunkt.

Milj6- och stadsbyggnadsforvaltningen anser att en miljoekonomisk analys bor
genomforas for att virdera kostnaderna for miljon, friluftsliv och turism samt for
boende och niringsidkare. For att fa fram en totalkostnad maste dessa vér-
den/kostnader summeras med kostnaden for respektive huvudalternativ. Forst da

kan den totala prislappen pa hanteringen av muddermassorna presenteras.

Pa Bjorko finns fyra yrkesfiskare och en fiskodling som troligtvis kommer att pa-
verkas negativt av tippningen av muddermassor. Enligt de handlingar som redovi-
sats dr det oklart vilka omraden som yrkesfiskarna nyttjar och pa vilket sétt de pa-
verkas ekonomiskt. Yrkesfisket ska sa langt som mojligt skyddas mot atgiarder som
patagligt kan forsvara naringsverksamheten, Miljobalken 3 kap 5 §. Till det kom-

mer de omkring 7 000 personer som bedriver fritidsfiska i omradet.

Enligt kommunens fordjupade oversiktsplan for Orno dr malsdttningen att behalla
och utveckla en levande skirgard. Det innebdr att varje arbetstillfille dr mycket vik-
tigt for de helarsboende pa Bjorkod och 6arna runt omkring. Haninge kommun har de
senaste aren arbetat for att 6ka turismen i omradet. Manga boende &r beroende av de
intdkter som turism och friluftsliv genererar. Om muddermassorna tippas i omradet
kring Bjorko sa kommer det troligtvis att paverka turistniringen och det rorliga fri-
luftslivet negativt, dels genom den 6kade grumlingen av ytvattnet och dess konse-
kvenser, den finpartikulidra dvertdckningen av grunda bottnar och den minskade
estetiska upplevelsen. Dels genom buller fran verksamheten och den stindiga trafi-
ken med pramar till och fran tipplatsen. Trots att tippningen endast sker 15 septem-

ber — 1 maj, vistas manga batdgare och fritidshusédgare i skdrgarden dven under tids-
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perioden. Grumlingen kommer att finnas kvar i omradet omkring en manad efter

avslutad tippning, det vill siga in i juni manad nir manga har borjat sin semester.

Period

I motsats till vad Stockholms Hamn AB angav vid informationsmoétet i Haninge
kommun &r det inte sjéalvklart att tippningen kommer att paga under tre vintrar i
foljd utan arbetet kan bedrivas under tre vintrar med visst mellanrum. Det innebér
att tiden da omradet dr paverkat eller utslaget kan komma att bli minst sju ar innan
viss aterkolonisering skett. Forcerad muddring kan innebéra okad risk ur miljosyn-

punkt i och med att stérre pramar krévs och att tidspressen blir kad.

Sedimentspridning — skyddsatgirder

I handlingarna presenteras tre olika skyddsatgarder for att minska spridningen av
suspenderat sediment i vattenmassan. Det framgar inte av handlingarna vilken halt
av suspenderat material som kan forvintas i omradet kring tipplatsen vid vidtagna
skyddsatgirder. De enda uppgifter som finns 4r att de normala bakgrundshalterna av
suspenderat material lings kusten ligger pa 0-2 mg/1 och att halten vid ndrmaste

skyddsvirda objekt inte forvéntas overstiga 25 mg/l.

I bilaga 2 anges att i Soderviken kan ett halttillskott pa 25 mg/I aterfinnas med vid-
tagna skyddsatgirder. Soderviken ligger 500-800 m fran tipplatsen, dvs dr inte det
narmast kinsliga omradet. Vilka halter kan da forvintas vid de skyddsvirda reven i
Ut6 Natura 2000-omrade, 350 meter fran tipplatsen? Milj6- och stadsbyggnadsfor-
valtningen anser att uppgifterna om halterna av suspenderat sediment inte dr sam-
stimmiga utan verkar vara relativt osdkra att géra en bedomning utifran. Fér mudd-
ringen finns berdkningar utforda for hur spridningen av suspenderat sediment ser ut
och haltgrianser anges med cirklar kring muddringsomradet. Motsvarande uppgifter

finns inte for tippningsomradet.

Enligt Callunas rapport om fisk och bottenfauna vid Bjorko driver material som
finns i vattnets dversta tio meter in och ansamlas i Soderviken vid sydliga eller syd-

vistliga vindar. Den forhiarskande vindriktningen under vintern da tippningen plane-
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ras dr sydlig till vastlig, det viss sdga rakt upp mot Soderviken. Bestanden av ett
flertal fiskarter har minskat i Ostersjon och reproduktionen harr uteblivit eller varit
mycket svag sérskilt i Stockholms sddra skdrgard. I stort sett samtliga varlekande
sotvattenfiskar med lek- och uppvéxtomraden i grunda kustomraden dr paverkade. I
bland annat S6derviken och grunda vikar pa sodra Orn6 finns viktiga lek- och upp-
vixtomraden for gddda och abborre enligt Fiskeriverket. I och med att dessa fiskar-
ter leker tidigt pa varen nir tippningen fortfarande pagar finns risk att dessa kom-

mer att paverkas negativt av sedimentationen.

Vid halter pa 25 mg/l anges att inga negativa konsekvenser uppstar pa djurlivet.
Diremot paverkas bottenvegetationen negativt av paslamning pa grund av forsam-
rad fotosyntes och blir ofta pavuxna av tradbildande alger som kraver vixten. I rap-
porten om inventering av vegetationskladda bottnar papekar Sverige Vattenekologer
AB att bottenvegetationen inte tycks ha nagra problem att klara den normala sedi-
mentationen som rader i omradet, dvs med en bakgrundshalt av omkring 2 mg/I.
Diremot bedomer de inte hur véxtligheten paverkas av halttillskott pa minst 25
mg/l. Vixt- och djurlivet ingar i ett ekosystem och @ven om fisk och bottenfaunan
inte paverkas negativt av grumlingen sa kommer de att paverkas av det minskade

eller forindrade viaxtsamhillet.

Muddringen ska paga under 12 tim/dag och cirka sex pramar per dag ska ga med

muddermassor ut till Bjorkd. Det betyder en pram varannan timme. Arbetet pagar
kontinuerligt vilket innebir ett stindigt tillskott pa suspenderat material till vatten-
massan fran september till maj, dvs en i princip konstant grumling under vintersa-
songen. Hur stor miangd suspenderat material kommer hamna pa vegetationen och

fisklekplatserna i till exempel Soderviken eller pa reven i Natura 2000-omradet?

Vattendirektivet

Vattendirektivet omfattar vattenomraden inom en sjomil utanfor kustens och skir-
gardens yttersta skir och kobbar, den sa kallade baslinjen. Det innebér att omradet
kring Bjorko ingar i det omrade dar hallbara och naturlika férhallanden med god

ekologisk och god vattenstatus ska ha uppnatts 2015. Hur kommer grumlingen fran
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tippningen och utslagningen av véxt- och djurliv att paverka arbetet mot god ekolo-

gisk status?

Transporter

Haninge kommun har paborjat ett arbete med att ta fram en klimatstrategi med ut-
slappsmal och atgirdsforslag. Dagens utsldppsnivaer av klimatgaser ser vi som
nollnivan varifran halterna ska minska under en kommande tidsperiod. I och med
byggandet av Norvik och de 6kade transportbehovet kommer den tunga trafiken
genom Haninge att 6ka markant. Miljo- och stadsbyggnadsforvaltningen anser att sa
stor del som mojligt av transporterna bor ske med jarnviag och att det vore optimalt
om etableringen av Norviks hamn sker parallellt med en utbyggnad av dubbelspar

ner till Nyndshamn.

Sammanfattning

Vi anser att tillstind for dumpning av 1,1 miljoner m® muddermassor vid Bjorko
inte ska tillatas. Omradet som omfattar omkring 30 fotbollsplaner ligger mitt bland
ett flertal skyddade omraden och nir skyddsvirda grunda vikar. Verksamheten
kommer att paverka naringsidkare, skirgardsboende samt turism och det rorliga

friluftslivet. Det kommer dven ge konsekvenser for de marina miljoerna.

Massorna ska i forsta hand utnyttjas som resurs pa land. Om det enda alternativet &r
att dumpa massorna till havs ska detta goras utomskérs dir paverkan pa kinsliga

omraden och skirgardslivet minimeras.

I handlingarna framgar att bolaget paborjat undersokning och utredning av eventu-
ella platser for dumpning av muddermassor utomskirs. Dessa utredningar bor pre-

senteras innan miljodomstolen tar stéllning till den delen av ansokan.

Mot bakgrund av ovanstaende anser Miljo- och stadsbyggnadsforvaltningen att till-

stand for tippning av muddermassor vid Bjorko inte ska medges.
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Kammarkollegiet (aktbil 250)
Instéllning

Kammarkollegiet bestrider ansokan.

Grunder

Kammarkollegiet bedomer att verksamhetens lokalisering inte dr lamplig och att
riskerna for miljon till f6ljd av atgidrderna och den framtida verksamheten samt
transporter till och fran hamnen innebér att hinder enligt 2 kap. 6 § miljobalken for

att meddela tillstand foreligger.

Kammarkollegiet anser att det inte finns underlag for att anse att omradet for de

planerade atgédrderna &r av riksintresse.

Kammarkollegiet bedomer att limpligare lokalisering dr att foreldagga hamnverk-
sambheten till redan befintliga hamnar, 4ven om nagon eller nagra av dessa kan be-

hova byggas ut.

Kammarkollegiet finner inte att det dr klarlagt att transporterna till och fran den
planerade hamnen kan utforas pa ett sadant sitt att verksamheten #r forenlig med

miljobalken och Riksdagens antagna miljomal.

Kammarkollegiet bedomer sammantaget att den ansokta verksamheten har sadan
omfattning och medfor risker for allvarliga skador pa miljon att, &ven om skyddsat-

girder vidtas, det foreligger hinder for att meddela verksamheten ansokt tillstand.

Kammarkollegiet anser att kravet enligt 15 kap. 33 § miljobalken att dumpningen
kan ske utan oldgenhet for miljon inte uppfylls. Vad giller sjdlva dispensprévningen
skall inte hdnsynsreglerna i 2 kap. miljobalken och proportionalitetsprincipen till-
lampas. Kammarkollegiet bedomer att miljddomstolen inte kan meddela ansokt
dispens och ddrmed far muddringsmassorna enligt 15 kap. 32 § miljobalken inte

dumpas i havet.
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Omstindigheter

Sokanden har begrinsat utredningen gillande alternativa lokaliseringar pa ett sétt
som gor att det, enligt Kammarkollegiets mening, inte dr mojligt att bedoma om det
valda alternativet dr lampligt enligt 2 kap. 6 § miljobalken. Sokanden har vidare
begrinsat sin utredning om alternativa lokaliseringar med skilet att alternativ med
markomraden som inte dgs av sokanden inte kan inga. Denna avgriansning av den
utredning som krivs enligt 6 kap. 8 § miljobalken &r inte forenligt med gillande
rdtt. Det forhallandet att avgransningen skett med skél att sokanden inte har mojlig-
het att lokalisera anldggningen till omraden som sokanden inte dger dr salunda inte

ett giltigt skil for att inte utreda eventuella alternativ.

Sedan ansokan ingavs har Hamnstrategiutredningen lamnat sitt betdnkande (SOU
2007:58). Av detta framgar att Norviks hamn inte bor inga i ramverket for de natio-
nella strategiska hamnarna i Sverige. Norvik kan inte gora ansprak pa att vara ett
riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Omradet dr diaremot utpekat som riksin-

tresse for friluftslivet och for yrkesfisket.

Av utredningen i malet framgar i princip att andra svenska hamnar bor kunna utféra
den sokta verksamheten, om 4n att nagon eller nagra av dessa eventuellt behover
utokas. Om det finns andra alternativa platser dir ny verksamhet kan etableras utan

omfattande muddringar och med tillgang till infrastruktur kan inte bedomas.

Vad giller lokaliseringen framgar vidare av de i ansokan svaroverskadliga trans-
portuppgifterna att regionens idag befintliga trafiksystem i princip inte pa godtag-
bart sdtt kommer att kunna hantera den 6kade méngden transporter som kan hérle-
das till den ansokta verksamheten, sirskilt géller detta den stora omfattning av
transporter som etapp 3 innebir. Ansokan baseras pa att det genomfors en omfat-
tande utbyggnad av infrastrukturen. Till den planerade hamnen finns inte nagon
jarnvagsforbindelse. Fragorna om en fungerande jarnvégsforbindelse tas upp i Ban-
verkets utredning ”Nynédsbanan, Konsekvenser for jarnvigssystemet av en framtida
hamn i Norvik”. Sammantaget finns det inte stod for sokandens pastaenden att

hamnen kommer att fa goda vig- och jarnvigsforbindelser. For transporter sasom
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foljdverksamhet kan en ny verksamhet inte anses hallbar utifran de krav som stélls i

miljobalken om transporterna huvudsakligen skall ske via lastbil och vig.

Sokanden har genomfort kompletteringar av utredningen vad giller risker och kost-
nader betriffande planerad muddring i kombination med dumpning av avfallet 1
havet. Sokanden har justerat sin talan och ansoker nu om att férorenade massor
skall omhéndertas separat. I vilken omfattning detta atagande har dr for narvarande

oklart.

Fiskeriverket bedomer att det allménna fiskeintresset kan komma att paverkas all-
varligt. Vidare papekas att det kan ta bottenlivet inom ett inte obetydligt omrade
upp till 12-14 ar att aterhamta sig. Utifran foreliggande utredning bedomer Kam-
markollegiet att risken for att samtliga naturvérden 1 Norvikfjarden kommer att for-

stOras dr pataglig.

Av ovan anforda skil bor miljodomstolen vid en sammantagen bedomning finna att

den valda lokaliseringen inte dr lamplig.

Av utredningen framgar att omfattningen av dumpningen av avfallet innebdr i vart
fall en flerarig paverkan av miljon. Bottenfaunan &r artrik och den kommer att ska-
das for all framtid. Samma sak géller for djuphalans funktion for vattenlevande or-
ganismer. Vidare dr dumpningen forenad med risker vad géller grumling, d4ven om
den pastas vara tillfallig. Kammarkollegiet delar inte uppfattningen att fisken kan
undvika grumlande omraden pa det sittet att den ddrmed inte riskerar att skadas.
Sammantaget innebér naimnda forhallanden oldgenheter for miljon. Detta géller
salunda d@ven om det skulle innebéra 6kade kostnader for sokanden att omhénderta
massorna pa annat sétt. Dispens kan salunda inte meddelas och det ansokta tillstan-

det till dumpningen skall darfor avslas.

Aven om miljodomstolen skulle finna att den ans6kta hamnverksamheten ir tilltlig
ar alltsa miljodomstolen forhindrad att meddela dispens fran dumpningsfoérbudet.

Detta medfor att omhédndertagandet av muddermassorna pa annat sétt 4an dumpning
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eventuellt skall provas om s6kanden justerar sin talan. Kammarkollegiet anser att
rittspraxis avseende provningens omfattning innebir att omhindertagandet skall
provas i detta mal. Enligt de alternativ som presenterats i utredningen kan omhén-
dertagandet ske genom stabilisering av muddermassorna i hamnomradet eller pa
land utanfor hamnomradet. Stabilisering av muddermassorna i hamnomradet bor

anses utgora tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.

Lansstyrelsen (aktbil 251)

Bolaget har i flera avseenden, pa ett fortjanstfullt sitt kompletterat ansdkan i enlig-
het med ldnsstyrelsens tidigare dnskemal och synpunkter. Bolagets skrivelse foran-
leder for narvarande dock inga dndringar av ldnsstyrelsens stidllningstagande. Léans-
styrelsen vidhéller déarfor de yrkanden vad giller begriansningar och villkor for den
tillstandssokta verksamheten som redovisas i ldnsstyrelsens yttrande till miljodom-
stolen den 5 juni 2007. Lansstyrelsen vill darutover lamna foljande kommentarer

over valda delar av aktbilaga 194.

Bolaget har 1 aktbilaga 194 foreslagit omformuleringar av flera av lansstyrelsens
forslag till villkorsskrivningar utan att motivera varfor villkorsforslagen bor dndras.
Linsstyrelsen efterlyser salunda bolagets motiv t ex till varfor undervattensprang-
ningar inte bor regleras i tiden, ldnsstyrelsens villkorsforslag 1, och till varfor det
inte bor preciseras vilket omrade eller vilka verksamheter som omfattas av buller-

villkoret 1 enlighet med lidnsstyrelsens villkorsforslag 6.

I den bilagda fordjupade utredningen géllande muddring och omhéndertagande av
muddermassor ldmnar bolaget nu en mer substantiell redovisning av valda alternati-
va sitt att hantera de aktuella sedimenten. Utredningen redovisar dven en jimforelse
mellan de olika alternativens tekniska, miljoméssiga och ekonomiska genomforbar-
het och lamplighet. Utredningen forordar i sammanfattning det tidigare valda alter-
nativet, dumpning till havs vid Bjorko. Léansstyrelsen anser generellt att den miljo-
missiga effekten vid omhéndertagandet/hanterandet av oonskade/uppkomna massor
skall tillmétas stor tyngd i avviagningen mellan de olika alternativen. En eventuell

dispens fran dumpningsforbudet i miljobalkens 15 kap 31 § kan, i det sammanhang-
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et, enligt 15 kap 33 § ocksa endast medges i det enskilda fallet om avfallet kan
dumpas utan oldgenhet for manniskors hilsa och miljon. Lansstyrelsen bedomer
utifran de handlingar som presenterats att det inte dr klarlagt att en dumpning vid
Bjorko kan ske utan olidgenhet enligt ovan. Léansstyrelsen noterar i sammanhanget
ocksa att bolaget avser att dven undersoka mojligheterna att dumpa uppkomna mas-
sor utomskirs. Ett slutligt stidllningstagande till hur uppkomna massor skall omhén-
dertas bor enligt ldnsstyrelsens bedomning avvakta redovisningen av den ovan
nimnda planerade undersokningen av alternativa dumpningsplatser. Mot bakgrund
av vad som hittills redovisats i malet vidhaller ldnsstyrelsen darfor att miljodomsto-

len bor avsla bolagets yrkande om dumpning av muddermassor.

Enligt lansstyrelsens bedomning kan dumpning av uppkomna muddermassor i havet
vid Bjorko pa ett betydande sitt paverka miljon i Natura 2000-omradet Ut6. Dir-
med dr dumpningen enligt lidnsstyrelsens bedomning tillstandspliktigt enligt 7 kap.

28 a § miljobalken.

Sten Heckscher m.fl. (aktbil 252)

Provningens omfattning i mal om vattenverksamhet

Det finns numera en riklig praxis pa att provningen i mal om vattenverksamhet inte
kan begrinsas till fraigor om verksamhetens inverkan pa vattenforhallandena. Miljo-
overdomstolen har nyligen funnit att en sadan provningsavgransning utgor ett grovt
rittegangsfel (MOD 2007-12-21 i mal M 7553-07). I ett mil om vattenverksamhet
rorande ombyggnad av ett firjeldge uttalade Miljooverdomstolen att storningar fran
farjetrafiken vid det ombyggda farjeldget utgjorde en foljdverksamhet som skulle
beaktas vid provningen, t.ex. genom villkor om skyddsatgérder och forsiktighets-
matt. Att sokandens talan inte hade utformats pa det sittet medforde att underin-
stansens tillstandsdom undanr6jdes och malet aterforvisades for fornyad provning
(MOD 2006-11-15 i mal M 255-06). Detta avgérande ligger i linje med Miljoover-
domstolens protokollsbeslut 2002-12-05 (mal M 5005-02 och M 5008-02, bada om
vattenverksamhet) enligt vilket boende i ndarheten av en planerad jarnvigsbro ansags

ha partsstéllning (och taleritt) da de riskerade att utséttas for oldgenheter i samband
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inte bara med uppforandet av jarnvigsbron med tillfartsbankar utan dven vid driften

av jarnvigen pa platsen.

Enligt vara huvudméns uppfattning &r réttsliaget alltsa sadant att provningen i mal
om vattenverksamhet inte &r inskrénkt till fraigor om verksamhetens inverkan pa
vattenforhallandena (grumling etc.) utan dven ska omfatta verksamhetens inverkan
pa oldgenheter i 6vrigt sasom t.ex. buller, damning, landskapsbild, psykisk immis-
sion m.m. I dessa fragor tillimpas det ovan angivna sakédgarbegreppet nér det géller
att bedoma vem som har ritt att upptrada som part i malet om vattenverksamhet. Att
sokanden ocksa valt att ansoka om tillstand enligt 9 kap miljobalken foranleder inte
annan bedomning, det ska i vart fall inte forsitta motparterna i ett sémre ldge jam-
fort med vad som skulle ha gillt om provningen bara hade avsett vattenverksamhe-

ten.

Sokanden har pa sid. 27f i sin inlaga anfort att vissa av vara huvudmén “endast
kommer att ber6ras av buller under anldggnings- och driftsskedet” och déarfor be-
stritt att utge ersittning for rittegangskostnader. Med stod av redogorelsen for ritts-
praxis ovan bor redan den omsténdigheten att sokanden vidgatt att dessa berors av
buller fran vattenverksamheten leda till att de ska betraktas som taleberittigade par-
ter dven i den del av malet som avser vattenverksamhet. Hértill kommer att vara
huvudmin berors ocksa av andra oldgenheter dn buller under savél anldggnings-

som driftskedet.

Ar véra huvudmin parter i malet?

Vi har i vart tidigare yttrande redovisat hur den av sokanden planerade vattenverk-
samheten kan komma att paverka vara huvudmin (storningar och oldgenheter till
foljd av sedimentspridning fran muddring och springning, buller, luftféroreningar,
forandrad landskapsbild och forsimrade marknadsvirden). I tilldgg hértill kan nu

foljande anforas:
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Fastigheten Yxlo 1:36 (Lars Wretman)

Fastigheten dr 4430 kvm stor och har egen strand pa Ostra sidan av Yxlokanalen.
Fastigheten anvinds som permanentbostad. Till fastigheten hor servitutsritt for bat-
plats. Pa den egna stranden har uppforts brygga, slip for batupptagning, batplats
med boj och det har anlagts en badplats. De boende pa fastigheten nyttjar niralig-
gande vattenomraden for olika typer av fritidsaktiviteter, t.ex. fiske med nit. An-
ordningarna vid stranden nyttjas dven av grannfastigheten Yx16 1:37 som &gs av
Lars Wretmans syster. Fran huvudbyggnaden foreligger fri sikt at sydvést mot Nor-
vikudden. Fastigheten &r beldgen ca 2,2 km fran det av sokanden angivna verksam-

hetsomradet.

De storningar och oldgenheter som kan uppkomma for fastigheten YxI16 1:36 till
foljd av den sokta vattenverksamheten kan hianforas savil till sjdlva anldggningsti-
den som till den dérefter foljande verksamheten vid hamnanlidggningen. Storningar-
na bestar framst av skador pa anldggningar som anlagts i strandomradet pa grund av
sediment- och féroreningsspridning (t.ex. olja) vilket negativt paverkar fastighetens
nyttjande for vatten- och strandnira aktiviteter. Vidare kan forutses negativ paver-
kan pa fastighetens nyttjande i form av buller, luftféroreningar, minskat fagel- och
djurliv samt fordndrad landskapsbild. Dessa faktorer dr dgnade att minska fastighe-

tens bruks- och marknadsvirde.

Hir ska ocksa ndamnas att Lars Wretman 4r deldgare i fastigheten Nynzdshamn Yx16
1:44 som ligger soder om vigbron pa den Ostra sidan av Yxlokanalen och ca 1 km
fran det av sokanden angivna verksamhetsomradet. Denna fastighet har del i en fis-
kesamfillighet Yx106 FS:1 och en vattensamfillighet YxI16 S:2. Vattensamfilligheten
S:2 omfattar vattnet narmast YxI10, inbegripet vatten i Yx16 kanal och runt Lasud-
den. Vi hivdar att Lars Wretman dven genom deldgande av YxI6 1:44 &r part i ma-

let om vattenverksamhet.

Fastigheten Yxlo 1:38 (Sten Heckscher)
Fastigheten dr 7770 kvm stor och har egen strand pa Ostra sidan av Yxlokanalen. Pa

fastigheten finns en fritidsbostad som anvénds aret runt. Pa den egna stranden har
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uppforts brygga, batplats med bojar samt bastu och det har anlagts en badplats. De
boende pa fastigheten nyttjar niaraliggande vattenomraden for olika typer av fritids-
aktiviteter, t.ex. fiske, batliv och bad. Fastigheten dr beldgen ca 2,3 km fran det av

sokanden angivna verksamhetsomraden.

De storningar och oldgenheter som kan uppkomma for fastigheten YxI16 1:38 till
foljd av den sokta vattenverksamheten kan hianforas savil till sjdlva anldggningsti-
den som till den dérefter bedrivna verksamheten vid hamnanlidggningen. Storning-
arna bestar framst av skador pa anldggningar som anlagts i strandomradet pa grund
av sediment- och fororeningsspridning (t.ex. olja) vilket negativt paverkar fastighe-
tens nyttjande for vatten- och strandnéra aktiviteter. Vidare kan forutses negativ
paverkan pa fastighetens nyttjande i form av buller, luftféroreningar samt minskat
fagel- och djurliv. Dessa faktorer &r dgnade att minska fastighetens bruks- och

marknadsvirde.

Fastigheten Yxlo 3:24 (Birgit Larsson)

Fastigheten dr 4240 kvm stor och har egen strand pa véstra sidan av Yxlokanalen,
omedelbart norr om bron. Fastigheten anvinds som permanentbostad och &r beldgen
ca 1,6 km fran det av sokanden angivna verksamhetsomradet. Pa den egna stranden
har uppforts brygga, batplats med boj och det har anlagts en badplats. De boende pa
fastigheten nyttjar ndraliggande vattenomraden for olika typer av fritidsaktiviteter,
t.ex. fiske, batliv och bad. Till fastigheten hor ritt att fiska runt hela Herro. Fiske

sker till stor del runt de sodra delarna av Herrd, d.v.s. i anslutning till Norvikudden.

De storningar och oldgenheter som kan uppkomma for fastigheten Yx16 3:24 till
foljd av den sokta vattenverksamheten kan hianforas savil till sjdlva anldggningsti-
den som till den dérefter bedrivna verksamheten vid hamnanldggningen. Storning-
arna bestar framst av skador pa anldggningar som anlagts i strandomradet pa grund
av sediment- och fororeningsspridning (t.ex. olja) vilket negativt paverkar fastighe-
tens nyttjande for vatten- och strandnéra aktiviteter. Vidare kan forutses negativ

paverkan pa fastighetens nyttjande i form av buller, luftféroreningar samt minskat
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fagel- och djurliv. Dessa faktorer &r dgnade att minska fastighetens bruks- och

marknadsvirde.

Fastigheten Yxlo 3:40 (Christer och Barbro Valtersson)

Fastigheten dr 4850 kvm stor, varav 2570 kvm utgors av vattenomrade, och dr bela-
gen med egen strand pa vistra sidan av Yxlokanalen. Pa fastigheten finns en fritids-
bostad som anvinds aret runt. Pa den egna stranden har uppforts brygga, batplats
med boj och det har anlagts en badplats. For fastighetens vattenforsorjning finns en
farskvattenledning fran kanalen med tillhdrande avsaltningsanldggning. De boende
pa fastigheten nyttjar fastighetens vattenomrade och niraliggande vattenomraden
for olika typer fritidsaktiviteter, t.ex. fiske med nét, batliv och bad. Fastigheten &r

beldgen ca 2,7 km fran det av sokanden angivna verksamhetsomradet.

De storningar och oldgenheter som kan uppkomma for fastigheten Yx16 3:40 till
foljd av den sokta vattenverksamheten kan hianforas savil till sjdlva anldggningsti-
den som till den dérefter bedrivna verksamheten vid hamnanldggningen. Storning-
arna bestar framst av skador pa anldggningar som anlagts i strandomradet pa grund
av sediment- och fororeningsspridning (t.ex. olja) vilket negativt paverkar fastighe-
tens nyttjande for vatten- och strandnéra aktiviteter. Vidare kan forutses negativ
paverkan pa fastighetens nyttjande i form av buller, luftféroreningar samt minskat
fagel- och djurliv. Dessa faktorer &r dgnade att minska fastighetens bruks- och

marknadsvérde.

Fastigheten Yxlo 3:49 (Madis Uiirike)

Fastigheten dr 3346 kvm stor och har egen strand pa véstra stranden av Yxlokana-
len. Fastigheten anvinds som fritidsbostad aret runt. Pa den egna stranden har upp-
forts bryggor, bathus och batplatser med boj m.m. och det har anlagts en badplats.
De boende pa fastigheten nyttjar niaraliggande vattenomraden for olika typer av fri-
tidsaktiviteter, t.ex. fiske med nit, batliv och bad. Fastigheten &r beldgen ca 1,9 km

fran det av sokanden angivna verksamhetsomradet.
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De storningar och oldgenheter som kan uppkomma for fastigheten YxI16 3:49 till
foljd av den sokta vattenverksamheten kan hianforas savil till sjdlva anldggningsti-
den som till den dérefter bedrivna verksamheten vid hamnanldggningen. Storning-
arna bestar framst av skador pa anldggningar som anlagts i strandomradet pa grund
av sediment- och fororeningsspridning (t.ex. olja) vilket negativt paverkar fastighe-
tens nyttjande for vatten- och strandnéra aktiviteter. Vidare kan forutses negativ
paverkan pa fastighetens nyttjande i form av buller, luftféroreningar samt minskat
fagel- och djurliv. Dessa faktorer &r dgnade att minska fastighetens bruks- och

marknadsvérde.

Som klargjorts ovan dr vara huvudmén parter i malet om vattenverksamhet om de
kan tillfogas skada eller utsittas for annan oldgenhet genom den sokta vattenverk-
samheten, om risken for skada eller oldgenhet ror ett av rittsordningen skyddat in-
tresse och inte enbart dr teoretisk eller helt obetydlig. Vid denna bedémning skall
man enligt var uppfattning utga fran den sokta verksamheten utan ataganden om
skyddsatgérder och forsiktighetsmatt. Det dr just omfattningen av och inriktningen
pa sadana atgirder som ir av intresse for sakédgarna. En av podngerna for narboende
att fora talan i malet &r just att fa sina intressen beaktade vid provningen av verk-
samhetens omfattning med avseende pa skyddsatgirder och forsiktighetsmatt, om
nu verksamheten ens ska tillatas, under savil anldggningsarbetena som driftsfasen.
Det skall alltsa goras en generds riskbedomning dér det bor avila sokanden — som ju
sitter pa utredningsresurserna — att presentera underlag som styrker sékandens in-

viandningar om att nagon enskild ndrboende inte dr part i malet.

Sokanden har i aktbil 194 bedomt att vara huvudmin “endast kan komma att bero-
ras av buller under anldggnings- och driftskedet”, med undantag fér Lars Wretman
(YxI06 1:36), Sten Heckscher (Yx16 1:38) samt Barbro och Christer Valtersson
(Yx16 3:40) som enligt sokanden dverhuvudtaget inte berdrs. Sokanden hdvdar allt-
sa att vara huvudmin inte berors av t.ex. grumling och sedimentspridning fran de
planerade springnings- och muddringsarbetena. Sokanden gor i den delen géllande

att “den grumling som eventuellt kan uppkomma till f6ljd av byggnadsarbeten i
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vatten i samband med anldggande av kajer m.m. &r av overgdende natur, varfor ris-

ken for skada eller oldgenhet till f6ljd av sadana atgirder 4r "helt obetydlig”.

Som vi anfort ovan och 1 aktbil 180 anser vi att denna bedomning ir fel. I en av an-
sokningsbilagorna rubricerad ”Strom- och grumlingsforhallanden i Norvikfjarden
och dess naromraden” anges att spridningsberikningarna baserats pa lugna vindfor-
hallanden (2 m/s). Till aktbil 194 finns ett av Vattenfall Power Consultant AB upp-
rittat tilldgg till namnda bilaga. Tilldgget har rubriken ”Halt av suspenderat sedi-
ment vid muddring Stockholm-Nynzshamn, Norvikudden”. Aven den bedémningen
baseras pa nimnda vindférhallanden, i tilligget bendmnt “’typvind”. Av utredningen
framgar foljande: Strommen vid Norvikudden ir starkt styrd av topografin, dvs. att
strommen huvudsakligen dr vinddriven. En “typvind” ger en nordostlig strom med
en hastighet av 5 cm/s. Med hénsyn till topografin kommer strommen att styras in i
sundet och orsaka en nordgaende vattentransport in i Norvikfjarden. Den smala Yx-
l16kanalen har, enligt tilliggsrapporten, sannolikt en begrinsad formaga att féra in
vatten som strommar in soderifran vidare norrut. Den avstandscirkel som redovisas
som Figur 2 i tilldggsrapporten dr behéftad med osédkerheter och ska uppfattas som
representativ for den genomsnittliga utbredningen av vatten med sedimenthalten 25
mg/l. Vid sydlig vind under varen kan enligt rapporten sedimenthalten avklinga
langsammare pa grund av att ett ytligt temperatursprangskikt bildas som hindrar
blandningen. Ringen &r centrerad till muddringsplatsen och da muddringsplatsen

flyttas dndrar haltcirkeln ldge pa motsvarande sitt.

Vi ifragasitter att bedomningen ska baseras pa en typvind om 2 m/s fran séder. Vi
delar bedomningen att sydliga/sydvistliga vindar &r forhédrskande i omradet (enligt
uppgift fran SMHI bléser det sydliga/sydvistliga vindar ca 30-35% av tiden vid
Landsort som dr den ndrmast beldgna viaderstationen. Av tillgdnglig information
framgar att det finns anledning att rikna med betydligt kraftigare vindar &n 2 m/s.
Enligt en rapport frain SMHI var vid Landsort (A) medelvérdet av vindhastigheten
7,0 m/s per ar (mellan aren 1961-1990) och 6,7 m/s per ar (mellan aren 1991-2004).
Under vintersdsongen mellan aren 1961-1990 var medelvirdena 7,2 m/s (sep), 7,7

m/s (okt), 8,4 m/s (nov), 8,4 m/s (dec), 7,9 m/s (jan), 7,1 m/s (feb), 6,8 m/s (mar),
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6,5 m/s (apr) och 6,7 m/s (maj). Under aren 1991-2004 var medelvérdena under
vintersdsongen 6,7 m/s (sep), 7,2 m/s (okt), 7,8 m/s (nov), 8,0 m/s (dec), 8,0 m/s
(jan), 7,6 m/s (feb), 6,8 m/s (mar), 6,2 m/s (apr) och 6,0 m/s (maj). I malet saknas
underlag for att bedoma om vindfoérhallandena vid Norvikudden skiljer sig fran vad
som giller vid Landsort. Inneborden av de nu redovisade forhallandena ér, enligt
var uppfattning, att vattenstrommen mot Yxlokanalen dr betydligt starkare dn s6-
kanden angett och att denna nordgaende strom passerar genom Yxlokanalen och
Yxlosundet och vidare norrut. Detta stimmer ocksa 6verens med vara huvudmaéns
erfarenheter och iakttagelser. Vara huvudmin har alltsa anledning att rikna med att
de planerade anldggningsarbetena kommer att medfora pataglig sedimentférekomst
i hela YxI6 kanal och Yxlosundet samt i omradet norr ddrom. De har vidare anled-
ning att rikna med att fororeningar fran sjdlva hamnverksamheten (t.ex. oljeforore-

ningar) kommer att stromma upp genom YxI6 kanal och forbi YxIosundet.

I sammanhanget bor ocksa framhallas att den planerade verksamheten &r ett av de
storsta hamnprojekten nagonsin i landet med pagaende anldggningsarbeten under
lang tid, muddringsarbetena uppges komma att genomforas under i vart fall tre hela
vintersdsonger (september-maj). Arbetena kommer under mycket lang tid att paver-
ka forhallandena i och omkring Norvikfjarden med pataglig risk for betydande pa-
verkan pa omgivningen, inklusive vara huvudméns anvéindning av sina fastigheter.
Detsamma giller under sjdlva driftskedet da mycket stora fartyg dagligen kommer

att trafikera Norvikfjarden.

Vi vidhaller att vara huvudmin 4r parter i malet vad avser vattenverksamhet.

Lilian Flodell och Ove Greisman (Yx106 1:78)

Fastigheten Yx16 1:78 ir 5430 m? stor och har egen strand pa dstra sidan av Yx16-
kanalen. Pa fastigheten finns en fritidsbostad som anvinds aret runt. Pa den egna
stranden har uppforts brygga, batplats med bojar och det har anlagts en badplats. De
boende pa fastigheten nyttjar nédrliggande vattenomraden for olika typer av fritids-
aktiviteter, t.ex. batliv och bad. Fastigheten &r beldgen ca 2 km fran det av sokanden

angivna verksamhetsomradet.
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De storningar och oldgenheter som kan uppkomma for fastigheten YxI16 1:78 till
foljd av den sokta vattenverksamheten kan hianforas savil till sjdlva anldggningsti-
den som till den dérefter bedrivna verksamheten vid hamnanlidggningen. Storning-
arna bestar framst av skador pa anldggningar som anlagts i strandomradet pa grund
av sediment- och fororeningsspridning (t.ex. olja) vilket negativt paverkar fastighe-
tens nyttjande for vatten- och strandnéra aktiviteter. Vidare kan forutses negativ
paverkan pa fastighetens nyttjande i form av buller, luftféroreningar samt minskat
fagel- och djurliv. Dessa faktorer &r dgnade att minska fastighetens bruks- och

marknadsvirde.

Miljo- och samhillsbyggnadsnimnden (aktbil 253)
Overviiganden
Miljo- och samhillsbyggnadsnimndens synpunkter har i stort sett beaktats men i

nagra fall bestrids nimndens forslag. Dessa ir:

7. Bullrande arbeten far ej ske under kvéllar och nitter. I 6vrigt bor foreskrivas att

SNV:s riktvirden for buller fran byggarbetsplatser skall gilla.

Sokanden anser att ett villkor innebédrande att bullret i skilig och mojlig omfattning

skall begridnsas under anldggningstiden, dr tillrdcklig.

Kommentar: Eftersom anldggningstiden dr lang &r det av stor vikt att bullret begrin-
sas sa att inte omgivningen utsitts for oacceptabla stérningar. Ett absolut minimi-
krav #r att bullernivaerna som anges i SNV:s Allménna rad NFS 2004:15 skrivs in i

tillstandet som separata villkor.

12 och 13. Separata villkor bor inforas i enlighet med vad som foreslas i miljorisk-
analysen for att uppna acceptabel risk och i 6vrigt vad som foreslas i handlingarna

som “kan” eller ”bor”.
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Sokanden motsitter sig att separata villkor foreskrivs med avseende pa riskfaktorer
och 6vriga skyddsatgirder. Eventuella ataganden hirom bor lampligen omfattas av

det allminna villkoret.

Kommentar: Det ir stor risk att det uppstar oklarheter vid tillsynen om vad sokan-
den atagit sig eller inte om allt ska hénforas till det allménna villkoret for verksam-
heten. Dérfor vill Miljo- och samhéllsbyggnadsforvaltningen att separata villkor

foreskrivs i sd stor omfattning som maojligt.

Wik-Inn Marina AB m.fl., dgare till fastigheten YxI6 3:50 (aktbil 254)
Det skriftliga bemotandet 6ver vart yttrande dr mycket kortfattat och innehaller ing-
et 1 sak. Det kan konstateras att det alltjamt i ansokan inte redovisas vilken trafik

som dr aktuell i omradet, varken yrkessjofart eller fritidssjofart.

I ansokan har angivits att ”parterna maste ldra sig samsas om utrymmet” utan att
redovisa om det dr mojligt eller ej. Nér det giller langder och bredder pa fartygen
maste man ha klart for sig att sdkerhetsavstandet dr olika beroende pa vindriktning
och vindstyrka. Detta kommer ocksa att paverka vilken motorkraft batarna behover
for att vianda, vilket i sin tur paverkar de nirliggande 6arna dven i 6vrigt i stor om-
fattning. Exempel pa sadan paverkan &r ljud och avgaser men dven propellerstrom-

mar.

Wik-Inn Marina bedriver sedan ldinge en omfattande marinverksamhet pa sin fastig-
het vilket 4ven omfattar atgiarder och service for yrkessjofarten pa kuststrickan Da-
lard — Oxelosund. For behov dér torrsittning kriavs klarar Wik-Inn Marina batar
med en bredd understigande 5 meter och med en ldngd om ca 25 meter och en vikt
ej overstigande ca 65-70 ton. Vidare har bogserbaten Vike sin hemmahamn pa
Herron 6. Dirtill utfors for brygg- och hamnbyggforetaget Osmo
Skir/Bryggkompaniet omfattande trafik. Foretaget lastar, lossar och monterar bat-
bryggor vid Holmbro och sedan bogseras bryggorna med tillhérande ankringsdon
och 6vrigt material i farleden. Dessa sldp kan vara upp till 150 meter langa och

transporterna ér frekventa 6ver hela aret.
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De foretagare 1 Nyndshamn och Dalard som yrkesmassigt kor turister via den natur-
skona leden innanfér Himmels6 — Holmbro forbi Norvik, speciellt under sommaren,
har dven trafik under vinterhalvaret. Vid hart vider pa Mysingen anvinds ocksa

leden av yrkesutdvare for transporter av bl.a. byggnadsmaterial m.m.

For att bedoma betydelsen av en kraftig sidovind nér ett stort fartyg ska vindas ar
det varan uppfattning att vid vind om t.ex. 8-10 sekundmeter eller mer, ir det en ca
3-4 ganger sa stor miangd emission att vinta och strommarna som bildas drar med
sig sediment pa ett helt annat sétt an vad som redovisats i ansokan. Den speciella
anordning som ska anvindas for dimpning av grumling klarar ej av dessa propeller-

strommar dven om dessa ej riktas direkt mot anordningen.

Vi menar att sa lange sokanden inte niarmare redovisar grunderna for den instédllning
de angivit nér det giller ersittning for den skada vi kommer att asamkas i anledning
av den aktuella utbyggnaden, bor inget igangsattningstillstand medges.

Om projektet paborjas kommer vi att ganska omgaende lida skada genom kraftigt
minskade intdkter och den minskade likviditeten kommer snabbt bli en stor belast-
ning for bolaget. Att sa dr fallet kan konstateras bara genom att studera forutsitt-

ningarna for den bedrivna verksamheten.

Det finns en uppenbar risk att miljodomstolens dom kommer att dverklagas. detta
medfor att det tar avsevird tid innan fragan om den ersittning som ska utges kan bli
foremal for domstols provning. Om miljodomstolen bifaller sokandens yrkande om
igangsittningstillstand ska detta forenas med villkor att s6kanden 16pande utger
ersittning for den skada som uppkommer i annat fall riskerar deras verksamhet att

helt forsvinna med 4dnnu storre skada som foljd.

Att utreda denna skada dr forenat med relativt stora kostnader. Det ska dirfor for-
enas med villkor om att sokanden bestrider kostnaden for denna utredning och att

denna ska utges allteftersom den uppkommer.

184
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Om igangsittningstillstaind medges utan villkor kommer deras grundldggande rit-
tigheter sasom fastighetsigare enligt europakonventionens grundldggande regler att

kriankas.

Det dr alldeles uppenbart att vi lider skada om sokanden erhaller igangsittningstill-
stand. Det foreligger dven pa denna grund hinder att meddela sadant tillstand. For
att kunna gora en avviagning mellan de enskilda intressena och det allmidnna masten
skadan for de enskilda i vart fall uppskattas. Eftersom denna inte dr kénd, ej heller
uppskattad, kan en sddan avvigning inte goras och forutséttning att meddela igang-

sdttningstillstand saknas dérfor.

Stockholm Stad, kommunstyrelsen (aktbil 255 och 258)

Stockholms Hamn AB ir ett av staden heldgt bolag. Bolaget har att bedriva hamn-
verksamhet till gagn for Stockholms niringsliv och innevanare. Enligt 6versiktsplan
for Stockholms kommun stéller stadens utveckling stora krav pa fordandring av savil
hamnverksamhet inom Stockholm som behov av ny hamnverksamhet. Antalet inva-
nare i Stockholms kommun bedoms 6ka med 180 000 personer fram till ar 2030.

Regionen forvintas utvecklas pa motsvarande sitt.

Sokandens ansdkan om tillstand till vattenverksamhet och hamnverksamhet vid

Norvikudden ér en integrerad del 1 stadens fortsatta utveckling.

Sokandens ansokan dverensstimmer med planerna for stadens overgripande utveck-

ling.

Stockholms kommun stiller sig i sin helhet bakom vad stkanden anfort 1 sitt bemo-

tande och har inte nagot ytterligare att anfora.

Catharina Soderbergh m.fl. éigare till fastigheten N. Skeppsholmen 1:4 (aktbil
257)
Vi vidhaller fortfarande de argument som vi tidigare framfort till miljodomstolen i

vart tidigare yttrande och stiller oss fragande till om s6kanden list vart yttrande.
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Bade anldggandet och driften av Norvik strider mot miljobalken och dess paragraf i

l1kap18§.

Anldggandet av storhamnen kommer att paga under lang tid och den forslagna
hamnen utgdr en mycket omfattande anldggning. Ett bifall till ansokan kommer
saledes att medfora stor paverkan pa omgivningen savil under anldiggandet som nér

hamnen star fardig.

En Storhamn i Norvik kommer att ytterligare forsdmra mojligheterna att dven pa
lang sikt uppfylla det nationella miljomalet om ”Hav i balans och levande kust och
skérgard” for Stockholmsregionen och det drabbar inte bara enskilda sakégare och

nirboende utan hela Stockholmsregionen for all framtid.

Vi yrkar darfor att miljodomstolen avslar ansokan om att anldgga och bedriva

hamnverksamhet vid Norvikudde.
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BOLAGETS BEMOTANDE 2 (aktbil 267 med bilaga)
Vidbynis Forvaltnings AB m.fl.

Vidbynis 1:3 m.fl. fastigheter &r beldgna ca 2,5 kilometer norr om Norvikudden.

Muddring kommer att ske i det sund mellan Norvikudden och Lasudden som for-
enar Norvikfjarden med Mysingen. Spriangningar kommer att ske i direkt anslutning

till tdnkta kajer.

Av Vattenfall Power Consultant AB:s utredning “Halt av suspenderat sediment vid
muddring Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden” framgar att halten suspenderat
material pa ett avstand av 1 km nedstroms muddringsplatsen bedoms ha sjunkit till

25 mg/l.

Hirav torde folja att fastigheterna till f61jd av muddringen knappast kan paverkas
genom grumling. Inte heller i dvrigt dr det rimligt att tro att fastigheterna paverkas

av ansokt vattenverksamhet pa sitt som pastas.

Mot denna bakgrund kan ansokt vattenverksamhet inte anses berdra Vidbynis For-

valtnings AB m.fl. pa sadant sitt att bolaget m.fl. ska anses vara sakégare.

I'sak

Angrdnsande verksamheter

Vidbynis Forvaltnings AB m.fl. yrkar att den verksamhet som planeras pa fastighe-
ten Kalvo 1:11 ska provas enligt miljobalken. Vidare yrkar de att vid provningen av
sokandens verksamhet ska dven beaktas de samlade miljokonsekvenserna fran ovri-

ga verksamheter som &r att forvinta i omradet.
Yrkandena bestrids.
Sokanden rader inte over planerad verksamhet pa Kalvo 1:11 men utgar ifran att om

planerad verksambhet &r tillstandspliktig kommer verksamhetsutévaren att ansoka

om vederborliga tillstand.
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Enligt 16 kap. 7 § miljobalken ska det vid provningen enligt balken tas hénsyn till
andra verksamheter eller sédrskilda anldggningar som kan antas bli behovliga for att
verksamheten ska kunna utnyttjas pa ett andamalsenligt sitt. Av forarbetena till
bestaimmelsen (prop. 1997/98:45 del 2 s. 208) framgar bl.a. att nir en verksamhet
tillstandsprovas bor i bedomningen av om verksamheten ska fa komma till stand
beaktas dven foljdforetag av den sokta verksamheten. Vidare framgar att det vid
tillstandsprovningen maste goras en rimlig avgriansning av foljdforetagen, sa att
endast foljdforetag som har ett omedelbart samband med den tillstdndsprovade

verksamheten beaktas.

Sokanden anser att sokanden vél har beskrivit de foljdforetag som blir aktuella till
foljd av ansokt verksamhet. Verksamheten vid raffinaderiet, vid den planerade
LNG-terminalen samt pa Kalvo 1:11 ingar enligt sokandens uppfattning inte i det

underlag som ska ligga till grund for provningen av sokandens ansokan.

Stromningsmdtningar i Norvikfjdrden och Vidbyfjdrd

Sokanden anser att de utredningar om stromférhallanden m.m. som presenterats i
malet ar tillrdckliga for att avgora paverkan vid muddring. De utredningar som Vid-
bynis Forvaltnings AB m.fl. dberopar saknar relevans for att bedoma paverkan av

muddringen.

Yrkandet om att bedomningen av miljokonsekvensbeskrivningen ska skjutas upp
till dess utredningarna betréffande utsldppen av kvive, fosfor samt syreforbrukande
amnen fran Alhagens vatmark #r klara bestrids. For 6vrigt torde en sadan ordning

inte vara lagligen mojlig.

Ljussken
Belysningsarmaturer och stralkastare kommer att vara avskdrmade for att minimera

savil blandningseffekter som ljusfororening.
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Alternativ utformning av hamnen
Enligt sokandens uppfattning kommer godsvolymerna att 6ka pa sitt som angetts i

ansOkningshandlingarna.

Sokanden vidhaller sitt forslag till utbyggnad av hamnen samt bestrider framstillda

yrkanden.

Villkor for verksamheten

Sokanden bestrider villkorspunkt 1. Beslut om utbyggnad av savil jarnvig som vi-

gar har fattats.

Sokanden bestrider villkorspunkt 2 och foreslar istéllet foljande villkor.

*  Arbetsredskap for palning m.m. ska véljas sa att Naturvardsverkets allminna rad

(NFS 2004:15) om buller fran byggarbetsplatser kan klaras.

Sokanden bestrider villkorspunkt 3.

Sokanden bestrider villkorspunkt 4. Sokanden har 1 ansdkan och 1 kompletteringar

ingaende redogjort for forutséttningarna for el-anslutning samt arbetet harmed. Fra-
gan bor enligt sokandens uppfattning inte bli féremal for villkorsreglering. Fragan
ar emellertid viktig och s6kanden f6ljer den internationella utvecklingen pa omra-

det.

Caroline Ankarcrona

Stéllning som sakédgare

Caroline Ankarcronas fastighet, Vidbynis 1:6, dr beldgen ca 2 kilometer norr om
Norvikudden vid Vidbyfjard. Vidbyfjérd dr férbunden med Norvikfjdrden genom
ett smalt gatt, Kalvostrommar. Fastigheten adr saledes vl avgrinsad fran Norvikud-

den.

Som framgar av redovisningen betriffande Vidbynés Forvaltnings AB m.fl. torde

knappast Caroline Ankarcronas fastighet till f6ljd av muddringen kunna paverkas
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genom grumling. Inte heller i 6vrigt dr det rimligt att tro att fastigheten paverkas pa

sdtt som pastas.

Mot denna bakgrund kan ansokt vattenverksamhet inte anses beréra Caroline An-

karcrona pa sadant sétt att hon ska anses vara sakdgare.

I sak

Yrkanden

Framstillda yrkanden bestrids. Betridffande yrkandet under 1.5 ankommer det pa
miljodomstolen att ndzrmare bestimma huruvida domstolen anser att tillatligheten
ska avgoras av regeringen. Sokanden har informerat representanter for regerings-

kansliet om nu aktuell ansokan.

Miljokonsekvensbeskrivning
Enligt sokandens uppfattning beskriver ingiven miljokonsekvensbeskrivning med
gjorda kompletteringar vil den paverkan ansokta atgiarder medfor. Miljokonse-

kvensbeskrivningen bor didrfor godkénnas.

Det s.k. Citybanan-malet torde sakna relevans i nu férevarande sammanhang. So-
kanden kan rimligtvis inte aldggas att beskriva verkningarna av eventuellt andra

etableringar 6ver vilka sokanden inte rader.

Muddring
Sokanden hinvisar till vad som ovan anforts betraffande muddring. Betrdffande

forcerad muddring dr sokanden inte frimmande for en sadan ordning.

Tiikt

Sokanden bedriver ingen tiktverksamhet.

Risker
Det ar riktigt som Caroline Ankarcrona anger att grinserna for acceptabel risk inte

ar korrekt redovisade. Av misstag har grinserna for acceptabel riskniva hamnat fel
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avseende sannolikhetsgriansen for vid vilken 100 omkomna &r acceptabelt enligt
Linsstyrelsen i Stockholms ldns kriterier. Linjen som visar acceptabel riskniva skall
dérfor ha en brantare lutning. Detta bedoms dock inte paverka berdkningen av risker
med transporter av farligt gods. Den berdknade dkningen av dessa transporter be-
doms ligga inom beridkningsosikerheten. Riskokningen dr marginell i forhallande

till riskerna fran den idag forekommande risknivan for transporter av farligt gods.

Betriffande risker inom hamnomradet ligger de identifierade héndelserna som be-
domts kunna leda till dodsfall eller mycket allvarliga personskador inom acceptabel
riskniva avseende hindelser med sannolikheter mindre #n 10 per &r. I och med att
det farliga godset kommer att separeras inom hamnen samt att verksamheten omfat-
tar manga andra organisatoriska sidkerhetsatgdrder bedoms hantering av farligt gods
inom hamnverksamheten inte kunna resultera 1 hindelser som ger konsekvenser

utanfor hamnomradet.

Det bedoms dirmed inte nodvéndigt for riskbedomningen att figurerna ritas om.

For att en tank innehéallande kondenserad gas (t.ex. klor) ska kollapsa krévs stor
yttre averkan. Detta kan ske genom kollision i mycket hog hastighet eller genom
sabotage. Inom hamnomradet kommer hastighetsbegriansning att rada. Att en tank
med kondenserad gas skulle kollapsa inom hamnoradet bedoms darfor som hogst

osannolik, varfor en sadan hindelse saknar relevans vid riksbedomningen.

Villkor
Sokanden bestrider Caroline Ankarcronas forslag till villkor och vidhéller sina vill-
korsforslag. Aven om sokanden ir positiv till forcerad muddring, #r det oldmpligt

att forskriva ett sarskilt villkor hdrom.

Sten Heckscher m.fl.

Stéllning som sakédgare
Fastigheterna &r beldgna pa ett avstand av 1,6 — 2,7 kilometer fran Norvikudden.

Som framgar av Vattenfall Power Consultant AB:s utredning ”Halt av suspenderat
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sediment vid muddring Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden ” har den smala Yx-
l16kanalen sannolikt en begrinsad formaga att fora vatten som strommar in soder-
ifran vidare norrut. Med hénsyn hirtill torde f6lja att ansokt vattenverksamhet inte
kan anses berora Sten Heckscher m.fl. pa sadant sitt att de ska anses vara sakédgare.

Det ar inte heller rimligt att tro att fastigheterna paverkas pa sitt som pastas.

Den typvind som anges i rapporten, 5 m/s, avser inte ett medelvirde utan &r en ty-
pisk vind. De av Sten Heckscher m.fl. redovisade uppgifterna fér Landsort dr me-
delvérden. Virdena later sig alltsa inte jamforas. Det bor ocksa tilldggas att vinden

vid Landsort &r starkare dn vid Norvikudden, sarskilt vid vistlig till sydlig vind.

Det forhallande att Lars Wretman édger del i Yx16 1:44, vilken fastighet dger del i

samfilligheten S:2, innebir inte att han ska anses som part i malet.

I sak
Sten Heckscher m.fl. argumenterar vidlyftigt om att den sokta verksamheten kom-

mer att medfora oacceptabla oldgenheter for dem och for miljon.

Enligt sokandes uppfattning har miljokonsekvenserna av den ansokta verksamheten

vil beskrivits i malet och #r enligt sokandens uppfattning tillatlig.

Framstillda yrkanden bestrids. Sokanden vidhaller sina yrkanden om verkstéllig-

hetsférordnande, samt tid for anmélan av ansprak pa oférutsedd skada.

Arne Lundberg

Kiingsta 2:8 ir beldigen vid Adfjirden knappt 5 kilometer norr om Norvikudden.
Sokanden anser att Arne Lundberg inte berors av ansokta atgiarder och dr darmed

inte att betrakta som sakdgare.
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Haninge kommun

Dumpning
Av Sweco Viak:s utredning "Fordjupad utredning gillande muddring och omhén-
dertagande av muddermassor” framgar att miljokonsekvenserna med avseende pa

dumpningen blir sma och kortvariga.

Sokanden har tidigare upplyst om att utredningar pagar med att finna alternativa
platser for dumpning. Resultatet av utredningarna berédknas kunna inges till domsto-

len under oktober manad.

Marint naturreservat

Enligt 7 kap. 4 § miljobalken kan ldnsstyrelsen eller kommunen forklara ett mark-
eller vattenomrade som naturreservat i syfte att bevara biologisk mangfald, varda
och bevara virdefulla naturmiljoer eller tillgodose behovet av omraden for frilufts-
livet. Ett omrade som behovs for att skydda, aterstilla eller nyskapa virdefulla na-
turmiljoer eller livsmiljoer for skyddsvirda arter far ocksa forklaras som naturreser-
vat. I forarbetena (prop. 1997/98:45, del 2, s. 71) anges att det generellt maste fore-

ligga ett starkt allmént intresse for att ett reservat ska inréttas.

Av 5 § samma kapitel framgar att i ett beslut om att bilda naturreservat ska skilen
for beslutet anges. I beslutet ska ocksa anges de inskrankningar i réitten att anvinda
mark- och vattenomraden som behovs for att uppna syftet med reservatet, saisom
forbud mot bebyggelse, uppforande av stingsel, upplag, schaktning, tikt, uppod-
ling, dikning, plantering. avverkning, jakt, fiske och anvindning av bekdmpnings-
medel. En inskridnkning far innebira att tilltrade till omradet forbjuds under hela
eller delar av aret. Foreskrifterna ska enligt forarbetena (prop. 1997/98:45, del 2, s.
73) inte vara mer ingripande dn vad som krévs for att tillgodose syftet med reserva-

tet.

Enligt 7 § samma kapitel far lidnsstyrelsen eller kommunen meddela dispens fran

foreskrifter som den har meddelat for ett naturreservat, om det finns sérskilda skal.
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Enligt 26 § far dispens enligt 7 § ges endast om det ar forenligt med forbudets eller

foreskriftens syfte.

Ett kommunalt beslut om inrédttande av naturreservat far enligt 19 kap. 1 § miljobal-
ken Overklagas hos ldnsstyrelsen 1 den ordning som géller for forvaltningsbesvar i
forvaltningslagen. Léansstyrelsens dverprovning avser enligt forvaltningslagen bade
om beslutet dr lagligt och om det dr limpligt. Lansstyrelsens beslut kan i sin tur
overklagas hos regeringen (se 20 kap. 2 § andra stycket miljobalken jamférd med

18 kap. 1 § punkten 1 miljobalken).

Enligt 22 § forvaltningslagen far ett beslut 6verklagas av den som beslutet angar,

om det har gatt honom emot.

Tanken med att numera dven kommuner kan besluta om inrdttande av naturreservat,
ar en strivan att den kommunala kompetensen pa naturvardsomradet ska utvecklas
och ddrigenom kunna aterspeglas pa planeringsatgirder. Redan hirav féljer att in-
rittande av ett naturreservat utanfor Bjorko i syfte att forhindra tippning av mud-
dermassor strider mot lagstiftarens intentioner. Vidare forutsétter, som ovan ndmnts,
att det foreligger ett starkt allmént intresse av att inrétta ett naturreservat. Ett inrét-
tande for att hindra en viss atgird som dessutom i detta fall ska tillstandsprovas i
sarskild ordning, torde knappast kunna anses vara styrt av ett allmint intresse.
Tvirtom far det till effekt att instansordningens princip och ritten till domstols-

provning tamligen enkelt kan séttas ur spel.

Kammarkollegiet

Kammarkollegiet anser sammanfattningsvis att den ansokta verksamheten inte dr

tillatlig. Enligt kollegiet kan inte heller dispens fran dumpningsférbudet medges.

Kollegiet framhaller vidare att Norvik inte kan gora ansprak pa att vara riksintresse
enligt 3 kap. 8 § miljobalken eftersom Norvik enligt Hamnstrategiutredningen

(SOU 2007:58) inte bor inga i ramverket for de nationella strategiska hamnarna.
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Hamnstrategiutredningens huvuduppgift var enligt direktiven (dir. 2006:61) att
identifiera hamnar av strategisk betydelse och foresla regeringen vilka hamnar som
ska ges prioritet i forhallande till andra hamnar nir det géller statligt finansierad
infrastruktur, dvs. hamnarnas omkringliggande infrastruktur pa land och till sjoss.
Uppdraget har inte saledes omfattat att prova enskilda hamnars affirsméssighet eller

framtidsplaner.

De hamnar som inte blir prioriterade kan, enligt direktiven, dven 1 framtiden utgdra
en viktig del av transportsystemet. Darmed kommer ocksa deras behov av anslutan-
de infrastruktur att provas pa sedvanligt sétt i den nationella och regionala infra-
strukturplaneringen. Prioriteringen av hamnarna ska inte betraktas som ett slutgiltigt
stdllningstagande eftersom forutsédttningarna for utpekandet kan fordndras. Av den-
na anledning bor en aterkommande 6versyn genomforas av vilka hamnar som ska

vara prioriterade.

Enligt sokandens uppfattning dr utbyggnaden av en hamn vid Norvikudden av stor
regional betydelse. Sokanden har i ansokan ingaende redogjort for vald lokalisering
och dir redovisat olika alternativ. Kollegiets pastaende om att lokaliseringsutred-

ningen inte dr forenlig med gillande ritt ar direkt felaktigt.

Beslut om utbyggnad av savil vignitet som jarnvégen har fattats.

Av PM som upprittats av Jonas Eliasson, professor KTH inom omradet transport
och logistik, framgar att lokaliseringen av ansokt hamn bidrar till minskade luftut-

sldpp fran transporter.

Som framgér av Sweco Viak:s utredning "Fordjupad utredning géllande muddring
och omhindertagande av muddermassor” bedoms muddringsarbeten paga under
hogst tre vintersdsonger. Muddringen skulle dven kunna utforas under en sdsong.
Kammarkollegiets bedomning att risken dr pataglig for att samtliga naturvirden i

Norvikfjarden kommer att forstoras bdr inte sannolikhetens prigel.
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Av utredningen framgar vidare — som ndmnts under Haninge kommun — att milj6-
konsekvenserna med avseende pa dumpningen blir sma och kortvariga. Kollegiets
pastaende om att dumpningen skulle medfora en flerarig paverkan pa miljon &r sa-
ledes felaktig. Vad giller pastaendet om att de allmidnna hiansynsreglerna inte skulle
vara tillampliga hédnvisar sokanden till vad som anges i1 2 kap. 1 § miljobalken. Att
en forvaltningsmyndighet pastar att proportionalitetsprincipen inte skulle vara att

tillampa vid all réttstillimpning dr hogst anmérkningsvirt och dartill felaktigt.

Betriffande yrkade kostnader hinvisar sokanden till vad som inledningsvis anforts.

Lénsstyrelsen

Paverkan av spriangning i marin milj6 utgors huvudsakligen av den stotvag som
skapas vid detonation samt det lickage av kvive som da ocksa sker. En viss grum-
ling kan ske, om det finns mjukt material i botten. Stétvagen anses utgora den ur

biologisk synvinkel storsta paverkan vid undervattensspriangning.

Da grumling knappast uppkommer vid undervattenspriangning, foreligger inget be-

hov av att begrinsa springningarna till viss tid.

Inom hamnomradet, inklusive det vattenomrade som utgor en del av hamnomradet,

ar bolaget ansvarigt for bullerstérningar.

Betriaffande dumpningen hénvisar sokanden till vad som anforts ovan.

Sokanden anser sig ha visat att dumpningen inte pa ett betydande sitt kan paverka

det aktuella Natura 2000-omradet.

Betriffande yrkade kostnader hdanvisar sokanden till vad som inledningsvis anforts.

Nynishamns kommun

Betriffande bullrande arbeten, hdnvisas till vad som ovan anforts under Vidbynis

Forvaltnings AB m.fl.
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Sokanden vidhaller att separata villkor med avseende pa riskfaktorer och 6vriga

skyddsatgirder inte ska foreskrivas.

Maj-Britt Nilsson m.fl.

Fragan om provtagning torde kunna 16sas inom ramen for kontrollprogram.

Gudrun Looft Svensson

Sokanden vill poédngtera att det inte &r fraiga om muddring i en gammal industri-

hamn.

Sokanden beddmer inte att hamnutbyggnaden ér ett riskprojekt. En utbyggnad av

hamnen 4r som ovan anforts av stor regional betydelse.

Madeleine Borjesson

Enligt sokandens uppfattning kommer till f6ljd av ansokt vattenverksamhet ingen
ersattningsgill skada att uppkomma. Yrkandet om inlésen dr att hdnfora till hamn-
verksamheten. Denna verksamhet ska enligt miljobalken behandlas som miljofarlig.

Ersittningsfragan kan darfor inte provas inom ramen for tillstandsprévningen.

Stockholms Lins Fiskarforbund

Sokanden hinvisar till vad som ovan anforts.

Ewa von Geijer

Sokanden hénvisar till vad som ovan anforts.

Foreningen Torsnés udde

Sokanden hénvisar till vad som ovan anforts.

Maria Olofsson

Enligt sokandens uppfattning kommer till f6ljd av ansokt vattenverksamhet ingen
ersattningsgill skada att uppkomma. Yrkandet om ersittning for virdeminskning dr

att hinfora till hamnverksamheten. Denna verksamhet ska enligt miljobalken be-
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handlas som miljofarlig. Ersittningsfragan kan darfor inte provas inom ramen for

tillstandsprovningen.

Anna och Mats Holmberg

Sokanden beddmer att ingen skada ska uppkomma for fastighetsidgarna vid Bjorko
till foljd av dumpningen. Inge heller i 6vrigt bedoms nagon paverkan uppkomma till

f6ljd av dumpningen.

Herbert Hagman m.fl.

Sokanden hénvisar till vad som ovan anforts.

Harriet Lindblom Strandberg

Sokanden hinvisar till vad som ovan anforts.

Jan Elmgvist och Maria Stiller Elmqgvist

Sokanden hénvisar till vad som ovan anforts.

Hékan Brunnberg

Sokanden hénvisar till vad som ovan anforts.

Eva Ostberg och Annika Lundholm-Bergstrom

Sokanden hidnvisar till vad som ovan anforts.

Sodra Skirgardens Intresseforening

Sokanden hinvisar till vad som ovan anforts.

Viktoria Klevby Raft och Edvard Raft

Enligt sokandens uppfattning kommer till f6ljd av ansokt vattenverksamhet ingen
ersittningsgill skada att uppkomma. Erséttningsyrkandena &r att hinfora till hamn-
verksamheten. Denna verksamhet ska enligt miljobalken behandlas som miljofarlig.

Ersittningsfragan kan darfor inte provas inom ramen for tillstandsprovningen.
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Anders Jansson

Sokanden hénvisar till vad som ovan anforts.

Nils-Ola Nilsson

Sokanden hinvisar till vad som ovan anforts.

Annika Karlsson

Sokanden hinvisar till vad som ovan anforts.

Agneta Skold

Sokanden hénvisar till vad som ovan anforts.

Qina Hermansson

Sokanden hénvisar till vad som ovan anforts.

Bernt Bramstedt

Sokanden hinvisar till vad som ovan anforts.

Anne och Michael Olsson

Sokanden hénvisar till vad som ovan anforts.

Hans Ahlund

Enligt sokandens uppfattning kommer till f6ljd av ansokt vattenverksamhet ingen
ersattningsgill skada att uppkomma. Erséttningsyrkandet &r att hianfora till hamn-
verksamheten. Denna verksamhet ska enligt miljobalken behandlas som miljofarlig.

Ersittningsfragan kan darfor inte provas inom ramen for tillstandsprévningen.

AB Himmelso
Enligt sokandens uppfattning kommer till f6ljd av ansokt vattenverksamhet ingen
ersittningsgill skada att uppkomma. Eventuella ersittningsyrkanden, som inte har

preciserats, ar att hianfora till hamnverksamheten. Denna verksamhet ska enligt mil-
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jobalken behandlas som miljofarlig. Ersdttningsfragor till foljd av denna kan darfor

inte provas inom ramen for tillstandsprovningen.

Betriffande framtida fartygstrafik pa Norvikfjirden kan foljande anforas.

Av det forslag till detaljplan som har upprittats for fastigheterna Kalvo 1:25, 1:11
m.fl. framgar att de fartyg som skall anlopa den norra delen av hamnen dels passe-
rar sundet mellan Hogholmen och Norvikudden, dels nyttjar en ”véindbassidng” i
Norvikfjarden. Vattenomradet i sundet och i ”vindbassdngen” dr delvis belidget

inom AB Himmelsos fastighet Himmelso 1:8.

Forenta nationernas havsrittskonvention fran 1982 reglerar havens och havsbott-
nens fredliga anvindning. Konventionen syftar till att skapa en balans mellan staters
skilda intressen. Havsrittskonventionen innehaller regler om havets indelning i vat-
tenomraden och staters jurisdiktion 6ver dessa vattenomraden. Den innehaller dven
ett omfattande regelverk med forpliktande bestammelser till skydd for den marina

miljon.

Havsrittskonventionen skiljer mellan olika slags vattenomraden. En stats inre vatten
utgors av de vattenomraden som ligger innanfor de s.k. baslinjerna. Grundregeln &r
att baslinjen utgors av lagvattenlinjen utmed kusten, s.k. normal baslinje. Ett detal-
jerat regelverk kompletterar denna huvudregel for faststillande av baslinjen vid t.ex.
bukter, flodmynningar och 6ar. Skérgard och hamnar utgor generellt inre vatten i

vilket kuststaten har full suverinitet.

Utanfor det inre vattnet finns territorialhavet. Detta far stracka sig hogst tolv nautis-
ka mil fran baslinjen. Kuststatens suverénitet over territorialhavet inskrianks av
principen om utldndska fartygs, inklusive statsfartygs, ritt till s.k. oskadlig genom-
fart. En genomfart dr enligt havsrittskonventionen oskadlig om den inte stor kust-

statens lugn, ordning eller sdkerhet.
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Av lagen (1966:374) om Sveriges sjoterritorium foljer att med svenskt sjoterritori-

um avses svenskt inre vatten och territorialhav.

Enligt svensk ritt dr dganderitten till vattenomraden inte oinskrankt. Sdledes krivs i
de flesta fall tillstdnd for utforande av atgirder i ett vattenomride. Aganderiitten
inskrinks vidare av vattnets egenskap som kommunikationsmedel, vilket innebir en
rdtt for var och en att fritt fardas 6ver annans vatten och tillfalligt uppehalla sig dir
(se bl.a. Betinkande med forslag till vattenlag m.m. avgivet av vattenritts- och dik-
ningslagskommittéerna av ar 1910 samt NJA 1958 sid. 215). Ritten att fritt fardas
over annans vattenomrade far dven anses tillkomma bl.a. handelsjofarten i enlighet

med de principer som giller for oskadlig genomfart inom territorialhavet.

Enligt 2 kap. 1 § sjotrafikforordningen (1986:300) far Sjofartsverket meddela de
foreskrifter som behovs med hinsyn till sjosdkerheten nér fartyg fors i Sveriges

sjoterritorium och ekonomiska zon.

Enligt 2 kap. 2 § forsta stycket forordningen far Lansstyrelsen efter samrad med
Sjofartsverket meddela foreskrifter om fartbegriansning, forbud mot ankring eller
begrinsning i ritten att utnyttja vattenomrade for battivling, vattenskidakning, dyk-

ning eller liknande sporter i Sveriges sjoterritorium.

Enligt andra stycket far Lansstyrelsen efter samrad med Sjofartsverket meddela
foreskrifter om andra begransningar och forbud som avser rétten att anvinda ett
vattenomrade i Sveriges sjoterritorium for trafik med fartyg om foreskriften behovs
fran miljosynpunkt eller av andra sikerhetsskil dn de som anges i 1 § eller for att
skydda fisket eller anldggningar for vattenbruk och foreskriften inte géller handels-

sjofarten i allmén farled.

Anlidggande och driften av hamnen vid Norvikudden skall provas enligt reglerna om
miljofarlig verksamhet och vattenverksamhet i 9 respektive 11 kap miljobalken.
Fartygstrafiken till och fran hamnen utgér foljdféretag som ska tas inom ramen for

tillstandsprovningen av hamnen som ett led i att bedoma tillatligheten av densamma
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(Gfr NJA 1977 sid. 558). Det bor i sammanhanget uppmirksammas att sjédlva far-
tygstrafiken enligt rittspraxis (se Miljoverdomstolens dom den 24 maj 2006 i mal nr
M 8471-03) inte utgér miljofarlig verksamhet enligt definitionen i 9 kap. 1 § miljo-
balken.

Mot bakgrund av det nu anférda kan konstateras att det foreligger en ritt att fritt
fardas 6ver annans vatten. De fartyg som avser att anlopa hamnen har saledes en
generell ritt att nyttja vattenomrade inom Himmelso6 1:8 for passage och véndning.
Foreskrifter om begransningar med avseende hirpa kan naturligtvis foreskrivas vid
behov. Dessa fragor kan avgoras inom ramen for tillstandsprocessen eller i admi-

nistrativ ordning i enlighet med reglerna i sjotrafikforordningen.

Det bor avslutningsvis nimnas att hamnen vid Norvikudden avses bli en allmin
hamn. I samband hirmed planeras omradet fér den allmdnna hamnen i Nyndshamn
att utvidgas till att 4ven omfatta vattenomradena kring Norvikudden. Denna fraga
handldggs i administrativ ordning av Sjofartsverket i enlighet med reglerna i lagen
(1983:293) om inridttande, utvidgning och avlysning av allmén farled och allmén

hamn.

Arne och Johan Rutberg

Sokanden hinvisar till vad som ovan anforts.

Wik-Inn Marina AB

Enligt sokandens uppfattning kommer till f6ljd av ansokt vattenverksamhet ingen
ersittningsgill skada att uppkomma. Ersittningsyrkandet, som inte ankommer pa

sOkanden att precisera, dr att hinfora till hamnverksamheten.

Denna verksamhet ska enligt miljobalken behandlas som miljofarlig. Ersdttnings-

fragan kan darfor inte provas inom ramen for tillstdndsprovningen.

Catharina Soderberg

Sokanden hénvisar till vad som ovan anforts.
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Slutsatser 1 PM, Emissionsforindringar till f6ljd av ny hamn i Norvik

Givet de forutsittningar som redovisas i rapporten berdknas en hamn i Norvik redu-
cera CO,-emissionerna fran det gods som gar via den nya hamnen med omkring
25% eller 39 kton. Emissionerna fran containertransporterna beréknas ge 32%
mindre CO,-utsldpp (19 kton/ar), medan roro-transporterna ger 24% mindre (19

kton/ar).

NOx-utsldppen ér 1 stort sett ofdridndrade. En 6kning av containertransporternas
NOy-emissioner tas ut av en ungefir lika stor minskning av roro-transporternas

NOy-emissioner.

SO,-emissionerna beriknas 6ka nagot — omkring 5% eller 12 kton/ar sammanlagt.
Denna effekt dr dock oséker: med nagot forandrade berdkningsforutséttningar kan
okningen vindas i en minskning. Det dr containertransporterna som orsakar SO,-

okningen nir de gar ldngre stricka till sjoss.

Simuleringar med slumpvisa variationer i samtliga berdkningsantaganden visar att
slutsatsen att CO,-utsldppen minskar dr mycket robust. Huruvida NOx- och SO,-
utsldppen okar eller minskar visar sig vara svart att avgora, och olika utfall av anta-
gandena ger olika resultat. Jimfort med CO,-minskningen dr dock dessa utslapps-
fordndringar relativt sma: NOx-fordndringen ligger med 90% sannolikhet i interval-
let (-10% - +13%), medan SO,-férindringen med 90% sannolikhet ligger 1 interval-
let (-5% - +15%).

Det som ér betydelsefullt for resultatet av berdkningarna ér de olika transportsla-
gens emissionsfaktorer (utsldpp per tonkm) samt det “effektiva” sjotransportavstan-
det till Norvik, dvs. hur mycket extra sjotransportarbete gods via Norvik orsakar. I
berdkningarna har vi antagit att mellan 60% och 100% av godset gar via Kielkana-
len pa vig till 6stkusten och att upp till 20% av containergodset kommer som devia-
tion med “befintliga fartyg” (dvs. utan att antalet fartygstransporter 6kar) pa vag till

t.ex. S:t Petersburg.
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INKOMNA YTTRANDEN (med anledning av bemétande 2, aktbil 267)

Naturskyddsforeningen i Stockholms lén (aktbil 269)

Naturskyddsforeningen i Stockholms lén, i samrad med Nynédshamns naturskydds-
forening, vill uppmérksamma domstolen pa en trafikutredning som har genomforts
av WSP Samhillsbyggnad pa uppdrag av Nyndshamns kommun. Utredningen har

titeln ”Norvik, Stockholm-Nynzshamns hamn med verksamhetsomrade. Trafikut-

redning, overgripande vignit. 2008-05-21".

Trafikutredningens slutsatser skiljer sig i viktiga delar fran vad Stockholms hamn
redovisade i sin miljokonsekvensbeskrivning med tillhorande underlagsmaterial. Vi
vill sérskilt fasta domstolens uppmirksamhet pa trafikutredningens foljande slutsat-

Ser.

1.  En utbyggd hamn i Norvik kommer till ca 31 procent alstra tung lastbilstrafik

som viljer viag 225.

I hamnbolagets miljokonsekvensbeskrivning utgar man fran att det blir 20 pro-

cent 1 prognosen for 2015 och 0 procent i prognosen for 2020.

Dessa skillnader i hur stor del av trafiken som gar via 225 och som ska viéster-
resp. soderut paverkar ocksa hamnbolagets redovisningar av luftutslapp fran
trafiken till och fran hamnen. Luftutslidpp tas inte upp i trafikutredningen. Vi

foreslar att miljodomstolen begir uppdaterade berikningar av hamnbolaget

2. Aven nir Sodertornsleden ir firdigbyggd kommer den tunga trafiken inte att

vilja denna vig om transporten har mal vister- eller soderut.

I hamnbolagets miljokonsekvensbeskrivning utgar man fran att Sodertornsle-
den kommer att ta 6ver den tunga trafiken och att ingen tung trafik fran/till

hamnen kommer att ske pa vig 225.

204
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3. I trafikutredningen antas av 25 procent av godset nar/limnar hamnen pa tag.

Enligt rapport som vi redan nimnt i ett tidigare yttrande (2007-06-29) ar det
mer sannolikt att tagtransport av containergods ligger pa ca 10 procent och tag-
transport av ro-ro-gods pa ca 2-4 procent. Det kan betyda att andelen tung trafik

som viljer vig 225 dr storre dn 31 procent.

4. Trafikutredningen listar en rad nodviandiga atgirder pa vag 225 for att siaker-
stélla trafiksdkerheten. Utredningen konstaterar att det dr osannolikt att Vig-

verket skulle genomfora ett forbud mot genomfart av tung trafik pa vig 225.

I hamnbolagets miljokonsekvensbeskrivning forutsitts att en begriansning for

genomfart av tung trafik infors for vig 225 nér Sodertornsleden dr fardigut-

byggd.

5. Trafikutredningen ger dven andra atgirdsforslag betriaffande trafiksikerheten
pa vdg 225. Hir dyker en bilfirja 6ver Himmerfjirden med vidare forbindelse
till E4 och en bro 6ver Himmerfjirden upp. Aven om dessa losningar beskrivs
som osannolika, i alla fall bron, sa visar det faktum att de ens nimns att Natur-
skyddsforeningens oro ér berittigad att dessa — daliga — alternativ till tung tra-

fik pa vig 225 existerar.

Leif Kristensen, Spanga (aktbil 271)

Han har anfort i huvudsak. Det finns inga realistiska kalkyler och behovsanalyser
gjorda. Alla siffror dr baserade pa antaganden och férhoppningar att godsflodena
ska kunna styras till denna nya hamn. Hamnen kommer att 6ka biltransporterna och
diarmed alla utsldapp. Den befintliga containertrafiken bor overflyttas till Sodertélje

och eller andra Milarhamnar samt Gavle.

Det idr ett dromprojekt a la Kallax och Kalmars satsningar i samband med det Kine-

siska foretagen Fanderun.
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Det planeras att hamnen ska omsétta 300-350 000 TEU per ar och fungera som om-
lastningshamn for containergods till Ryssland samt ta hand om 40 000 TEU som
idag hanteras i Stockholm. Trafiken till Stockholm minskar for nirvarande med ca

10-15 % per manad och har en klart vikande trend.

Rysslandsgodset kommer att omlastas fran de stora oceangaende fartygen i Ham-
burg, Bremerhaven etc. till feeder fartyg direkt till St. Petersburg och andra baltiska

hamnar. Det finns ingen logik i att ga via Norvik.

Att stora oceangaende fartyg skulle ga till Norvik &dr en ren utopi. Det finns bara tva
rederier med stora oceancontainerfartyg som direkt anloper Géteborgs hamn som

kan hantera 700-750 000 TEU per ar jamfort med Norviks 300-350 000 TEU

Att inte fler rederier gar till Goteborg beror pa att det blir en extra gangtid pa 2-4
dagar. Att ga till Norvik skulle innebira ytterligare 2-3 dagars gangtid.

Sodertilje dr ett klart mycket bittre alternativ @n Norvik eftersom Sodertilje ligger

bara tre mil fran Stockholm medan Norvik ligger sex mil fran Stockholm.

Inget gods kommer att transporteras till Stockholm med tag pa grund av att avstan-
det dr for kort och att det inte finns mojligheter att ta hand om containertag i Stock-

holm.

Gods som ska till de norra delarna av ldnet kan fraktas med tag fran Givle till en
planerad containeranldggning i Rosersberg/Mairsta eller fran Goteborg. Det dr svart
att tinka sig att banverket, SL och SJ vill ha fler godstag att passera getingmidjan i
Stockholm.

Det finns inte manga exportforetag i Stockholm, viket innebir att tomma containers

maste skickas tillbaka till kontinenten eller in i landet for att fyllas med exportgods.
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Vid samtal med flera importforetag, sa siger de flesta att Norvik inte &r nagot alter-
nativ, bl.a. med héansyn till miljon samt att transportkostnaderna kommer att 6ka

med sex mil per leverans.

Den statliga hamnutredningen ansag inte att Norvik skulle vara en strategisk hamn.

Banverket ér inte positivt till att bygga dubbelspar till Norvik.

Kerstin Lofstedt o.a., Nynidshamn (aktbil 275)

De har anfort bl.a. S6kanden har riknat med 75-85% av godset ska transporteras pa
lastbil och resten pa jarnvidg. Den nuvarande pendeltagstrafiken tvingar oss Nynés-
bor till tagbyte i Viésterhaninge. Att sldppa in 750 m langa godstag dr en utopi som

Banverket konstaterar. Ett dubbelspar till Norvik kan inte skonjas ens vid horison-

ten eller i hamnplanerna.

Vidare anger sokanden den nya vidgen 73 som fiardvig for lastbilarna ut till markna-
den i Milarregionen medan Viagverket skrimmer invanarna med den slingriga vig

225 dir hela en tredjedel av trafiken skulle ga 2020.

Vi vidjar dirfor till miljodomstolen att noga granska planerna for den téankta con-

tainerhamnen i Nynédshamn och om mojligt avstyra galenskaperna.

Vibynis Forvaltnings AB (aktbil 282)

Angrdnsande verksamheter

Vad sokanden nu anfor ger oss ingen anledning att franga vara tidigare stéllningsta-
ganden. Vi vidhaller att planerad verksamhet pa angriansande Kalvo 1:11 utgor en
foljd av och ett viktigt komplement till den planerade hamnverksamheten. Som stod
for vart stédllningstagande hinvisar vi till sid 39 i samradshandling januari 2007 till
den gemensamma detaljplanen for hamnen och for Kalvo 1:11. Texten ifraga finns
dven redovisad i var inlaga 2008-03-08 aktbil 206-208. Planerad verksamhet pa
Kalvo 1:11 torde med storsta sdkerhet komma att utebli for det fall planerad hamn-

verksamhet ej kommer till stand. Likasa anser vi att hamnverksamheten svarligen
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skall kunna bedrivas utan den planerade verksamheten pa Kalvo 1:11. Darfor ér
verksamheten pa Kalvo 1:11 att anse som sadan foljverksamhet som avses i miljo-
balken 16 kap 7 §. Planerad verksamhet inom Kalvo 1:11 skall déarfor inga i det
underlag som ska ligga till grund for provningen av sokandens ansokan. I 6vrigt far

vi hédnvisa till vara tidigare inlagor aktbil 149-152 samt 206-208.

Stromningsmdtningar i Norvikfjdrden och Vidbyfjdrd

Vidbynis Gard, Vidbynis 1:3, genomforde tillsammans med Nyndshamns kommun
aren 1995-2003 stromningsmétningar for att utrona hur vattenutbytet mellan Vidby-
fjard och Norvikfjirden sker. Mitningarna i fraga utgjorde en del av det miljokon-
trollprogram som tillhér kommunens avloppsprojekt Alhagen. For planering, ut-
forande och utvirdering av métningarna svarade Ulf Larsson, AMFAB. Vi har tidi-
gare i detta mal ingivit mitningsresultaten. Léansstyrelsen har emellertid kravt att
mitningarna skall fortsétta till och med 2010, detta for att 1dnsstyrelsen skall kunna

dra nagra sikra slutsatser av mitningsresultaten.

Nu angivna métningar har utforts av en synnerligen kompetent konsult med néra
anknytning till Stockholms Universitet. Vidare har Nynishamns kommun varit en
av bestillarna till arbetet. Vi forvanas darfor att sokanden avfiardar utredningarna
och hivdar att dessa “’saknar relevans for att bedoma paverkan av muddringen”.
Sagda mitningar avser ju att faststilla vattenutbytet mellan de tva aktuella fjardar-
na, ett forhallande som ir helt avgorande for att kunna bedoma huruvida den grum-
ling som kommer att uppsta vid hamnanldggningen kan komma att spridas till Vid-

byfjard som delvis tillhér Vidbynis 1:3.

Syftet med vart yrkande enligt aktbil 149-152 att bedomningen av den miljokonse-
kvensbeskrivning som tillhér hamnprojektet skall ansta till dess resultatet av de pa-
gaende mitningarna utvidrderats dr givetvis att fa full visshet om vattenutbytet mel-
lan fjardarna och inte, att som sokanden anger, klarldgga utsldppen av nidringsdm-

nen fran Alhagens vatmark. Vi vidhaller dérfor vart yrkande.
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Ljussken

Som svar pa vara tidigare yrkanden anger sdkanden att belysningsarmaturer och
stralkastare kommer att vara avskdrmade for att minimera savil blandningseffekter
som ljusfororening. Planerad belysning kommer uppenbarligen att betjina ett
mycket stort omrade och foljaktligen kriva ett betydande antal belysningspunkter.
Effekten av detta pa omgivande i huvudsak ordrda mark- o vattenomraden torde bli
betydande. Vi vidhaller darfor vart krav att sokanden aldggs att presentera en utred-

ning som niarmare belyser konsekvenserna for omgivande omraden.

Alternativ utformning av hamnen

Sokanden har dnnu inte presenterat nagot trovirdigt underlag till hamnprojektet som
motiverar att betydande mark- o vattenomraden med hoga bevarandevirden skall
exploateras. Vad giller forviantade godsfloden, som i sin tur paverkar hamnens ut-
formning, hdanvisar s6kanden till ans6kningshandlingarna. Denna viktiga fraga be-

handlas emellertid endast genom féljande text som citeras hér.

”Handeln mellan Sverige och linderna kring Ostersjon okar och beriknas fortsitta
oka relativt snabbt i takt med utvecklingen i bl.a. de baltiska staterna. Godsvolymer
till Stockholm och Milardalsregionen forutses att i allt storre omfattning transporte-
ras in via Ostersjon samlastat med stora godsfloden till Ryssland, Finland, Polen

och de Baltiska staterna

Vi anser att det inte i nagot avseende kan vara tillfyllest att basera en ansdkan om
ett sa betydande projekt som Norvik endast pa allmént hallna fraser enligt ovan. Av
den anledningen anser vi att det inte visats att sokanden iakttagit de begransningar
och vidtagit de forsiktighetsmatt som behovs for att skada och oldgenhet inte skall
uppsta for miljon. Ej heller har det visats att projektet utformats pa sa sitt att dnda-
malet skall kunna uppnas med minsta intrang och oldgenhet for miljon. Av dessa
anledningar anser vi att de allmédnna hénsynsreglerna i 2 kap miljobalken inte har

tillgodosetts. Speciellt vill vi hdnvisa till bestimmelserna i kapitlets 3 0 6 §§.



210
NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

Vi vidhaller vara tidigare yrkanden innebérande att sokanden aldggs att till grund
for sin ansokan presentera en fullstdndig och vilgrundad redovisning av forvintade
godsmingder. Vidare en foretagsmissig kalkyl som visar projektets ekonomiska
bérkraft. Denna redovisning skall 1 sin tur stillas mot de irreparabla skador som
projektet asamkar de hoga bevarandevirden som finns. Om sokanden inte kan pres-

tera ovanstaende skall ansokan avvisas.

Villkor for verksamheten

Villkorspunkt 1

”Nagot beslut om utbyggnad av jarnviag med tillricklig kapacitet som forbinder
Norvik med riksbanenitet finns inte. Banverkets utredning “Konsekvenser for jarn-
vigssystemet av en framtida hamn i Norvik”, som gjordes pa Regeringens uppdrag
hosten 2006, visar istéllet att nuvarande Nynédsbanan endast marginellt kan nyttjas
for den tunga godstrafik som ir att forvinta fran planerad hamn i Norvik. Betydan-
de atgdrder for att hdja banans kapacitet i olika avseenden blir i sa fall nodvindiga.
Sadana atgdrder finns savitt vi vet inte medtagna i Banverkets langtidsplaner. De
punktinsatser pa banan som hittills beslutats och delvis utforts ar inte tillfyllest

Banverkets utredning. Vi vidhaller vart yrkande.

Villkorspunkt 2

Vart yrkande avser att de storande verksamheterna vid hamnen skall tidsbegrinsas
savil under anldggningsskedet som driftsskedet. Sokandens alternativa villkorsfor-
slag, som giller val av arbetsredskap, synes sakna relevans varfor villkoret inte kan

accepteras. Vart tidigare yrkande vidhalls.

Villkorspunkt 3

Vara tidigare yrkanden, som innebir att angivna tidsbegrinsningar for verksamhe-

ten dven skall gilla driftsskedet, vidhalles.



211
NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

Villkorspunkt 4

Vi vidhaller vart yrkande innebirande att fartyg i hamn skall vara anslutet till det
fasta elnitet och att fartygets egen elproduktion inte far anviandas under tider i

hamn.

May-Britt Nilsson m.fl., dgare till fastigheten Yxlo 3:46 (aktbil 285)
De har anfort i huvudsak. Det tonnage som tidigare hanterades av Stockholms hamn
kan pa ett mycket enklare sitt hanteras av bl.a. Sodertilje hamn, utan storre inve-

steringar. Dessutom kan vidaretransporterna utforas till avsevirt ldgre kostnader.

Vi har i tidigare yttrande stillt krav pa skadestand dels for skador under uppbygg-
naden av en ev. hamn dels for tiden dérefter om hamnen kommer till stand. S6kan-
den hivdar att de senare kraven ir att hdanfora till hamnverksamheten. Vi har dock
inte forsokt sirskilja de olika skadestandskraven. For var del ér ev. grumling av
vattnet i Torsviken det stora problemet. Vid syd- sydvistlig vind uppstar en niva-
skillnad mellan vattenytan i Torsviken och vattenytan i fjirden norr om Muskovi-
gen viket i sin tur medfor en stark genomstromning genom kanalen mellan de tva
vattenomradena. Detta innebdr en storre grumling av vattnet i Torsviken. Detta pa-

verkar ocksa fororeningshalten i Torsviken.

Vi kréver att provtagning utfors regelbundet under ev. schakt- och muddringsarbe-

ten.

Marten Hellgren m.fl. dgare till fastigheten YxI16 3:16 (aktbil 287)
Vi yrkar att miljodomstolen avslar ansdkan om att tippa muddermassor till havs,

bade inomskirs och utomskars.

Om miljodomstolen skulle godkédnna tippning till havs yrkar vi att féljande skydds-
atgérd ska gilla: Skyddsatgérder ska vidtas for att grumling ska kunna undvikas i
omradet runt tipplatserna. Skyddsatgérder och dubbla bottenforankrade textilskir-
mar ska anldggas vid tipplatserna for att eliminera risker att grumlingen sprider sig.

Dessa ska ligga kvar tills grumlingen har atergatt till bakgrundsnivaer.
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Skilen for yrkandet pa avslag av tippning till havs pa alla de foreslagna tipplatserna
ar miljokonsekvenser for ménniskor och djur bade kort- och langsiktigt. Dessutom

har inte tillrdckliga bedomningar om tippning pa land gjorts.

Vi anser att tippning pa land inte &r utrett pa ett tillfredsstédllande sitt utan att kom-
mersiell hinsyn enbart har tagits med i denna bedémning. I sin rapport har Sven
Blomgvist inte tagit stillning i fragan eller gjort nagon egen faktisk bedomning eller
annan undersokning utan enbart refererat till de underlag som han haft tillgang till.
Dirmed kan vi konstatera att hantering av muddermassorna pa land inte pa nagot
sitt har bedomts miljoméssigt i relation till att dumpa massorna till havs. Pa land
finns manga fler mojligheter att innesluta och hantera muddermassor pa ett miljo-
missigt betryggande sitt. Nidr de bedomningar som finns talar om resursforvaltning
sa dr det uppenbart att resurs i dessa bedomningar avser pengar och inte miljomés-

siga aspekter.

Hans Ahlund, agare till fastigheten Yxlo 3:54 (aktbil 288)

Att som sokanden virdera alla inkomna synpunkter utan sérskiljning av var fastig-
heterna dr beldgna i forhallande till den planerade vattenverksamheten talar for en
stor nonchalans inte bara mot enskilda fastighetsidgare utan dven mot det réttssystem
vi har i Sverige. I detta fall miljodomstolens uppdrag och ansvar for miljoprovning
av en gigantisk planerad miljoforstoring pa Norviks Udde med tillhrande omrade

bade pa land och i vatten samt for alla berorda.

Vad giller ersittningsfragan uppkommen till f6ljd av ansokt vattenverksamhet

kvarstar den i sin helhet.

Miljodomstolens protokoll, aktbilaga 277, gillande ovanstaende yttrande visar att
Stockholms Hamnar till stora delar har underlatit att inkomma med komplett under-
byggda utredningar. Man har helt enkelt undvikit manga kinsliga fragor, ett enkelt
forsok att slippa ga in pa djupet i utredningar vad giller buller, fororeningar pa land,

i luft och i vatten, strommar, vindar, CO, utslidpp inte bara fran lastfartygen utan
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ocksa fran alla de lastbilar som kommer ga till och fran Norvik dygnet runt. Inte att

forglomma landskapsbilden.

Mycket av det som star i yttrandet &r bara antaganden utifran ett 6nsketinkande om
hur stor Norviks hamn kan bli om bara de andra hamnarna i Sverige sldpper ifran
sig gods till Norvik. Om man tolkar det som star ritt sa sdger ju sokanden att utan
de angivna godsméngderna i yttrandet och de antagna siffrorna gillande CO, om

Norvik byggs sa ges ingen miljovinst.

Ingenting av forutsittningarna ar ju verklighet. De #r inte ens pa planeringsstadiet:
Exempel finns ingen dubbelsparig jarnvig planerad, vig 73:s utbyggnad till motor-
vég har inget med hamnen att gora da den endast leder in till Stockholm, e;j till
E4:an, ingen kombiterminal i Arsta for omlastning finns planerad. Det finns manga
exempel pa antagande i yttrandet som saknar verklighetsunderlag. Sa dven det an-
tagna behovet av 6kande transporter till havs som giller Ostersjon som helhet, alltsd

framforallt linder beligna pa den ostra sidan av Ostersjon.

Intressant &dr ocksa hur mycket godstransporter fran Virtan och Frihamnen blir kvar
och kommer fortsitta att belasta Valhallavigen. Redan idag utgor transporterna med
gods fran firjetrafiken (14s Finlandsfirjorna) som gar pa lastbil 85 % av de nu paga-
ende transporterna, 15 % hérror fran containertrafiken, den som nu maste flyttas

enligt sokanden och den som alltsa pastas vara den stora miljoboven.

Den stora fragan &r: Hur stor blir egentligen miljoforstoringen i forhallande till re-
gionens behov av 6kade transporter under verskadlig tid. Om vi tdnker oss det sce-
nario som sokanden malar upp, de godsméanger som man antar ska transporteras via
Norvik fram till 2030 sa 4r médngderna sa stora att i stort sett alla 6vriga hamnar pa
ostkusten blir 6verflodiga. Det blir nog den allra storsta miljoforstoringen. For vad

ska den marken och de forstorda vattenomradena kunna anvindas till i framtiden.
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Under godsmingd anges siffran 300 KTEU som den volym som sékanden anger i
sin tillstandsprovning. Savitt vi kdnner till har den siffran skrivits upp betydligt un-

der handldggningstidens gang. Som mest har angetts 800 KTEU.

Det finns mycket mer att tilligga utifran sokandens yttrande men ovanstaende &r for
oss nagra av de viktigaste punkterna vad giller miljoprovning och tillhérande sak-

dgarfragor.

Vi ser det som mycket positivt att miljodomstolen beaktat vara synpunkter.

Edvard och Viktoria Raft, dgare till fastigheten YxI6 3:47 (aktbil 289)
Se Hans Ahlunds yttrande, aktbil 288.

Kammarkollegiet (aktbil 290)

Kammarkollegiet finner att sokanden inte har anfort nagra skél eller kompletterat
utredningen pa sadant sitt att det finns skél for att justera eller dndra talan i malet.
De invindningar som Kammarkollegiet framfort i sitt svaromal den 4 februari 2004

giller alltjamt.

Sokanden har inte kompletterat ansokan betriffande alternativutredningen. Denna
ar fortfarande begrinsad till omraden som sokanden pastar sig ha rittslig tillgang
till. Sokanden bor utveckla resonemanget bl.a. vad giller den planerade hamnens
eventuella regionala betydelse for provningen enligt 2 kap. 6 § miljobalken samt
vilka hinder som finns for att lata redan befintliga hamnar uppfylla det avsedda syf-
tet. De invindningar som Kammarkollegiet framfort gillande transportfragorna &r

inte klarlagda.

Den komplettering som sokanden har gett in pavisar mycket stora osikerheter far
bade utgangspunkterna for utredningen samt i bedomningarna men det kan konsta-

teras att den anger att utsldppen av NOy och SO, tydligen kommer att 6ka.
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Det finns heller inte nagot underlag som kan ligga till grund for att miljodomstolen
ska faststilla att omradet &r ett riksintresse enligt 2 kap. 8 § miljobalken. Daremot &r
det ostridigt att omraden som ber6rs ér av andra slags riksintressen. Kammarkolle-
giets bedomning dr att dessa intressen skadas patagligt, redan med beaktande av det
omrade som hamnomradet och dess foljdverksamheter ska ta i ansprak, och att fri-

luftsliv inte kan utovas eller begriansas inom namnda omraden.

Kammarkollegiets invindningar om miljokonsekvenserna stodjer sig pa bland annat

Fiskeriverkets tidigare yttrande.

Vad giller den miljorittsliga fragan om dumpning kan enligt Kammarkollegiets
mening inte forbudet mot dumpning tolkas utifran en rimlighetsbedomning i fraga
om verksamhetsutovaren t.ex. har andra alternativ till att omhénderta massorna men
att dessa ar dyrare dn att dumpa avfallet i havet. I annat fall borde dumpning endast
utgora en tillstandspliktig verksambhet eller borde det finnas en bestimmelse om att
tillstand till dumpning far den rittsverkan att forbudet inte giller. Det enda sittet att
fa ett undantag fran forbudet ar att dispens enligt 15 kap. 33 § miljobalken medde-
las. Miljodomstolen har inte nagon rittslig mojlighet till nagon friare bedomning
hur forbudet ska beaktas i ansokningsédrendet, sasom géller vid strandskyddsdis-
pens. For dispens kréavs att dumpningen kan ske utan oldgenhet for miljon. I denna
bedomning ska av anforda skal inte ske nagon intresseavvigning, inte heller nagon
rimlighetsbeddmning. Men s6kanden har sjdlvklart den fulla bevisbordan enligt 2
kap. 1 § miljobalken for att visa att oldgenheter inte uppstar. Det kan ocksa i sam-
manhanget konstateras att enligt miljobalkens terminologi utgor oldgenhet en mind-
re kraftfull och negativ paverkan pa miljon dn skada. Det behovs sdlunda inte kon-
stateras nagra skador utan oldgenheter, dven tillfilliga sadana, innebér hinder for

dispens.
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Caroline Ankarcrona, dgare till fastigheten Vidbynés 1:6 (aktbil 291)

Yrkanden m.m.

Sokanden bestrider i aktbil 267 framstillda yrkanden.
Framstillda yrkanden vidhalles, dock med den éndringen att begéran att miljodom-
stolen underritten regeringen om verksamheten for tillatlighetsprovning enligt 17

kap miljobalken ej langre begirs.

Miljokonsekvensbeskrivning

Sokanden anfor i aktbil 267 att miljokonsekvensbeskrivningen ér tillracklig och att

den bor godkinnas.

Sokanden har inte utvecklat ansdkan pa sétt som begirts med ytterligare underlag
vad giller alternativa lokaliseringar, landskapsbild, luftféroreningar, trafik eller

foljdverksamhet.

Jag vidhaller att miljokonsekvensbeskrivningen inte ska godkénnas da den i forelig-
gande skick inte tillrdckligt vil beskriver verksamheten och dess paverkan pa mén-
niskor och miljo, landskapet, hushallningen med mark och vatten eller den fysiska

miljon i Gvrigt.

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning dr enligt 6 kap 3 § miljobalken att iden-
tifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade verksamhe-
ten kan medfora. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad bedomning av dessa ef-

fekter pa manniskors hilsa eller miljon.

Det framgar inte av lagtexten eller av forarbetena till miljobalken vad som avses
med “indirekta effekter” men direktiv 85/337/EG om bedomning av inverkan pa
miljon av vissa offentliga och privata projekt, dndrat genom direktiv 97/11/EG, an-
ger 1 en not till punkt 4 i bilaga IV till dndringsdirektivet att en ’beskrivning bor

innefatta den direkta inverkan, liksom i férekommande fall varje indirekt, sekundar,
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kumulativ, kort- medel- eller langsiktig, bestaende eller tillfdllig, positiv eller nega-

tiv inverkan av projektet”.

Att miljodomstolen vid provningen av hamnen inte med villkor kan reglera viss
verksamhet som bedrivs av annan frantar inte sokanden skyldigheten att redogora

for verksamheter som har betydelse for den planerade hamnen.

En samlad bedomning av verksamhetens miljopaverkan maste goras och den kumu-
lativa effekten av samtliga verksamheter, bade befintliga och sadana som foranleds
av hamnen, behover beskrivas. Indirekta effekter av verksamheten dr mer dn trans-
porter till och fran hamnen. Man torde kunna utga ifran att den etablering som pla-
neras pa den angriansande fastigheten Kalvo 1:11 inte skulle vara aktuell — i vart fall
inte 1 den planerade utstrdckningen — om inte etableringen av hamnen blir av. S6-
kanden bor darfor exempelvis beskriva vilka transporter som kan forutses till och
fran det planerade foretags- och logistikomradet och hur samtliga transporter paver-

kar ménniskors hélsa och miljon.

Sokanden har i aktbil 267 bemétt yrkanden fran Vidbynis Forvaltnings AB om ut-
redning avseende konsekvenserna av stark belysning vid hamnen och nirliggande
verksamhet och dirvid angett att “belysningsarmaturer och stralkastare kommer att
vara avskdrmade for att minimera savil bldndningseffekter som ljusfororening”.
Denna beskrivning ar givetvis inte tillfyllest eftersom den inte besvarar fragan hur
stora ljusstorningar verksamheten medfor, vilka skyddsatgirder som planeras och
effekterna av dessa. Jag ansluter mig darfor till Vidbynds Forvaltnings AB:s begi-

ran om ytterligare utredning av ljusstorningar.

Alternativa lokaliseringar

Fortfarande saknas en med huvudalternativet jimforbar utredning om alternativa

lokaliseringar och utformningar.

Fragan om alternativa lokaliseringen ir en av de viktigaste och kridver en noggrann

behandling. De alternativa I6sningarnas omfattning och effekt maste redovisas pa
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ett med huvudalternativet jamforbart sétt. Att ange att omfattningen och effekterna
av de alternativa lokaliseringarna dr svara att bedoma &r inte tillrdckligt. Det finns
alternativ i form av redan befintliga hamnar som i forekommande fall skulle kunna
byggas ut, t.ex. Oxelosund, Norrkdping, Sodertilje, Kapellskir eller Gdvle men

dven Goteborg.

Det kan dven tinkas att det finns andra platser som skulle kunna exploateras om det
finns ett behov av en ny hamn. I miljokonsekvensbeskrivningen till tillstandsanso-
kan anges att "Den alternativa lokaliseringen bor rimligen avse en utvidgning av
nagon redan befintlig hamn i omradet. Samtliga alternativa hamnlégen torde inne-
béra en utvidgad markanviandning och naturintrang samt sprangning och mudd-
ring”. Att verksamheten dven pa andra orter @n i Norvik skulle kunna innebéra in-
gripande skador pa miljon dr inget skl for att inte redovisa alternativa lokalisering-
ar. Om sadana skador kan accepteras i Norvik skulle de dven kunna accepteras vid
andra lokaliseringar. Dessutom bor ju rimligen miljopaverkan av att en helt ny
hamn uppfors bli storre d4n miljopaverkan av att en redan befintlig hamn utvidgas

nagot.

Det forefaller d4ven som om sokanden har utgatt fran att det finns ett behov av en
samlad hamn som tar emot savil Ro/Ro- som Lo/Lo-frakter och antagandet har fir-
gat miljokonsekvensbeskrivningen och dven den foreslagna detaljplanen som hante-
ras parallellt med tillstandsansokan. Detta kan ifragasittas. Av en artikel i Svenska
Dagbladet den 27 november 2008 framgar att de rederier, stora importorer, fraktbo-

lag och andra som kan tinkas ha nytta av hamnen anser att hamnen inte behovs.

Av handlingarna har inte kunnat utldsas hur kommunen har kommit fram till att det
finns ett behov av en ny hamn i Milardalen eller vilken slutdestination som géller

for det gods som skulle tas emot i den planerade hamnen i Norvik.

I miljokonsekvensbeskrivningen anges att ”Den storsta nackdelen (med Oxeldsund
eller Norrkdping som containerhamn) dr avstandet till marknaden och den miljopa-

verkan som de ldngre landtransporterna skulle medfora”. Argumentet forutsitter att
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Stockholm dr marknaden, vilket inte forefaller vara utrett. Avstandet mellan Stock-
holm och Oxeldsund dr vidare inte mer dn 5 mil ldngre och avstandet mellan Stock-
holm och Norrkdping 11 mil ldngre 4n avstandet mellan Stockholm och Norvik.
Savil hamnen i Oxelosund som den i Norrkoping har idag vél fungerande befintliga
anslutningar till E4:an och till jarnvégslinjer. I sammanhanget och mot bakgrund av
att oexploaterad mark tas i ansprak i Norvik torde avstandet till Stockholm som

hivdad marknad inte ha en avgorande betydelse.

Tégtrafik
Nynisbanan gar fran Stockholm till Nyndshamn och trafikeras idag enbart med
pendeltag pa strickan mellan Visterhaninge och Nyndshamn. Nynésbanan ansluter

till stambanan i Alvsjo.

Nynisbanan har enkelspar pa delstrickan Visterhaninge till Nyndshamn med tva

motesstationer, vilket begriansar banans kapacitet.

Sokanden anger 1 miljokonsekvensbeskrivningen att “projektering for ombyggnad
av plattformar och métesspar vid Hemfosa och Segerséing pagar. En nyligen genom-
ford utredning anger olika kapacitetsforstarkningar fran motesspar till dubbelspar pa
hela striackan. Oavsett vilket alternativ som véljs kommer behovet av godstransport

till och fran hamnen att kunna tillgodoses.

Banverket har stillt ut jarnvagsplan for industrispar till hamnen Stockholm — Ny-

nidshamn, Norvikudden for yttrande senast den 21 november 2008.

I den av Stockholms Hamn AB framtagna utstillningshandlingen Huvudrapport
2008-10-20” anges att det idag finns en begriansad mojlighet att under lagtrafik nytt-
ja jarnvagssparen for godstrafik under dagtid. Nattetid ska det dock finnas sadant

utrymme.

Banverket har 2009-01-08 stillt ut jarnvéagsplan for kapacitetsforstarkning, dubbel-

sparsutbyggnad pa stricka mellan Tungelsta och Visterhaninge. Det nya sparet av-
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ser en stricka om totalt ca 3,2 km. Det angivna skdlet till forandringen &r i forsta

hand att forstarka pendeltagstrafiken.

Av miljokonsekvensbeskrivningen till jirnvéigsplanen for strickningen Tungelsta —
Visterhaninge framgar att ingen reguljar godstrafik forekommer idag pa Nynisba-

nan soder om Visterhaninge.

Banverket har i ett sdrskilt uppdrag till regeringen utrett vilka forutsittningar som

finns for godstrafik pa Nyndsbanan.

For att trafikera Nynidsbanan med godstag under dagtid vid lagtrafik krivs bl.a.
kraftforsorjningsatgirder, bullerskyddsatgirder och att dubbelspar byggs pa hela
strackan mellan Tungelsta och Hemfosa. Genom att tillata godstrafik i lagtrafik
finns risk att punktligheten for pendeltagstrafiken forsdamras. Godstagen tar kapaci-

tet som skulle kunna utnyttjas for ytterligare pendeltag.

Om godstrafiken ska vara konkurrenskraftig behdver godstagen kunna kora oavsett
tid pa dygnet. I sa fall kridvs en rad atgérder for att inte pendeltagstrafiken ska pa-
verkas negativt. Exempel pa sadana atgirder dr utbyggnad med dubbelspar mellan
Tungelsta och Nynisgard, bullerskyddsatgirder mellan Tungelsta och Nyndsgard
och eventuellt dven p strickan mellan Tungelsta och Alvsjo. Forbigangsspar i
Jordbro. Ny utfart vid Alvsjo godsbangird och en mindre utbyggnad av Alvsjo ban-
gard. Kostnaderna for dessa atgirder har av Banverket uppskattats till 1 200-2 400
miljoner kronor. Ytterligare 250 miljoner kronor kan krévas for bullerskyddsatgir-
der. Harutover berdrs flera viktiga intressen for miljovard samt riksintresseomrade-

na Musko och Osmo sockencentrum.

Dessa atgirder finns inte med i Banverkets planer. De atgérder som nu vidtas med

utbyggnad av dubbelspar i begriansad omfattning ir inte tillrickliga for godstrafik.

Sokanden maste noga redogora for vilka konsekvenserna blir avseende transporter-

na till och fran hamnen dven med de forutsittningar som giller idag, d.v.s. utan en
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storre ombyggnad av jarnvégen till Stockholm. Goda jarnvéigsforbindelser har av
sokanden och andra parter lyfts fram som en visentlig fraga f6r hamnens lokalise-
ring till Norvik. Jarnvagsforbindelsen &r inte att betrakta som god avseende godstra-
fik idag. Aven om det planerade dubbelspéret mellan Tungelsta och Visterhaninge
byggs dr forutsidttningarna for godstrafik inte goda enligt Banverkets egen utred-

ning.

Risker
Sokanden vidgar att riskbilden har redovisats felaktigt men att riskbilden inte for-
andras om nya korrekta F/N-diagram tas fram. Det finns ingen anledning att ifraga-

sétta denna slutsats.

En storre olycka med klorgas bor inkluderas i riskanalysen sa att sokanden kan visa
ett underlag som ger stod for och visar hur sokanden kommit fram till redovisade
slutsatser. En riskanalys ska vara transparent och det ska vara mojligt att folja med i

bedomningar, berdkningar, slutsatser och atgiardsforslag.

Takt

Av miljokonsekvensbeskrivningen gar att utldsa vilken volym sokanden planerar att
ta ut men inte mer i detalj hur och var springningar planeras, om de motiveras av
anldggandet av verksamheten eller vilka forandringar som kommer att ske pa plat-
sen i hojdled. Det gar dérfor inte att bedoma om det &r fraga om tékt eller inte. Det

ar sokanden som har att visa att det inte 4r fraga om tékt.

Villkor
Tidigare forslag till villkor vidhalles.

Sten Heckscher m.fl. (aktbil 292)
Vi kan inte se att sokanden egentligen har berort nagra av de sakinvindningar som
forts fram i malet. Sokanden har endast vidhallit sitt pastaende att den sokta verk-

samheten &r tillatlig.
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Vi har ingen anledning att justera vara invandningar mot den sokta verksamheten.
Huvudinvindningen &r att den sokta verksamheten inte r tillatlig eftersom a) so-
kanden inte visat att Norvikudden utgor bista plats, och b) denna kommer att ge
upphov till skada och oldgenhet av visentlig betydelse for médnniskors hélsa och

miljon.

Den skada och oldgenhet som den sokta verksamheten kommer att asamka kan

sammanfattas enligt foljande.

* Grumling som orsakar beldggning pa fritidsbatar, fasta anordningar i strandom-
rade, forsamrad kvalitet pa dricksvatten (for fastighetens Yx16 3:40 vattenfor-
sorjning finns en farskvattenledning fran kanalen med tillhérande avsaltningsan-
laggning), forsdmrat djurliv och fritidsfiske samt forsamrad badvattenkvalitet

och trevnad;

» Forsamrad luftmiljo till foljd av utslépp fran arbetsmaskiner och fartyg vilket
innebédr minskat véxt- och djurliv och forsimrade mojligheter till rekreation och

trevnad;

* Buller fran arbetsmaskiner och fartyg vilket innebér minskat djurliv och forsam-

rade mojligheter till rekreation och trevnad;

* Forsdmrad landskapsbild, dir bergsryggar jamnas ut och hamnanldggningen

kommer att dominera landskapsbilden vilket innebédr minskad trevnad;

* Psykisk immission, bl.a. pa grund av befogad oro 6ver konsekvenserna vid en

hamnrelaterad olycka, t.ex. ett fartygshaveri inom hamnomradet;

De ovannidmnda skadorna och olidgenheterna &r dgnade att minska bruksvirdet och
marknadsvirdet pa vara fastigheter som befaras kommer att bli i princip osiljbara

under anldggningsskedet.

222
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Thomas Tottie m.fl., dgare till fastigheten Sodra Skeppsholmen 1:1 (aktbil 293)
De har anfort bl.a. Vi har motsatt oss att hamnen anldggs framst av miljoskil. Det dr
inte bara en vacker del av skirgarden som forstors utan dven bosittningar pa kring-
liggande 6ar. Miljoforstoringen kommer att stricka sig till bl.a. Sorunda da manga
transporter med container kommer att soka sig den vigen for att na E4 och stamba-
nan vid Sodertilje. Det vore langt bittre att Stockholms hamn forlade utbyggnaden
till Sodertédlje hamn som forklarat sig villig att harbirgera och driva den. Tyvérr har
savil Stockholms hamn som Nyndshamns kommun visat sig mycket lite intressera-

de av att ta hinsyn till miljoskal.

Av samma skil motsitter vi oss att ytterligare muddermassor tippas i Ostersjon som
redan nu dr ett plagat hav med mycket stora miljoproblem. Vi yrkar att miljodom-
stolen avslar ansokan att tippa muddermassor till havs, bade inomskérs och utom-

skdrs.

Skulle miljodomstolen trots allt besluta att godkénna tippning till havs ansluter vi
oss till de skil som avgivits av Marten Hellgren m.fl., dgare till YxI6 3:16,

aktbil 287.

Sodertorns miljo- och hilsoskyddsforbund (aktbil 296)
Beslut
Sodertoms miljo- och hilsoskyddsforbund anser att tillstand for dumpning av mud-

dermassor inomskirs, vid Bjorké och Omgrund, inte ska medges.

Beslutsmotivering

Ekoknélen, Gruppen och Alandsbredan
I det redovisade materialet framgar att de tre foreslagna platserna utomskirs ar

lampliga for dumpning av muddermassor.

* De har ackumulationsbottnar
* De rymmer hela mdngden muddermassor

e De ligger langt ifran skyddsvirda objekt och boende, > 400 m
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* Bottnarna har syrefria forhallanden

* Djuphalorna saknar hogre staende liv

e Det rader hog ackumulationshastighet

* De ligger pa ett rimligt avstand, 24 — 37 km fran Norvik
* Inga skyddsatgirder krivs

* Kostnaden dr jamforbar med dumpning inomskérs

Bjorké och Orngrund

Nir det giller Bjorkd och Orngrund ir avstindet till skyddsvirda objekt och boende
betydigt kortare. Vid Bjorko dr det endast 350 meter till Uto naturreservat tillika
Natura 2000-omrade. Dirtill kommer ytterligare naturreservat och skyddsvirda
grunda havsvikar som ir viktiga for fiskens reproduktion.

Orngrund klarar dessutom bara 10 % av den totala mingden muddermassor.

Ytterligare undersokningar har genomforts vid Bjorkd. Av rapporten framgar att
grundomraden kring Bjorko dr artrika. Djuphélan hyser en talrik makroskopisk bot-
tenfauna med arter som &r kinsliga for syrebrist och hog organiskt belastning. Har
rader god status enligt Naturvardsverkets bedomningsgrunder. Vidare anges att det
ar sannolikt att det oftast rader goda syreférhallandena i bottenvattnet. Omgivande
grunda vikar fungerar som uppvixtomraden for fisk och provfiske har pavisat bade
bottenlevande och pelagiska arter intill djuphalan. Om tippning sker vid Bjorko
eller Orngrund kommer respektive djuphilas skyddsfunktion for fisk att férsvinna
och risk finns att grunda omraden viktiga for fiskens reproduktion stors dven pa

langre sikt.

Avstandet muddringsplats — tipplats
Vid jamforelse sa dr de angivna avstanden fran Norvik till Ekokndlen respektive

Norvik till Bjorko lika stora, d.v.s. 24 km.

Kostnaden
Kostnaden for de olika alternativen anger Stockholms Hamn AB som 6verkomlig

for samtliga fem dumpningsplatser. Mellan Bjorko och Ekokndlen skiljer det bara 5
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miljoner och da &r det oklart om kostnaden pa 7 miljoner for de extra skyddsatgir-

derna som krivs vid Bjorko dr medriknade.

Skyddsatgdrder

De skyddsatgirder som krivs vid Bjorks och Orngrund tycks vara vildigt osikra
eftersom de aldrig har anvints i Sverige. Detta kan enligt det redovisade materialet
leda till driftsstorningar. Skyddsatgirderna forlanger dessutom sjilva tippningen
med en halvtimme per pram. Sodertérns miljo- och hilsoskyddsforbund anser att
dumpning inomskirs med sa osédkra skyddsatgéirder inte dr 1ampligt med hénsyn till
de skyddsvirda omraden som finns vid Bjorké och Orngrund. I handlingarna har
gransen for utspadning till 25 mg/1 for suspenderat material vid tipplatserna utom-
skér redovisats 1 kartform. Detsamma giller for sjdlva muddringsplatsen. Fortfaran-
de har dock inte liknade redovisning gjorts for tipplats Bjorko eller Orngrund. Med
SMHIs berdkningar av utspddningen skulle det sannolikt ha inneburit att flera

skyddsvirda objekt hade hamnat innanfor haltgransen for 25 mg/1.

Anliiggningstider

Anliggningstiden anges till tre vintersisonger under en tiodrsperiod. Aven om am-
bitionen &r att klara all dumpning under en sidsong dr det inte sdkerstillt att dump-
ningen ens kommer att klaras under tre sdsonger i rad. Detta kommer att orsaka
skada pa de kansliga miljoerna vid tipplatserna inomskérs. Arbetet pagar kontinuer-
ligt vilket innebdr ett stiandigt tillskott pa suspenderat material till vattenmassan fran
september till maj, dvs en i princip konstant grumling under vintersiasongen. Hur

paverkas skyddsvirda grundomraden och de grunda havsvikarna?

Utomskars #r riskerna for negativ paverkan mycket liten, dven om arbetet skulle

behova utforas under flera sdsonger.

Miljokvalitetsnormer
Stockholms hamnar anger i sin ansokan att korta avstand ger ldgre emissioner fran
transporterna. Oavsett hur langa transporterna ir sa kommer inte miljokvalitetsnor-

merna for luftkvalitet att overskridas. Nir det giller miljokvalitetsnormerna for
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havsomradet (enligt vattendirektivet) ldngs var kuststricka sa kan den ekologiska
statusen paverkas negativt och risken finns for att miljokvalitetsnormerna inte kan

uppnas lokalt.

Sammanfattning

Sodertorns miljo- och hilsoskyddsforbund anser att de tre foreslagna platserna ut-
omskirs, Ekoknolen, Gruppen och Alandsbedan, ér limpliga fér dumpning av
muddermassor. I jimforelse med Bjorkd och Orngrund dr paverkan pé skyddsvirda
objekt mycket liten. Stockholms Hamn AB anger i kompletteringshandlingarna att
dumpning utomskirs bedoms vara genomforbart och medfora obetydliga langvariga

miljokonsekvenser.

Haninge kommun (aktbil 297)

Haninge kommun vilkomnar bygget av en ny hamn i Nynidshamns kommun av fle-
ra skil. Dels avlastar den nya hamnen Stockholms centrala delar. Dels ger den for-
utsittningar for en 6kad containertrafik till Stockholmsomradet och kan diarmed
ersitta manga landsvégstransporter fran vistkusten. Dels positionerar den Haninge
strategiskt mitt i det framvéxande straket mellan Globen och Europa/Norviks hamn.
Haninge kommun tror att detta ldge starkt kommer att bidra till tillvixten i kommu-
nen och till realiserandet av Haninge som regional stadskérna och nod for tillvaxt i

Stockholmsregionen.

For att hamnen ska kunna komma till stand krdvs muddring. Stockholms hamn har
nu anlitat Sweco for en kompletterande utredning gidllande omhindertagande av
muddermassor. I denna rapport ges tydligt vid handen att anvindande av mudder-
massor for stabilisering inom hamnomradet eller omhéndertagande pa land skulle
stilla sig orimligt kostsamma. Dirfor aterstar dumpning som det enda realistiska
alternativet. Hir har Stockholms hamn tidigare undersokt tva platser, dels Orngrund
i Nynishamns kommun, dels utanfér Bjorko i Haninge kommun. Vid Orngrund
skulle bara en del av muddermassorna kunna dumpas, medan den undersokta plat-
sen vid Bjorko skulle kunna ta emot all muddermassa. Efter invdndningar fran Han-

inge kommun har Stockholms hamn, genom Sweco, nu ocksa undersokt tre alterna-
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tiva dumpningsplatser utomskirs, vid Gruppen, Ekoknélen och Alandsbredan, re-
spektive, av vilka Gruppen ligger i Nyndashamns kommun, medan Ekoknélen och

Alandsbredan ligger i Haninge kommun.

Haninge kommun har under 2008 paborjat en inventering av naturvirden i skédrgar-
den syftande till att ta fram underlag infor ett eventuellt bildande av marint reservat
inom kommunen. Omradet kring Bjorko #r hirvidlag ett av de omraden som under-
soks. Arbetet pagar fortsatt. Kartliggningen har visat pa att Bjorko har hoga natur-
vérden pa land. Pa samma vis har vissa av vikarna runt Bjorko visat sig ha hoga
naturviarden och vara viktig uppvaxtplats for fisk. Sammantaget utgér omradet kring
Bjorko en virdefull miljo, som dértill forenar naturreservat i inner- och ytterskir-
gard. I ndromradet finns ocksa flera naturreservat och Natura 2000-omraden (Uto,

Galo, Sandemar, Stegsholm, Varnéfladen och Sundby).

Haninge kommun delar i princip Stockholms hamns syn pa att en dumpning utgor
en lokal och i tiden begridnsad miljopaverkan. Detta till trots 4r det Haninge kom-
muns mening att en dumpning invid Bjorko vore olycklig da den dndock paverkar
miljon lokalt i ett omrade med hoga naturviarden och att denna paverkan skulle kun-
na paga under flera ar. En tippning av muddermassor utomskérs bedoms av Stock-
holms hamn som obetydligt dyrare, men med betydligt farre negativa konsekvenser
for miljo. Haninge kommun tycker att detta bor tjana som végledning for att den
nddvindiga tippningen/dumpningen ska goras utomskérs. Kommunen stéller sig
positiv till att tippa muddermassorna i djupa omraden utomskérs och forutsitter att
Stockholms hamn i samband med sadan tippning vidtar lampliga skyddsatgarder for

att minska spridningen av partiklar fran massorna i ytvattnet.

Mats Ahlander, Nynéshamn (aktbil 298)

Han har anfort i huvudsak. Norvikshamnen bor ifragasittas av foljande skil. Batle-
derna och smabatstrafiken i omradet kommer att utsittas for enorma stérningar och
sannolikt avstingningar nir batar pa lingder upp mot 300 m ska mandvreras. Allt-

for riskabel tringsel mellan fritidstrafik och kommersiell trafik i omradet. Miljopa-

verkan i vatten fororsakad av de enorma giftmiangder som sldpps ut fran mycket
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stora containerfartygsbottnar/skrov malade med mycket starka/giftiga farger. Miljo-
paverkan i form av langtgaende stérande motorljud, slammer och inte minst svavel-

utsldpp, rok och sot fran batarna.

De konsekvenser Norviksplanerna ger for skdrgardssjofarten och kommuninneva-
narna beaktas inte alls utan hanfors till sjofartsverket att i efterhand hantera. Det

refereras till att sjovédjningsregler finns och att de giller!

Statens Maritima Muséer (aktbil 299)

Det finns inga kinda fasta fornlamningar i de vattenomraden som berdrs av utred-
ningen. Det finns uppgifter om fartygsforlisningar med osékra positionsangivelser
som dock kan knytas till de omraden som nu foreslds som deponi. Flera av dessa

fartyg &r, om de patriffas, fasta fornlamningar.

Trots att kinnedom om fasta fornlamningar i omradet saknas, dr det sannolikt att
sadana forekommer. SMM menar, enligt 2 kap. § 10-11 i Lag (1988:950) om kul-
turminnen, att en sérskild arkeologisk utredning skall goras pa den eller de platser
som beslutas som deponiomrade i avsikt att faststdlla forekomst av fast fornlam-

ning. Beslut om sérskild arkeologisk utredning fattas av ldnsstyrelsen.

Himmels6 Gard (aktbil 300)

Yrkanden m.m.

Vi yrkar att miljodomstolen avslar ansdkan om att tippa muddermassor till havs,
bade inomskérs som utomskars.

Skulle miljddomstolen besluta att godkénna tippning till havs yrkar vi att bl.a. f6l-
jande skyddsatgirder skall gilla for verksamheten:

1. Skyddsatgirder skall vidtas for att grumling skall kunna undvikas i omradet
runt tippningsplatserna. Skyddsatgéirder som dubbla bottenforankrade
textilskdrmar skall anldggas vid tipplatserna for att eliminera risker att grum-

lingen sprider sig. Dessa skall ligga kvar tills grumlingen har atergatt till bak-
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grundsnivaer.

2. Mitningar av vattenkvalitet skall goras bade fore, under och efter muddring for
att kontrollera om gifter frigors som paverkar vattenkvaliteten. Tillrdckliga ru-
tiner skall finnas for att sidkerstilla att om nivaer 6verskrids skall muddring av-
brytas omgaende. Ansvarig for métning skall utses och métningar skall goras
dagligen samt all information skall vara offentligt och kan lamnas ut till all-

méinheten utan drojsmal.
3.  Muddring och tippning skall ske i enlighet med internationell rétt och att bade
Best Environmental Practice (BEP) och Best Available Technology (BAT) till-

ldmpas.

Grunder for yrkandet om avslag

Vi anser att paverkan pa djur och vixtliv i samband med muddring pa foreslagen
plats ej ar tillrackligt utredd. Det saknas dven information och anvisningar om mét-
ningar av muddringens paverkan samt hur sjidlva sikerhetsarbetet skall hanteras for
att begrinsa den potentiellt langsiktiga skadan genom att miljogifter frigors i vatt-

net.

Tippning pa land

I utlatandet star att det giftiga ytskiktet kommer tas upp och hanteras pa land och
separeras fran 6vrig muddermassa. Vi kréver att om giftigt material tas upp pa land
att det finns tillrdcklig kapacitet att hantera detta pa ett sdkert sitt och att det inte
finns nagon risk att gift rinner ut i vattnet eller i grundvattnet. Vi kriaver darfor att
opartisk kontroll gors av plats for deponi innan muddring borjar och att maxgrins
sdtts upp for midngd av material som kan forvaras pa respektive deponi. Kontroll-
métningar skall goras sa att giftnivaer inte 6verskrids och att man i alla situationer,

inkl tippning i hav, tillimpar BEP och BAT



230
NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

Tippning i hav

Vi dr skarpt kritiska till forfattaren av utlatandet och tvivlar pa dess opartiskhet da
denna skriver "att tippning av framtida muddermassor fran Norvikudden, ur ett mil-
jogiftsperspektiv, innebir en ren forbéttring av tipplatsen”. Vi anser att nollalterna-
tivet dr det bista ur ett miljogiftsperspektiv, dvs att ingen muddring eller tippning

kommer till stand 6verhuvudtaget.

Eftersom ytskiktet innehéller en médngd giftiga &mnen fran bland annat oljetermina-
lens miljofarliga verksamhet under 1dng tid kommer en stor del av dessa grumlas
upp och slidppas fritt i vattnet som kommer tas upp av djur och vixtliv. Vi kriver att
vid muddringstillfillet den bésta tekniken ur ett internationellt perspektiv anvinds
for att minimera skadeverkningar for djur- och vixtlivet samt ndrboende som nyttjar

vattnet.

Miljokonsekvenser

Eftersom muddring kommer paverka Norvikfjirden och AB Himmelsos vattenom-
rade dr det av storsta vikt att inte ytterligare forstora denna fjéards vattenkvalitet med
att gora dumpningen av muddermassorna i nirheten av denna. Vi stiller oss darfor

starkt kritiska att Orngrund utnyttjas for detta indamal.

Stockholms Lins Fiskarforbund (aktbil 301)

Tippningsplatserna Ekoknolen och Gruppen

Enligt ansokan finns en tippningsplats vid namn Alandsbredan som inte ligger vid
platsen Alandsbredan. Dirfor kriver Stockholms Lins Fiskarforbund att tippnings-
platsen bendmns till Laglandsgropen sa inga missforstand uppstar.

Stockholms Lins Fiskarforbund anser att platsen kan vara lamplig som tippnings-
plats for muddermassor. Laglandsgropen dr mindre attraktivt for yrkesfiske. Tipp-

ningsplatsen kan anvéndas under hela aret.

Stockholms Lins Fiskarférbund motsitter sig att tippning vid Alandsbredan genom-

fors. Alandsbredan finns vid Syd Huvudskir och ir en uppgrundning till 12 meter.
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Forslag till ny tippningsplats Roxen

Stockholms Lins Fiskarforbund foreslar att man i stillet for tippningsplats Alands-

bredan utreder en annan plats som ligger mellan Roxen och Yttre Karkasen.

I omradet har det alltid varit glest med fisk och lite sjofart, 4ven om vattendjupet i
djupridnnan inte i sin helhet dr 6ver 100 meter djupt. Vid korningen till och fran om-
radet dimpas sjogangen av Gunnarstenarna i ost, de yttre skiren i syd och Landsort

i vést. Tippning kan ske under hela aret.

Enbart en tippningsplats

Stockholms Lins Fiskarforbund kréaver att enbart en tippningsplats ska anvéandas for

att minimera storningen i havets ekosystem.

Stockholms Lins Fiskarforbund upprepar enligt tidigare skrivelse att...

*  Huvudmeningen ir att samtliga muddermassor skall tas upp pa land for nyttig-

gorande och att fororenade massor kan tas om hand under kontrollerade former

* Vi motsitter oss helt att nagon tippning sker inomskirs. Tippningsplatserna i

Mysingen, Bjorko och Orngrund skall inte anvindas

e Som foretridare for fiskendringen begir vi att fa full information om drendet

framover likasa vill vi bli behandlade som sakégare

*  Svall och tryckpaverkan maste undvikas. Stockholms Léns Fiskarforbund mas-
te beredas mojlighet att 1amna synpunkter pa hastighetsbegrinsningar vid in-
seglingen for att minimera fartygens svallpaverkan vare sig det ske i samband

med detta mal eller i annat beslut

e Om tippning, muddring eller annat sker som skadar miljon och diarmed var
mojlighet att forsorja oss pa var naring, kommer skadestand att kriavas. Dels till
drabbade fiskare och dels for att finansiera kompenserande atgirder for att var-

da miljon och fiskbestanden. Skadorna kan inte bedomas nu. Vi begir att fa
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aterkomma med ansprak pa skador som fiskenéringen lidit under och 10 ar efter
att dumpningarna #r fardiga. Vi begir ocksa ersittning for utredningskostnader

och rittegangskostnader.

For dvrigt vill vi tilldgga att vi inte har nagonting emot anldggandet av en storre

hamn i Nyndshamnsomradet.

Catharina Soderbergh m.fl., ligare till fastigheterna N. Skeppsholmen 1:4 m.fl.
(aktbil 303)
Se Marten Hellgren m.fl. aktbil 287.

Yttrande fran Stockholms stad, stadsledningskontoret (aktbil 304)

Staden har i tidigare yttrande uttryckt sitt stod for den planerade hamnen pa Norvik-
udden i Nynédshamn. Det dr med beaktande av behovet av att minska transporterna
pa vdgarna och for regionens varuférsorjning samt tillvixt angeldget att den nya
hamnen byggs. Den valda platsen dr utmirkt i flera avseenden bl.a. dess korta, isfria
inseglingsled och nérhet till marknaden, dvs. Stockholm och Milardalen. I detta
drende ska kommunstyrelsen ta stidllning till den komplettering av ansdkan som
Stockholms Hamn AB gjort med hénsyn till vad som framkommit under remissom-
gangen och som innehaller ytterligare studier av alternativa tipplatser beldgna utom-

skirs samt kompletterande undersokningar av tidigare foreslagen tipplats.

Stadsledningskontoret anser att Stockholms Hamn AB:s nu gjorda komplettering
betriffande alternativa platser for tippning av muddermassor dr lovvérd och har
darfor ingen erinran mot vad Stockholms Hamn anfort i yttrandet. Stadslednings-
kontoret anser vidare att malet vid miljodomstolen utan ytterligare dréjsmal nu bor

avgoras.

Sjofartsverket (aktbil 305)
Sjofartsverket konstaterar att de foreslagna tippningsplatserna har en paverkan pa
sjofarten som foranleder sdrskild hdnsyn. Tippningsplatsen Ekoknolen ligger rakt i

farledens forlingning 0ster om Gunnarstenarna och tippningsplatsen Knolen ligger
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pa samma position som den i sjokortet markerade platsen dér lots bordar storre far-

tyg. Sjofartsverket yrkar darfér om foljande villkor:

1. Tgod tid innan dumpning av muddermassor pa de angivna platserna paborjas
ska sokande samrada med Sjofartsverket och parterna ska gemensamt utarbeta

de rutiner som krivs for att sékerstilla sjofartens framkomlighet.

2. Dumpning ska inte tillatas i samband med att fartyg angor farledens borjan eller

bordningsplatsen for lots.

3. Sokanden ska tillse att kontakt upprittas mellan Sjofartsverket (VTS-centralen i
Sodertilje) och pramar eller andra fartyg involverade i muddrings- och dump-

ningsarbetet.

Nynéshamns kommun (aktbil 306)
Kommunstyrelsen beslutar att yttra sig 6ver remissen i enlighet med miljo- och

samhillsbyggnadsforvaltningens forslag till yttrande.

Forvaltningen &r positiv till att ytterligare tippningsplatser har undersokts. Redan
tidigare har konstaterats att det enda genomforbara alternativet for omhidndertagan-
de av muddermassorna dr genom tippning, inomskars eller utomskdérs. I rapporten
framkommer att det i djuphalorna inomskirs finns levande bottenfauna och botten-
vegetation som kommer att slas ut vid tippning. Storningen ér tillfillig och livet
bedoms komma att aterhdmta sig. Efter avslutad tippning kommer dock djuphalans
maximala djup att minska, vilket kan minska eventuell skyddsfunktion och fédosok
for fisk. Finns andra alternativ, dér djur- och véxtliv inte stors, ska sana omraden

viljas 1 forsta hand.

I rapporten redogors att de tre djuphalorna som har undersokts utomskirs inte har
nagon bottenfauna som kan paverkas. Vidare framgar att bade for inomskérs och
utomskirs tippning finns vedertagen teknik att tillga. Nér det giller utomskirs tipp-

ning finns storre risk for driftavbrott pa grund av viaderfoérhallanden.
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Vid val av tippningsplats bor hiansyn tas till de skyddsviarda omraden som ligger i
nédrheten. Ekoknélen dr den djuphala som ligger ndrmast (4 km) ett skyddsvirt om-
rade, fagelskydds- och natura 2000-omradet Gunnarstenarna. Ekokndlen ligger ock-
sa narmast savil bebyggelse som omraden av riksintresse for yrkesfiske. I den re-
dovisning som gors sa anses avstanden vara tillrackligt stora for att storningar inte
kommer att drabba de olika intressena. Dock framgar att det for kraftig SV och NO
strom inte finns berdkningsunderlag for riktigt hoga stromhastigheter. I rapporten
gors bedomningen att nagon tippning dnda inte sker i dessa vaderforhallanden. For-
valtningen gor bedomningen att suspenderat material anda kan finnas kvar som en
fordrojd effekt fran tidigare tippning och pé s sitt spridas vid ovider. Aven risk-
faktorn om en olycka sker bor beaktas. Utifran detta resonemang anser forvaltning-

en att Ekoknolen ér beldget alltfor ndra ett skyddsvirt omrade och ej ska anvindas.

En annan viktig aspekt dr avstandet fran Norvikhamnen, eftersom ldngre avstand
medfor storre emissioner. Att vilja ndrmast godkidnda djuphala bor ocksa vara bést
ur ekonomisk och driftméssig synvinkel. Detta talar for att Gruppen &r den bista

platsen for tippning om Ekokndlen ej anvénds.

Sammanfattningsvis anser forvaltningen att en utomskérs tippning ar det som ska
tillatas eftersom hénsyn bor tas till det liv som finns pa botten inomskérs. Vidare
anser forvaltningen att Ekokndlen ej ska anvindas eftersom den ligger alltfor néra

ett skyddsvirt omrade.

Wik-Inn Marina AB (aktbil 312)

Forindrade forutsittningar avseende behov m.m.

I miljokonsekvensbeskrivningen anges att behovet av hamnen ér stort mot bakgrund
dels av den allminna ekonomiska tillvixten dels att Milaromradet har en stor im-
port av gods som behover hanteras. Under hosten 2008 har dessa forutséittningar
radikalt fordndrats pa flera sitt och mina huvudmén menar dérfor att denna del av
miljokonsekvensbeskrivningen behover kompletteras. Skélen ér flera och de nedan

angivna kan sarskilt framhallas.

234
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Den ekonomiska tillvixten har visentligt minskat och den bedoms vara lag de nir-
maste aren. Detta har fatt till f61jd att savil import som export kraftigt minskat i
volym vilket innebir att det inte finns nagot konkret behov av hamnen for att kunna
hantera befintliga godsméngder och ett kraftigt minskat behov av att hantera even-

tuella framtida godsméngder.

Sarskilt kan nedgangen inom fordonsindustrin med underleverantdrer ndmnas vilket
kan fa till f6ljd att en av de stora biltillverkarna eventuellt avvecklas. Detta medfor
att resurser frigors i flera hamnanlédggningar, inte minst i Sodertélje. Vidare innebér
den generella nedgangen av import och export i bilbranschen att betydande hamn-
kapacitet frigors. Andra exempel pa industrigrenar med kraftiga minskningar ar
verkstadsindustrin. Det kan redan nu konstateras att exempelvis Goteborgs hamn
varslar stora delar av personalen i anledning av den redan befintliga nedgangen i

konjunkturen som drastiskt minskat godsméngden.

Wik-Inn Marina menar att det dr alldeles uppenbart att den méangd gods som enligt
utgangspunkten i den aktuella miljokonsekvensbeskrivningen skulle hanteras i den
Norvikhamnen kommer att vara visentligt mindre, vilket paverkar grundlaggande
delar i miljokonsekvensbeskrivningen men dven bedomningen i ovrigt. Det dr dér-
for nodvindigt att sokanden kompletterar ansékan med nya berdkningar i anledning
av den nu uppkomna situationen. Detta dr ocksa av vikt for bedomningen av den
planerade utbyggnaden av infrastruktur m.m. sasom den antagits i ansokan. I denna
del kan ocksa framhallas att projekten inom langtidsplaneringen avseende utbygg-
nad av vigar etc. till stora delar redan ir fastslagna och att Vigverket pa grund av
statens kraftigt minskade skatteintdkter snarare befarar att anslagen kan minska &n

att dessa Okas.

I detta scenario ingar ocksa att nista “krisbransch” kan vara rederiverksamheten
inom samtliga fraktslag. De s.k. fraktraterna har minskat med upp till 90 % och
dven om priserna sannolikt kommer att stabiliseras medfor detta att det blir en
“prispress” i alla led. Detta kan fa till foljd att hamnavgifter etc. véisentligen mins-

kas och hur detta kommer att paverka den aktuella etableringen &r viktigt att redovi-
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sa. Visserligen har avtal om hamndrift triffats med en mycket stor och vilkénd ent-
reprendr men antagligen bygger det pa en underliggande kommersiell mojlighet att
driva hamnverksamheten i annat fall torde intresset avta. Det forutsitts darfor att
avtalet anger att godtagbara transportmojligheter for ankommande och avgaende
gods skall foreligga vilket innebér att det finns ataganden i denna del men i vilken
omfattning &r inte ként. Hur skall vignitet kunna bédra den belastning som uppstar

0.S.V.

Sammantaget menar Wik-Inn Marina angaende den ingivna miljokonsekvensbe-
skrivningen att nya beridkningar behdver goras avseende ett visentligt lagre utfall
nér det giller godsméngd etc. samt en bedomning av hur detta forhallande paverkar
investeringar 1 infrastrukturen. Vidare ar det viktigt och bedoma hur detta 1 sin tur
paverkar behovet av den nu aktuella hamnen. Det kan konstateras att de utgangs-
punkter som angivits i ansokan och miljokonsekvensbeskrivningen i dessa avseende
framstar som felaktiga. Denna efterfragade komplettering dr nédvéndig redovisning
om miljodomstolen skall kunna bedoma ansdkan mot bakgrund av miljobalkens
regelverk eftersom en viktig del i denna &r att bedoma saval det faktiska som kom-

mersiella behovet av hamnanlidggningen.

Angdende miljopaverkan

I ansokan har det angivits att gods som fraktas via sjotransport kraver betydligt
mindre bréinsleresurser per fraktad enhet &n lastbilstransporter. Det har inte ndrmare
angivits hur den berdkningen gjorts men det kan konstateras att miljoarbetet inom
bilindustrin aldrig har varit sa intensivt som nu och nér det giller tunga fordon ir
det flera nya produkter pa vig, exempelvis hybridbilar. Dessa forvintas vara betyd-
ligt brinslesnalare dn dagens lastbilar och det finns darfor skil anta att under upp-
forandetiden av hamnanldggningen sa kommer lastbilarna bli betydlig mer miljo-
vénliga. Lagger man dirtill behovet av ytterligare transporter till och fran Norvik-
hamnen &r det svart att av ansokan dra nagra sdkra slutsatser om sjotransportens
fordel visavi framtida lastbilstransporter ur ett miljoperspektiv avseende Norvik-

hamnen. I detta sammanhang bor noteras att sokanden synes utga ifran att jarnvags-
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nétet for transporterna till Stockholm skall kunna bira den 6kande belastningen,

men denna syn verkar inte delas av Banverket.

Vidare har det inte ndrmare berorts vilken betydelse det har att det i framtiden an-
tagligen kommer att bli en betydligt utdkad kapacitet for jairnvigen mellan Gote-
borg och Stockholm, kanske med dubbelspar. Det betyder att det mest miljovénliga
transportsittet mellan exempelvis Goteborg och Stockholm eller vice versa blir
transport med jarnvig. I ansokan synes inte heller detta forhallande ha redovisats.
F6r mina huvudmaén verkar den naturliga utvecklingen for transporter vara att om
mojligt prioritera jarnvigstransporten eftersom denna dels dr miljovanlig dels dr

snabb.

Miljopaverkan av buller och luftutslipp

Betydande miljopaverkan fran den planerade hamnverksamheten &r buller och luft-
utsldpp. Buller av hamnverksamheten orsakas av lastning, lossning av fordon och
konventionellt bulkgods, av trafik och motorljud fran fartyg, bilar och jirnvigsvag-
nar samt flaktar pa fartygen. Vidare blir det buller vid tilliggningar och i samband
med att fartygen skall vindas i hamnbassidngen. Bullerbegriansade atgéirder behover
vidtagas men det saknas en redovisning 6ver hur detta i praktiken skall fungera.
Aven i denna del finns det anledning att understryka den effekt vinden har nir det
giller bullerstorningen. Mina huvudmin befarar kraftiga storningar av saval ar-
betsmiljo som boendemiljo vid oformanliga vindriktningar. Under hosten och varen
forekommer det manga dagar med kraftiga vindar och vindmedelvirdet dr darfor
ingen bra utgangspunkt for bedomningen av bullerstérningen. Det hade exempelvis
funnits mojlighet for s6kanden att under hdsten och vintern 2008/2009 mita vind-
riktning och vindhastighet vid Norvik. Under samma tid hade det ocksa varit moj-

ligt att mita stromriktning och styrka.

Nir det géller avgasutslépp dr den storsta utsldppskillan fran fartygen nar dessa
mandvrerar i basséingen och nir de ligger vid kaj. Aven hiir paverkas storningen av

vindens riktning och kraft.
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Nir det giller paverkan av buller dr det vanligt att lagfrekvent buller uppstar och &r
storande. Antagandet i miljokonsekvensbeskrivningen om att detta buller inte skall
vara storande dr svar att forsta eftersom detta typiskt sitt dr svart att teoretiskt be-
doma. Det synes vara ganska sjédlvklart att en sa stor hamn, fullt utbyggt ger upphov

till ganska stora bullerstdrningar.

Angdende muddringsarbete

Nir det giller aktuella vind- och stromriktningar bor bedomningen utga fran de
vind- och stromriktningar som &r aktuella under den tidsperiod som arbetet skall
utféras och inte pa arsmedelvirden. Vidare bor det beaktas att Norvikfjirden vid
dven ringa oférmanliga vindar och strommar kommer att drabbas mycket kraftigt av
det slam och sediment som rors upp 1 samband med muddringsarbetet. Muddringen
avser enormt stora méangder lera och det dr sjdlvklart att det bottenslam m.m. som
rors upp kommer att foras med strommen in i Norvikfjarden och Torsviken. Utdver
muddringen som sadan tillkommer lastandet av de aktuella massorna samt att de
metoder som skall anviandas kommer att medfora ett omfattande spill kommer att

uppsta.

Framfor allt kan det konstateras att Wik-Inn Marina AB:s och Matts Wikstroms
fastigheter lider en uppenbar risk att drabbas. Till fastigheterna hor ett vattenomrade
som stréacker sig ca 300 meter ut 1 havet och det saknas en konkret redovisning om
hur dessa fastigheter skall skyddas fran allt det slam som kommer att foras in i
Torsviken. I detta sammanhang bor det framhallas att enskilda stormar men ocksa
kortare perioden av hardare vindar och strommar kan flytta stora méngder 16st bot-

tensediment.

Tidpunkt for genomforande av grumlande arbete i vatten

Nir det giller den tid under vilken arbetena skall utforas, 15 september - 1 maj kan
konstateras att detta &r i slutet respektive i borjan av batsdsongen sa det dr avsevart

bittre att eventuella arbeten utfors mellan 15 oktober till den 1 april.
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Paverkan av anlopande fartyge

Wik-Inn Marina menar att det dr en stor brist att inga berdkningar 4r gjorda pa hur
de stromvirvlar som genereras fran anlopande fartygs propellrar paverkar savil be-
fintligt sediment som de deponeringar som skall goras inomskérs. Hur blir det nér
dessa stromvirvlar samverkar med den naturliga strommen och hur paverkar detta
den omkringliggande marina miljon? Vidare dr det planerat med en successiv ut-
byggnad vilket innebir att fartyg kommer att angéra under utbyggnadstiden och hur
kommer detta paverka 16st sediment m.m. Detta forhallande har inte redovisats i

ansoOkan eller miljokonsekvensbeskrivningen vilket dr en betydande brist

Led for forbipasserande trafik

Ett alternativ for att kraftigt minska savil risker som paverkan pa Wik-Inn Marinas
verksamhet dr att sokanden tillskapar en led for forbipasserande trafik savél norrut
som till Torsviken och Norvikfjiarden. Genom denna atgird dr det mojligt att oavsett
trafikférhallandena i hamnen uppritthalla trafiken for 6vrig sjofart. Vidare minskar
risken for sjofarten i anslutning till hamnomradet visentligt, vilket dr en fordel for
Norvikhamnen sivil under utbyggnadstiden som vid normal drift. Overhuvudtaget
har sokanden inte pa ett tillrickligt sitt dokumenterat den trafik som &r i omradet
utan i denna del bara antagit att trafiken far samsas”. For den som arbetar med sj6-
fart framstar ett sadant antagande som en verdrivet optimistiskt inte minst mot
bakgrund av de risker detta “antagande” kan féra med sig. I hamnomradet skall for-
utom den trafik som genereras via utbyggnaden koordineras med in och utgaende
gastanker till den s.k. LNG-terminalen. Dartill skall trafik samordnas med yrkes-
miéssig kustsjofart samt fritidssjofart i omradet. Den trafik som skall samordnas ror
ett flertal tusen sjororelser av varierande omfattning, detta kan inte 6verlatas till

”slumpen” eller den “goda viljan”.

Det saknas slutligen konkreta uppgifter hur denna trafik skall samordnas under
“muddringsfasen”. Mandverutrymmet i det aktuella vattenomradet &r begrénsat sa
dven under denna period dr det dirfor onskvért att en separat led for forbipasserande

trafik uppritthalls.
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Samordning med befintlig verksamhet

Strax soder om det nu aktuella hamnomradet har AGA en s.k. gasterminal, dér far-
tyg med gas angor och lossar, och som egentligen utgor en redan befintlig del av
hamnomradet. I ansdkan har det inte belysts hur denna verksamhet som ér riskfylld
skall samordnas med den nu planerade verksamheten. For mina huvudmén framstar
detta som en stor brist, inte minst nér det géller sidkerheten savil for sjofarten som
for den omkringliggande bebyggelsen eftersom antalet anlop planeras oka i mycket
stor utstrickning. Skilet till att gasterminalen har lokaliserats till nu aktuellt omrade

ar just att den dr en riskfylld verksambhet.

Alternativa lokaliseringar

En viktig del 1 miljokonsekvensbeskrivningen é&r att redovisa alternativa lokalise-
ringar for den aktuella hamnen savil av miljohdnsyn som ur ett bredare samhills-
perspektiv. Det kan konstateras att minskar volymen i godstrafiken, det som numera
ar fakta kommer det att finnas betydligt flera alternativ att utreda. Naturligtvis ar
detta en omstdndighet som ofta dr vid handen men den exceptionella utvecklingen
som varit under hosten 2008 och varen 2009 ar sa ovanlig att det finns anledning att
gora en helt ny bedomning. Konstaterandet i miljokonsekvensbeskrivningen pa s 37
att ”Den alternativa lokaliseringen bor rimligen avse en utvidgning av nagon redan
befintlig hamn i omradet” dr pa grund av marknadsutvecklingen delvis obsolet. Sa-
som det far forstas menas att den faktiska godsméngden inte kan hanteras inom ra-
men for befintlig hamnverksamhet i andra hamnar, men detta dr numera osékert,

kanske direkt felaktigt.

En visentlig fraga r, vilket godsbehov dr det som skall tickas ? Har blir det bety-
delsefullt att bedoma hur utvidgningen av det allménna jarnvigsnitet kommer att
paverka transportbehovet fran respektive hamn m.m. Pa sidan 38, stycke 5.4.1 i
miljokonsekvensbeskrivningen har sokanden preciserat vilka krav som skall stéllas
pa alternativa lokaliseringar, dessa krav forfaller vara anpassade till den tidigare
marknadssituationen. Vidare anges “mdjligen kan ocksa Goteborg ses som ett alter-
nativ till Norvikudden. En sadan lokalisering innebir dock att landstransporterna

med containrar till Stockholm och Milardalen intensifieras”: Detta &r helt felaktigt
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eftersom containrar dr vil lampade att transportera pa jarnvag sa bor detta vara hu-
vudalternativet och detta alternativ nimns inte. Detta tolkas som att detta innebir att
sOkanden inte utrett detta miljovénliga alternativ. Det &r en stor brist inte minst mot

bakgrund av den langa genomférandetiden.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Mot bakgrund av det ovan anforda och som tidigare angivits angaende den uppriit-
tade miljokonsekvensbeskrivningen dr det var uppfattning att miljodomstolen inte
bor godkédnna densamma i aktuellt mal. Naturligtvis kan domstolen foreldgga so-
kanden att komplettera den upprittande miljokonsekvensbeskrivningen i aktuella
avseenden men mina huvudmén menar i forsta hand att bristema ar sadana att mil-
jokonsekvensbeskrivningen inte kan godkinnas. Kraven pa miljokonsekvensbe-
skrivningen dr hoga och nir det giller en sadan hir stor och omfattande verksamhet

som ansokan avser dr det viktigt att kraven bibehalls.

Verksamhet

Wik-Inn Marina AB:s verksamhet &r beroende pa tillgdngligheten via havet sasom
tidigare redovisats. Verksamheten ryms inom befintlig plan och omfattande arbete
har nedlagts for att utveckla verksamheten, detta dr sirskilt framtradande nir det
giller den verksamhet som bedrivs av Wik-Inn Marina AB. Det dr verksamhet som
ar riktade till kunder som har anknytning till bat och sjoliv. Wik-Inn Marina AB har
dven gjort investeringar for att dven kunna ge service at storre fartyg. Denna verk-
samhet kommer att helt bortfalla vid en eventuell utbyggnad av hamnen i enlighet

med ansokan.

Eftersom sokanden pastatt att det inte finns nagon paverkan for Wik-Inn Marina har
denne i ansokan eller yttrande inte redovisat hur verksamheten skall kunna bedrivas
dels under byggtiden dels for tiden direfter. Pastaendet om att verksamheten inte
skulle paverkas ar fullstandigt grundlost, det réicker att granska ett sjokort Gver det
aktuella omradet for att inse detta faktum. Verksamheten som byggts upp under

lang tid och i enlighet med géllande plan riskerar att vid en utbyggnad av hamnen
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helt “’slas i spillror”. Det ér stora virden som riskeras och for att konkretisera detta

pastaende redovisas nedan vilka investeringar som gjorts pa fastigheterna

Wik-Inn Marina AB

Wik-Inn Marina AB bedriver sedan 1976 verksamhet pa de aktuella fastigheterna.
Ink6p av YxI16 3:50 gjordes 1982. Tidigare dgdes Yx16 3:52 av Wik-Inn Marina AB
men forvirvades 2003 av Matts Wikstrom. Wik-Inn Marina AB skrev redan 2004
ett avtal med en extern motpart att kunna finansiera en vidareutveckling av verk-

samheten innefattande planarbete. I planen som numera antagits, ingar det att bygga

ut verksamheten med vinterplatser for batar genom uppforande av ca 7000 kva-

dratmeter byggnader. I byggnationen ingar servering och kundmottagning

Hela denna planering bygger pa att tillgédngligheten for kunderna via havet bibehalls

eftersom det dr den enda tillfartsleden for batar.

De investeringar som gjorts i verksamheten dr foljande, avseende YxI16 3:50 samt

Himmelso 1:6.

Yx16 3:50

Markinvesteringar ca 16.000 m? 6.400 tkr
Vattenomrade ca 25.000 2.500 tkr
Verkstad for batar med kontorsutrymmen ca 1.350 m’ 5.000 tkr
Tvittplatta for batar 500 tkr
Betongbyggnad for forvaring av motorer 350 tkr
Torrséttningsramp for fyrpunktslyft 2.000 tkr
Anldggning for vatten o avlopp 600 tkr
Uppldggningsyta o reservutfart for militart utnyttjande 250 tkr
Bryggor och kajplatser samt byggnad for batgéster 1.970 tkr
Summa 19.570 tkr
Himmelso 1:6

Byggnad for forvaring av batar ca 980 m* 2.450 tkr
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Byggnad for batforvaring ca 700 m’ 1.750 tkr
Verkstadsbyggnad for transportfordon ca 450 m? 1.450 tkr
Byggnad for géster 450 tkr
Byggnad for tvitt m.m. 600 tkr
Befintlig kaj och brygganldggning ca 350 meter 1.195 tkr
Dricksvattenanldggning 250 tkr
Summa 8.145 tkr

Ulf Holms verksamhet

Ulf Holm 4ger fastigheterna Lund 1:3 och Lund 1:4 och har sedan flera ar upplatit
stora delar av fastigheterna till ett av mig och min hustru dgt bolag, Ulf Holm Sj6-
konsult AB. Bolaget bedriver den verksamhet som tidigare redovisats i malet med
foljande tilldgg. Fastigheterna dr hemmahamn f6r den segelbatscharter som Ulf
Holm Sjokonsult AB bedriver. Vidare anviinds hamnanliggningen av Osmo Schakt
AB:s fartyg, pramar och maskiner. For nirvarande pagar savil underhall som ut-
byggnad i enlighet med tidigare beslut. Eftersom den verksamhet bolaget bedriver
ar helt beroende pa tillgidngligheten for fritidssjofarten skulle en utbyggnad av ham-
nen vid Norvik i enlighet med ansokan pa ganska kort sikt medfora sa stora ekono-
miska pafrestningar att Ulf Holm Sjokonsult AB antagligen skulle bli tvungen att

avveckla hela den verksamhet som bolaget bedriver.

Om domstolen dndock beviljas en hamnetablering i enlighet med ansokan &r det av
stor vikt, for att skapa nagra som helst mojligheter for 6verlevnad, att det tillskapas

en led for forbipasserande trafik i enlighet med det ovan anforda.

Ulf Holm Sj6konsult har gjort f6ljande investeringar. Investeringar och aktiverade
anldggningstillgangar 4r 3 100 tkr och dessa har mojliggjorts genom inlanat privat

kapital av Ulf Holm
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Skadestandsfragan

Nir det giller fragan om skadestand &r detta i huvudsak kopplat till tillstandsfragan
eftersom den paverkan som sker avseende den befintliga verksamheten direkt pa-
verkar fastighetens virde. Vidare dr paverkan dnnu kraftigare under byggnationsti-
den, som ir utstrickt i tiden, och det finns skil att anta att det under vissa perioder
kommer att vara omdjligt for mina huvudman att bedriva verksamhet i nagon storre
omfattning. Vidare &r fartygstrafiken till och fran hamnen, foljdforetag som skall

beaktas inom ramen for tillstandsprovningen av hamnen.

Sjdlva fartygstrafiken utgor inte miljofarlig verksamhet. Skadestandet skall darfor i
allt visentligt provas inom ramen for tillstandsfragan. Da det &r forenat med relativt
sett stora kostnader att utreda skadan hemstilles om att miljddomstolen foreldgger
sokanden att precisera grunden for sin instéillning i skadestandsfragan och ocksa

ange vilka omstidndigheter som aberopas i denna del.

Handliggningsfragan

Miljodomstolen bor i forsta hand avvakta provningen av planfragan innan hand-
laggningen kan fortsdtta. Om miljodomstolen dnda gor bedomningen att handlagg-
ningen alltjamt kan fortsitta dr det av vikt att miljodomstolen jimlikt miljobalken
22:13 gor en undersokning pa plats avseende fastigheterna och den verksamhet som

dir bedrivs.

Yrkande avseende rittegangskostnader

Ersittning yrkas for rittegangskostnader med ett belopp som senare kommer att

anges.

Ovriga yrkanden

Om miljodomstolen beslutar att bevilja tillstand for sokt verksamhet yrkas att fol-

jande skyddsatgirder, justering av tider m.m. skall gélla for verksamheten.
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1. att skyddsatgérder skall vidtagas for att forhindra grumling och fordndring av
bottenforhallanden i Norvikfjiarden och Torsviken samt att atgérder vidtages for
att forhindra att 16st sediment fors in i fjarden och vidare in till vara fastigheter

2. att grumlande arbete i vatten inte skall ske mellan den 1 april till den 15 okto-
ber

3. att det skapas en led for forbipasserade trafik savil norrut som in till Norvikf-

jarden.

Fiskeriverket (aktbil 314)

Yttrande

Fiskeriverket har framfort synpunkter i drendet i yttrande daterat 2007-07-18. S6-
kanden har kompletterat ansokan i flera omgangar, bl.a. med en utredning om tipp-
platser utomskars. Fiskeriverket bedomer att den planerade verksamheten innebir
betydande ingrepp i kust- och havsmiljon och att det allminna fiskeintresset kan
komma att paverkas allvarligt. Den ansokta verksamheten dr av en mycket omfat-
tande karaktdr och innehaller manga olika genomforande alternativ, varfor det ar
svart att bedoma vilka skador pa fisk och fiske som kan uppkomma samt storleken
pa skadorna som den kommer att innebéra. Fiskeriverket gor dock redan nu bedom-
ningen att en fiskeskada kan forvintas uppsta dven om skadeférebyggande atgérder

vidtas.

Begiran om forordnande

Fiskeriverket hemstiller med stod av 22 kap 6 och 12 §§ miljobalken att miljodom-
stolen forordnar verket, Utredningskontoret i Goteborg, som sakkunnig i drendet.
Fiskeriverket anser att en fordjupad analys av verksamhetens paverkan pa fiskbe-
standen och fisket krivs for att verket ska kunna bedoma verksamhetens tillatlighet
och avge yttrande drendet. Fiskeriverket avser bl.a. att, utifran ett platsbesok, befint-
ligt underlag samt eventuellt ytterligare utredningar med avseende pa fisk och fiske,

bedoma:

* omfattningen av skadan pa fiskbestanden och fiske,

e nodvindiga skyddsatgéirder och villkor i samband med arbetena samt
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e foresla lamplig fiskeavgift for de delar dér sa redan nu dr mojligt.

Fiskeriverkets arbete och kostnader, inom ramen for ett kommande forordnande,
bor ersittas av sokanden. I forordnandet far inga att ge annan konsult i uppdrag att

utreda vissa fragor.

Kammarkollegiet (aktbil 315)

Kammarkollegiet har tagit del av Fiskeriverkets yttrande i malet och kan konstatera
att verket begir sakkunnigforordnande i malet. Vad giller miljokonsekvenserna av
ansokt muddring och dumpning av avfall och dess paverkan pa fisket onskar Kam-
markollegiet aterkomma efter det att Fiskeriverket har utfort sina utredningar m.m. i

fragan.

Fiskeriverket gor emellertid redan nu beddmningen att det allménna fiskeintresset
kan komma att skadas allvarligt. Kammarkollegiet har betriffande den ansokta
muddrings- och dumpningsverksamheten inhamtat ett utlatande fran IVL Svenska

Miljoinstitutet AB betridffande ingiven utredning.

Kammarkollegiet konstaterar att IVL har funnit att utredningen har brister 1 vissa
avseenden. Utredningen visar emellertid att slutsatsen kan dras att tippning inom-
skirs kan uteslutas eftersom dumpningen dérvid helt uppenbart kommer att medfora
oldgenheter for miljon. Kammarkollegiet anser att redan pa grund av de stora
mingderna avfall som s6kanden vill dumpa och de risker som ddrmed 4r forenat
med detta innebdr att sokanden kan helt enkelt inte uppfylla beviskravet att atgérden

kan ske utan oldgenhet for miljon.

IVLs utredning sammantaget med sokandens egen utredning visar salunda klart att
sokanden inte visat att det inte kommer att uppsta nagra oldgenheter fér miljon.
Kammarkollegiet hianvisar vidare till den rittsliga bedomning som angavs i tidigare
yttrande. Dirtill ska ldggas Fiskeriverkets angivna bedomning av den sokta verk-
samheten. Miljodomstolen har salunda inte grund for att kunna meddela ansokt dis-

pens enligt 15 kap. 33 § miljobalken.
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Lansstyrelsen (aktbil 316)

Bolaget har i nu ingivna kompletteringar férdjupat redovisningen av sin syn pa ef-
fekterna av planerad dumpning av uppkomna muddermassor. Man har ocksa for-
djupat utredningen av foreslagen dumpningsplats inomskérs vid Bjorko ytterligare
och tagit fram tre alternativa dumpningsplatser utomskirs, allt redovisat pa ett for-

tjanstfullt sitt.

Ansokan med nu redovisade kompletteringar bedoms vara tillfyllest och anses kun-
na utgora underlag for ett beslut i fragan om hanteringen av uppkomna muddermas-
sor och bolagets ansokan om dispens fran dumpningsférbudet i 15 kap miljobalken.
En dumpning som, i tilldgg, lansstyrelsen betraktar och hanterar som en direkt
foljdverksamhet till den vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken som anges

kravas vid anldggande och drift av hamnen.

Linsstyrelsen har i tidigare yttranden diskuterat och redovisat sin grundsyn pa fra-
gan om bland annat hanteringen av uppkomna muddermassor och héinvisar, med

tilldgg av det nedan ndmnda, till dessa liksom till tidigare yrkanden.

Linsstyrelsen anser, med utgangspunkt i de allmédnna hiansynsreglerna i 2 kap mil-

jobalken liksom bestimmelserna i 15 kap miljobalken, att:

* Bolaget i forsta hand ska minimera behovet av muddring sa langt det dr mojligt
for att pa sa sitt bland annat minska behovet av kvittblivning av uppkomna

oonskade muddermassor.

* Rena muddermassor ska i forsta hand betraktas och hanteras som en resurs i
exempelvis markutfyllnader, bullervallar, titskikt, skyddsskikt m.m. For slut-
tickning av nedlagda deponier, dir efterfragan av massor ér stor, skulle mud-

dermassor kunna vara ett vardefullt tillskott.
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Fororenade muddrade sediment ska omhéndertas pa dirfor avsedd deponi.

Kvittblivning av rena muddermassor genom dumpning kan endast komma ifra-
ga om det kan ske utan olidgenhet for méinniskors hilsa eller miljon och om
landbaserad deponering, av olika anledningar, samtidigt 4r direkt oldmpligt ur
ett milj6- och/eller resurshushallningsperspektiv i jamforelse med en dispensgi-

ven dumpning.

De nya uppgifterna avseende tipplats Bjorko foranleder inte lansstyrelsen att
anda sin tidigare bedomning i fragan om dumpning pa den aktuella platsen.
Linsstyrelsen anser saledes att dispens fran dumpningsforbudet inte bor medges
mot bakgrund att dispens inte kan medges om det inte kan ske utan oldgenhet

for miljon.

Dumpning, om miljddomstolen skulle finna att dispens kan medges utomskirs,
bor endast tillatas pa en plats som kan svélja hela den muddrade volymen. Lins-
styrelsen forordar i sadant fall, utifran uppgifterna i bolagets redovisning av al-

ternativa dumpningsplatser utomskirs, Alandsbredan.

Eventuellt dispensgiven dumpning ska ske med bista mojliga teknik, vilket en-
ligt ldnsstyrelsens uppfattning, 1 dagsldaget och 1 detta fall, 4r genom gravita-

tionsdumpning/pumpning fran ytan via bottennaende ror.

Caroline Ankarcrona (aktbil 318)

Buller

Sokanden har kompletterat drendet med en bullerberidkning utférd av WSP Akustik.

Structor Akustik har granskat bullerberikningen och konstaterar att ljudmiljon

kommer att dndras radikalt i hamnens omgivning fran natur- till industriomrade.

Detta &r en stor fordndring oavsett om riktvirden innehalls eller inte.

En viktig fraga dr vilka bedomningsgrunder som ska tillimpas.

248
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Det dr inte rimligt att tilldmpa riktvirden for byggnadsarbeten i fall dar byggnatio-
nen pagar under sa lang tid som i forevarande fall, dér hela utbyggnaden av hamnen
beriknas ta 10 ar. Istéllet bor riktviarden for industribuller tillimpas savil for bygg-

nadsfasen som for driftsfasen.

I Naturvardsverkets handbok med allménna rad om hamnar 2003:7 anges att man
dven bor “vara medveten om att lagfrekvent buller kan uppkomma fran fartygens
flaktar, hjalpaggregat mm. Detta buller medfor sérskilda problem da storningen av
lagfrekvent buller dr mycket storre. Lagfrekvent buller ddmpas mycket simre av en
husfasad 4n buller med hogre frekvens vilket innebér att bullernivan inomhus blir

hogre”.

Enligt Naturvardsverkets allménna rad om hamnar bor Naturvardsverkets riktvéirden
for externt industribuller (RR 1978:5) tillimpas nir det géller buller fran hamnverk-

samheten.

I RR 1978:5 star att “om ljudet innehaller ofta aterkommande impulser sasom vid
nitningsarbete, slag i transportorer, lossning av jarnskrot etc. och innehaller horbara
tonkomponenter eller badadera skall for den ekvivalenta ljudnivan ett virde 5 dBA-

enheter lagre dn vad som anges i tabellen tillimpas.”

Hanteringen av gods ger upphov till slagljud och fartygens hjalpmaskiner innehaller
tonkomponenter. Darfor bor riktvardena for ekvivalent buller under driftsfasen

skidrpas med 5 dBA-enheter, vilket inte har gjorts.

Vid bedomning av verksamheten bor enligt Structor det stringaste riktvirdet for
ekvivalentniva, 40 dBA nattetid, skérpt till 35 dBA, anvindas for permanentbosta-
der eftersom hamnverksamheten pagar dygnet runt. For omraden for fritidsbebyg-
gelse och rorligt friluftsliv géller enligt RR 1978:5 ytterligare 5 dBA ldgre virden,
dvs. 30 dBA.
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Enligt oversiktsplanen for Nyndshamns kommun (1991) &r stora delar av kommu-
nen av intresse for det rorliga friluftslivet. Beskrivningar av Ostra kusten anger att
hela omradet &r av intresse for det rorliga friluftslivet och min fastighet ligger enligt

temakarta som hor till 6versiktsplanen inom omrade for rorligt friluftsliv.

For min fastighet ska darfor riktviardet 30 dBA tillampas.
Sokandens redovisning dr begrinsad till att omfatta bostdder som dr utsatta for bul-
ler 6ver 40 dBA. Sokanden bor aldggas att komplettera redovisningen till att omfat-

ta bostader utsatta for buller 6ver 30 dBA.

Enligt Naturvardsverkets allmdnna rad for hamnar bor vidare Socialstyrelsens all-
ménna rad (SOSFES 1996:7) om buller inomhus och hoga ljudnivaer tillimpas nér

det giller riktviarden for lagfrekvent buller fran hamnverksamheten.

Sokanden bor dven redogora for sin syn pa om fartygen som anléper hamnen dr en
del av hamnverksamheten och omfattas av riktvirdena. Av bullerutredningen
TR2006-135 RO1 (2006-10-20) anges att fartygen inte omfattas. Enligt min mening

ska buller fran fartyg ska omfattas.

I Naturvardsverkets handbok 2003:7 med allménna rad beskrivs hélso- och miljo-
paverkan samt skadeforebyggande atgirder i samband med hamnverksamhet. Under
avsnitt 2.1 — ”Buller” — beskrivs hur buller kan alstras fran fartyg vid kaj (fran ram-
per, motorer, fliktar, dicksmaskiner och surrningsmaterial) och fran framdriv-
ningsmaskinerna pa fartygen. Skyddsatgiarder som beskrivs dr att inom hamnen an-
ordna mojlighet till elanslutning for fartygen, trafikreglering, hdanvisning till mindre

bullerkénsliga kajplatser m.m.

Fastighetsbeteckning saknas i bullerberdkningen och det &r svart att veta vilka

byggnader som avses. Bullerberikningen bor kompletteras i detta avseende.
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Vig och jarnvig

Av tidigare yttranden framgar att jirnvigen inte dr dimensionerad for att mota de
behov som uppkommer med anledning av den planerade hamnen i Norvik. Den
jarnvigsutbyggnad som nu vidtas med dubbelspar i begrinsad omfattning &r inte

tillracklig for godstrafik.

Sarskilt mot bakgrund av brister i jirnviagskapaciteten skulle trafiken pa vig 73
sannolikt bli mycket intensiv och innebéra att omfattande tung trafik fardades pa

vigen.

Sokanden bor ange om bristerna i jarnvagkapaciteten dr beaktade vid redovisningen
i miljokonsekvensbeskrivningen av effekterna av trafiken till och fran hamnen eller
om vigtrafiken skulle sta for en storre del och vad det i sé fall for med sig for kon-

sekvenser.
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BOLAGETS KOMPLETTERINGAR OCH BEMOTANDE 3 (aktbil 320 och
325)

Av domstolen begiirda kompletteringar

Sokanden far inledningsvis meddela att kommunstyrelsen i Nyndshamn vid sitt
sammantridde den 22 april 2009 (§ 87) foreslagit kommunfullmiktige att besluta
anta detaljplanen for Norvik, Stockholm — Nyndshamns hamn. Fullméktige berik-

nas anta planen innan sommaren.

Av utstillningshandlingen avseende detaljplan for Norvik framgar att de fartyg som
ska anl6pa den norra delen av hamnen dels passerar sundet mellan Hogholmen och
Norvikudden, dels nyttjar en "vindbassing” i Norvikfjarden. Vattenomradet i sun-
det och 1 ”véindbassidngen” dr delvis beldget inom den angridnsande fastigheten Ny-

niashamn Himmelso 1:8.

Det ar riktigt som miljodomstolen konstaterar att detaljplaneldggningen inte omfat-
tar “viandbassidngen”. “Bassidngen” ingar inte i sokt hamnverksamhet. Som ytterliga-
re kommer att berdras nedan, avses hamnen att inrittas som en allmin hamn. I sam-
band hirmed kan omradet for den allmidnna hamnen i Nyndshamn komma att utvid-
gas till att dven omfatta vattenomradena kring Norvikudden. Denna fraga handlaggs
dock 1 administrativ ordning av Sjofartsverket 1 enlighet med reglerna i lagen
(1983:293) om inrdttande, utvidgning och avlysning av allmén farled och allmén

hamn.

I 6vrigt hdnvisar sokanden till vad som tidigare anforts betriffande AB Himmelso,

aktbil 245, i sokandens inlaga den 2 september 2008, aktbil 267.

Enligt 1 § lagen (1983:293) om inrdttande, utvidgning och avlysning av allmén far-
led och allméin hamn far bl.a. en hamn forklaras som allmin om hamnen &r av vi-

sentlig betydelse for den allménna samférdseln.
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Vid de samrad som skett mellan sokanden och Sjofartsverket innan ansdkan ingavs
till miljodomstolen, har Sjofartsverket latit meddela sokanden att verket anser att en
blivande hamn vid Norvikudden ska allmédnforklaras. Enligt sokandens uppfattning

torde detta ndstan framsta som sjélvklart med tanke pa planerad verksambhet.

Enligt 11 kap. 6 § miljobalken far en vattenverksamhet endast bedrivas om dess
fordelar fran allmén och enskild synpunkt 6verviger kostnaderna samt skadorna och
oldgenheterna av den. Bestimmelsen innebdr att det utdver vad som foljer av de
allminna héansynsreglerna i 2 kap. och de sarskilda tillatlighetsreglerna i 16 kap.,
ska goras en provning av en vattenverksamhets samhéllsekonomiska lamplighet.
Bestimmelsen har givits en allmént hallen avfattning som ska mojliggora en hel-

hetsbedomning av vattenverksamheten.

Den samhillsekonomiska bedomningen bor enligt forarbetena baseras pa en eko-
nomisk analys av rimlig omfattning i alla de fall ddr en sadan kan utforas. Rorande
omfattningen av och det nirmare innehallet i den ekonomiska analysen torde det
alltid vara mojligt att gora atminstone en grov ekonomisk uppskattning av anlagg-
ningskostnaderna och av de direkta skadorna av verksamheten. Anldggningskostna-
derna ska for ovrigt ligga till grund for den avgift till staten som ska utga for miljo-
domstolens provning av vattenverksamheten. Av ansokan framgar att kostnaderna

for de delar av ansokt verksamhet som avser vattenverksamhet uppgar till ca 500

MSEK.

I Stockholm/Mailardalen bor ett stort antal midnniskor. Antalet registrerade foretag
med export- och importverksamhet vixer i regionen. Utbyggnaden av Stockholm-
Nyndshamn, Norvikudden syftar till att trygga varuforsorjningen till Stockholms-
Milardalsregionen. Genom utflyttning av befintlig containerverksamhet fran Stock-

holm, Frihamnen ges mojlighet till annan markanvandning i Frihamnsomradet.

Norvikudden i Nynishamn ligger centralt i Ostersjoregionen som #r Europas mest
expansiva tillvixtomrade. Med idealiska djupforhallanden och ldge néra befintlig

farled och 6ppet hav kan hamnen utnyttjas av de fartygsstorlekar som den framtida
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marknaden forvintas efterfraga. Inom EU bedrivs ett aktivt arbete for att overfora
gods fran vigar till jarnvig och sjofart. Om olika transportslag jamfors ér fartygs-

transporter det mest energieffektiva.

En hamn vid Norvikudden bedoms generellt medfora positiva konsekvenser for
miljon i ett regionalt och nationellt perspektiv. En fordel med Norvikudden &r de
kortare transportstrickorna pa land till de stora godsterminalerna i Stockholm vilket
relativt de andra hamnarna minskar de totala transporterna pa vignitet. Eftersom
fartygstransporter har hogre energieffektivitet per tonkm leder de kortare transpor-
terna pa land totalt till ligre energiforbrukning och ldgre utsldpp av viaxthusgaser.
Baserat pa detta bedoms en hamn pa Norvikudden bidra positivt till att det nationel-
la miljomalet for begransad klimatpaverkan uppfyllas. Dessutom leder de kortare
landtransporterna till en ldgre belastning pa végnitet vilket ocksa kan leda till ldgre

risker.

Den slutliga ekonomiska bedomningen skall utga fran en klar vattenrittslig praxis
att tillméta nu aktuell typ av investeringar stort virde. Skadeverkningarna dr dver-
gaende samt mojliga att kompensera. Sammantaget far den ansokta verksamheten

ligga vil inom ramarna for vad som bor anses vara samhillsekonomiskt tillatligt.

Enligt sokandens uppfattning framgar tydligt av Banverkets utredning "Konsekven-
ser for jarnviagssystemet av en framtida hamn i Norvik™ att de atgérder som nu
genomfors med utbyggnad i begriansad omfattning &r tillrdckliga for att hantera de
volymer som till en borjan kommer att hanteras i Norvik. Banverket har vidare be-
slutat om ytterligare kapacitetshojande atgérder betraffande Nyndsbanan enligt fol-

jande.

1. Investeringsdivisionen ska avsluta utbyggnaden av plattformsférlangningarna
och métesstationerna i Hemfosa och Segersing under 2009. I detta ingar att
snarast mojligt slutfora finansiella uppgorelser med externa parter. Budget for

projektets forsta del justeras till 425,4 Mkr.
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2. Investeringsdivisionen ska slutfora arbetet med jarnvéagsplan och projektering
samt bygga dubbelspar pa strickan Visterhaninge-Tungelsta i enlighet med ti-
digare beslut. Budget for dubbelsparsstrickan justeras till 478 MKkr.

Sammanfattningsvis anser sokanden att de atgérder som nu vidtas i kombination
med beslutande kapacitetshdjande atgiarder mer dn vil kommer att tillgodose fram-

tida godstransporter.

Sokanden atar sig att inte utfora spontning och palning under tiden 15 juni — 15 au-

gusti samt under helgdagar.

Till komplettering av bullerutredningen aberopar sokanden utredning fran WSP

Akustik vari sammanfattningsvis anfors.

Sammanfattning av resultat

Under driftskedet kan enstaka permanentbostidder (smahus/lantbruk) komma att
beroras av ljudnivaer som dverskrider riktviardena nattetid (40 dBA ekvivalentniva
eller 55 dBA maxniva). Man kan ej av de data vi tagit fram i detta skede se om des-
sa byggnader dr bebodda. Under driftsskedet kan dven ett tiotal byggnader for fri-

tidsboende komma att beroras av ljudnivaer over géllande riktvirden.

Under anldggningsskedet kommer den mest bullrande verksamheten att begrinsas
till dagtid. Inga permanentbostider berors av ljudnivaer 6ver riktvirdet for bygg-
verksamhet dagtid (60 dBA ekvivalentniva). Vid spontning kommer stoppslagen att
horas 6ver ett stort omrade. Denna verksamhet kommer dock att begrinsas till dag-
perioden. Under dagperioden kommer det dven att forekomma sprangning men nag-
ra berdkningar av detta har ej genomforts pa grund av svarigheten att forutsiga vil-
ka ljudnivaer springningarna kommer att alstra. Under dagperioden finns ej nagot
relevant riktvirde for maxnivaer fran byggverksamhet som till exempel spontning-

ens stoppslag eller spriangningar.
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Atgérder — driftsskedet

Buller fran hamnomradet kommer framst fran fartyg och fran fordon som &r verk-
samma inom hamnomradet. Alla atgidrder mot buller dr mest effektiva om de gors
vid kiillan. Atgirder pa fartyg ér inte praktiskt mojliga da Stockholms Hamn ej kan

avvisa fartyg som vill anlopa hamnen. Kajerna forbereds dock for elanslutning.

De fartyg som anvints i berdkningarna forutsitts ej anvianda elanslutning och ar
dessutom av en relativt bullrig typ. Det dr dérfor troligt att de verkliga nivaerna fran

fartyg vid kaj ofta blir ldgre 4n berédknat.

Atgiirder pa fordon inom hamnomradet gors framforallt vid inkdp d& man kan stilla
krav pa tyst utrustning. Aven vid beriikningarna av buller frin olika fordon har inda-
ta fran relativt bullrig utrustning valts for att berdkningarna ska vara pa den sékra

sidan.

For att minska risken for slammer vid av- och pafart av lastbilar utrustas hamnens

ramper med ddmpning.

Buller fran fartygstrafik dr ofta mycket lagfrekvent. Detta gor det svart att med enk-
la medel isolera befintliga hus fran sadant ljud. Till exempel skulle det krdvas att
glasavstandet i befintliga fonster 6kades till Gver 300 mm for att man skulle fa en
mirkbar forbittring 1 frekvenserna kring 40 Hz vilket dr en vanlig ton hos hjilpag-
gregat. Detta skulle i sin tur medfora att man var tvungen att gora fasaderna tjockare
for att matcha de djupa fonstren. Da majoriteten av de berorda fastigheterna ér fri-
tidshus didr man kan forvinta sig enkel byggnadsstandard skulle detta medféra en
total ombyggnad av husens konstruktion. Atg'airder av den omfattningen bedoms ej
vara ekonomiskt rimliga i forhallande till den stérning som hamnverksamheten kan

orsaka.

Atgérder — anlidggningsskedet

Buller fran anldggningen av hamnen kommer fran borrning och spontning och i viss

man fran arbetsfordon. Vad giller buller fran byggverksamhet finns tva praktiskt
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genomforbara atgirder, val av tyst utrustning och tidsbegransningar. Utover detta
har det ocksa visat sig att information till de nirboende kan minska risken for bul-

lerstorning.

Skéarmatgérder ar i stort sett omajliga att genomfora da spontning sker lings den

tiankta kajlinjen och ljudet sprider sig fran aggregaten ut over vattnet.

Anlédggningen av hamnen dr planerad sa att de mest bullriga momenten endast fore-

kommer dagtid.

Inkomna synpunkter

Aktbil 282, Vidbynds Forvaltnings AB

Angrinsande verksamheter

Sokanden vidhaller sin instédllning som redovisats i inlaga den 2 september. Det bor
tilldggas att det ar sokandens yrkanden som sitter den yttersta griansen for vad dom-
stolen kan prova i malet, vilket foljer av bestimmelsen i 17 kap. 3 § rittegangsbal-

ken.

Stromningsmaitningar i Norviksfjdarden och Vidbyfjard

Sokanden vidhaller sin instédllning som redovisats i inlaga den 2 september 2008.

Ljussken

Till komplettering av ans6kningshandlingarna i nu aktuellt hinseende far sokanden
aberopa utredning fran Rejlers Ingenjorer AB. Av utredningen framgar bl.a. att ar-
maturerna och ljuskéllorna utformas for att inte sprida ljus mer &n nodvéndigt samt

att ljusstyrkan kommer att avta snabbt utanfér hamnomradet.

Alternativ utformning av hamnen

Sokanden vidhaller sin instédllning som redovisats i inlaga den 2 september 2008.

Villkor for verksamheten
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Sokanden vidhaller sin instédllning som redovisats i inlaga den 2 september 2008.

Aktbil 283, Anne och Johan Rutberg
Med hénsyn till att sokanden numera aterkallat sitt yrkande om att fa tippa mud-
dermassor vid Bjorko och Orngrund, foranleder makarna Rutbergs yttrande inga

ytterligare kommentarer fran sokandens sida.

Aktbil 284, Arne Lundberg

Sokanden vidhaller sin instédllning som redovisats i inlaga den 2 september 2008.
Sokanden noterar att miljodomstolen i protokollsbeslut den 13 februari 2009 inte
ansett att Arne Lundberg paverkas pa sadant sitt att han &r att betrakta som sakédgare

i malet.

Aktbil 285, May-Britt Nilsson m.fl.
Sokanden vidhaller sin instédllning som redovisats i inlaga den 2 september 2008.
Langtgaende kontrollatgirder m.m. kommer att vidtas inom ramen for kontrollpro-

grammet.

Aktbil 287, Kristina Tonnesson Hellgren och Mdrten Hellgren
Som ovan anforts har sokanden aterkallat sitt yrkande om tippning inomskirs. S6-
kanden kan inte se att Kristina Tonnesson Hellgren och Marten Hellgren bertrs av

en tippning utomskars.

Aktbil 288, Hans Ahlund

Sokanden vidhaller sin instédllning som redovisats i inlaga den 2 september 2008.

Aktbil 289, Sylvia Raft m.fl.

Sokanden vidhaller sin instédllning som redovisats i inlaga den 2 september 2008.

Aktbil 290 och 315, Kammarkollegiet
Sokanden noterar med viss forvaning Kammarkollegiets “aggressivitet” i sina ytt-

randen. Enligt 22 kap. 6 § miljobalken ska Naturvardsverket, Kammarkollegiet,
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Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (tidigare Rdddningsverket) och
lansstyrelsen, nir det behovs, fora talan i malet for att tillvarata miljointressen och

andra allméinna intressen.

I forarbetena (prop 1997/98:45, del 2) framhalls nar det géller rollfordelningen mel-
lan myndigheterna att Kammarkollegiets kompetens i vattenfragor bor utnyttjas och
att Naturvardsverket bor agera i principiellt viktiga fragor eller fragor som &r av
omfattande natur. Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap har en tydlig upp-
gift ndr det giller sdkerhetsfragor medan liansstyrelsen och kommunen har ett be-
vakningsansvar nir det géller regionala respektive lokala fragor. Myndigheternas
kompetens ir dock formellt inte inskridnkt pa detta sitt. I praktiken tycks rollfordel-
ningen mellan Kammarkollegiet och Naturvardsverket vara att Kammarkollegiet for

talan i vattenmal och Naturvardsverket i mal om miljofarlig verksamhet.

Mot denna bakgrund dr det naturligtvis beklagligt att Naturvardsverket avstatt fran
att fora talan i malet, allra helst da Naturvardsverkets avstaende att yttra sig over ett
utkast till kollegiets yttrande den 12 mars 2009 tas till intidkt for att verket delar

Kammarkollegiets bedomning i tippningsfragan.

Sokanden vidhaller sin instéllning som redovisats i inlaga den 2 september 2008.
Som redovisats ovan har beslut fattats om kapacitetshdjande atgiarder pa Nynisba-
nan. Sokanden anser att tippning kan ske pa redovisade platser utomskirs utan ola-

genhet for minniskors hilsa och miljon.

Till bemotande av vad som IVL har anfort far sékanden aberopa yttrande av Hifab

ENVIPRO (bilaga)

Aktbil 291 och 318, Caroline Ankarcrona

Savitt kan bedomas har inte dberopad utredning av Structor Akustik i aktbil 318

ingetts i malet.

Sokanden vidhaller sin instédllning som redovisats i inlaga den 2 september 2008.
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Betriffande fragor om ljussken samt tagtrafik hanvisar sokanden till ingiven utred-
ning som redovisats ovan under Vidbynis Forvaltnings AB samt till beslut som

redovisats under punkt 4.

Konsekvenserna av en storre olycka med klor finns redovisat i ansékningshandling-

arna under avsnitt 6.3 i bilaga 16.

Aktbil 292, Sten Heckscher m.fl

Sokanden vidhaller sin instéllning som redovisats i inlaga den 2 september 2008.

Aktbil 294, Anna och Mats Holmberg

Med hénsyn till att sokanden numera aterkallat sitt yrkande om att fa tippa mud-
dermassor vid Bjorké och Orngrund, foranleder Anna och Mats Holmbergs yttrande

inga ytterligare kommentarer fran skandens sida.

Aktbil 296, Sodertorns Miljo- och Hilsoskyddsforbund

Med hénsyn till att sokanden numera aterkallat sitt yrkande om att fa tippa mud-
dermassor vid Bjorko och Orngrund, foranleder forbundets yttrande inga ytterligare
kommentarer fran sokandens sida. Sokanden noterar dock att férbundet anser att

Ekokndlen, Gruppen och Alandsbredan #r lampliga tipplatser.

Aktbil 297, Haninge kommun

Sokanden hinvisar till vad som anforts under Sodertorns Miljo- och Hilsoskydds-

forbund.

Aktbil 299, Statens Maritima Museer

Sokanden noterar att det dr ldnsstyrelsen som fattar beslut om i vilken omfattning

undersokningar ska goras.
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Aktbil 300, William Hamilton

Som ovan anforts har sokanden aterkallat sitt yrkande om tippning inomskirs. S6-

kanden kan inte se att William Hamilton ber6rs av en tippning utomskars.

Aktbil 301, Stockholms Lins Fiskarforbund

Sokanden har ingen synpunkt pa huruvida tipplatsen Alandsbredan i stillet ska
bendmnas Laglandsgropen. S6kanden vidhaller dock sitt yrkande om att fa tippa
massorna vid nu foreslagna platser utomskérs. Sokanden forutser inga skador pa

fisket till f6ljd av tippningen.

Aktbil 303, Catharina Soderbergh m.fl och Thomas Tottie

Som ovan anforts har sokanden aterkallat sitt yrkande om tippning inomskirs. S6-
kanden kan inte se att Catharina Soderbergh m.fl och Thomas Tottie berors av en

tippning utomskars.

Aktbil 305, Sjofartsverket

Sokanden har ingen erinran mot Sjofartsverkets villkorsforslag.

Aktbil 306, Nyndshamns kommun, kommunstyrelsen

Sokanden vidhaller sina forslag till tipplatser utomskérs, men overlater at miljo-
domstolen att ndrmare bestimma om vilken eller vilka tipplatser som slutligen ska

nyttjas.

Aktbil 312, Wik-Inn Marina

Wik-Inn och sokanden har efter det att Wik-Inn gett in sitt yttrande till miljodom-
stolen haft moten vid vilka de har resonerat kring de inkomna synpunkterna. So-
kandens uppfattning dr att det varit givande méten och att det varit sakliga och bra

diskussioner i samforstand.

Pa motena har bl.a. fragan om utprickning av en passage for forbipasserande trafik
tagits upp. Utifran gjorda simuleringar bedomer sokanden att forbipasserande trafik

kan passera utan hinder. Markeringar kommer att goras.
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Sokanden har paborjat en mitserie och modellering av bl.a. strommar och turbiditet
i vattnet kring Norviksudden. Wik-Inn har tagit del av det paborjade arbetet och
lamnat 6nskemal om mitpunkter vilka sokanden har beaktat. Syftet med métserien
och modelleringen ir att fa ytterligare kunskap om nuvarande situation och naturli-
ga variationer som kan utgora referensvirde i ett kommande kontrollprogram med

skyddsatgirder vilket kommer att upprittas infor muddringsarbeten.

Sokanden bedomer, liksom tidigare, att bolagens verksamheter inte kommer att pa-
verkas av den planerade hamnen och att inga skador till f6ljd av ansokt vattenverk-
samhet kommer att uppkomma. De skadestandsfragor som Wik-Inn och Ulf Holm
beror i sitt yttrande ska inte hanteras inom ramen for nuvarande tillstandsprocess.
Sokanden anser att man 1 tillracklig omfattning har beaktat Wik-Inns och Ulf Holms

yrkanden om skyddsatgiarder m.m.

Aktbil 314, Fiskeriverket

Sokanden har sammantritt med Fiskeriverket. S6kanden &r positivt instélld till ett
sakkunnigforordnande och hemstiller om att miljodomstolen med stod av 22 kap. 6
och 12 §§ miljobalken forordnar Fiskeriverket, Utredningskontoret i Goteborg, som

sakkunnig i malet.

Aktbil 316, Linsstyrelsen

Som ovan anforts har sokanden aterkallat sitt yrkande om tippning inomskirs. S6-
kanden vidhaller sina forslag till tipplatser utomskérs, men overlater at miljodom-
stolen att ndrmare bestimma om vilken eller vilka tipplatser som slutligen skall

nyttjas.
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INKOMNA YTTRANDEN (Bolagets kompletteringar och bemotande 3)

Caroline Ankarcrona (aktbil 330)
Hiérmed inges foljande yttrande 6ver Stockholms Hamn AB:s kompletteringar av

den 15 maj 229, aktbil 320.

Buller

Structor Akustik har granskat den reviderade bullerberdkningen.

Sokanden bor komplettera bullerutredningen med uppgifter om ljudnivan fran den

sammanlagda verksamheten.

Sokanden har 1 vissa delar kompletterat bullerutredningen i enlighet med mitt ytt-
rande (aktbil 318). De synpunkter och yrkanden avseende buller som tidigare har
framforts vidhalls. Riktvirden for industribuller bor tillimpas for savil byggnadsfa-
sen som driftsfasen, riktvardena for ekvivalent buller under driftsfasen bor skérpas
med 5 dBA-enheter och det stringaste riktvirdet for ekvivalentniva bor anvéndas

vid bedomning av verksamheten (for min fastighet 30 dBA nattetid).

Sokanden bor vidare ange vilka skyddsatgérder som planeras for att verksamheten

ska kunna bedrivas.

Niér det géller provningens omfattning vid hamnverksamhet har miljooverdomstolen
exempelvis i avgorande 2007-11-22 (M 6387-06) uttalat att transporter inom ham-
nens verksamhetsomrade (fartyg, personbilar m.m.) &r en del av den fastighetsan-
knutna miljofarliga verksamheten och att oldgenheter fran dessa transporter beaktas
vid tillstandsprovningen och kan bli féremal for villkorsreglering. Transporter kan
hirutover utgora s.k. foljdverksamhet och forenas med villkor for att motverka stor-
ningar under forutsittning att sokanden bedoms ha faktiska och rittsliga mojligheter

att ta ansvar for att villkoret kan uppfyllas.
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Miljooverdomstolen beslutade i samma mal om provotidsférordnande och alade
sOkanden att utreda och redovisa forutsittningarna att genom avtal med trafikerande
rederier minska bulleremissioner. Avgorandet gillde Kapellskdrs hamn, som &r en
allmén hamn. Miljo6verdomstolen uttalade att "inom hamnomradet, inklusive det
vattenomrade som utgor en del av hamnomradet (verksamhetsomradet), dr dock
bolaget, i enlighet med vad som sidgs ovan om prévningens omfattning, ansvarigt
for samtliga oldgenheter som uppstar for omgivningen fran verksamheten, d.v.s.

dven fartygsdriften”.

I en av sokanden ingiven bullerutredning har WSP angivit att hamnen inte rader
over fartygens bulleralstring och angett detta som skél bland annat till att skérpta
riktvirden inte skulle tillimpas. Med stdd av avgérandet ovan édr — enligt min me-
ning - denna instéllning felaktig och att sokanden &r ansvarig for det buller som

alstras i verksamhetsomrade och i 6vrigt som foljdverksamhet.

Vig och jarnvig

Jarnvigen dr inte dimensionerad for att mota de behov som uppkommer med anled-
ning av den planerade hamnen i Norvik. Den jirnvigsutbyggnad som nu vidtas med

dubbelspar i begriansad omfattning ir inte tillracklig for godstrafik.

Av sokandens egen inlaga (aktbil 320) framgar kapacitetsbristen tydligt. I Banver-
kets beslut 2009-02-09 om reviderat uppdrag av kapacitetshojande atgiarder pa Ny-
nisbanan anges att med det nya reviderade uppdraget géllande Nynédsbanan, som
bland annat omfattar plattformsforldngningar, motesstationer och dubbelspar,

kommer enstaka godstdg att kunna trafikera banan.

I en artikel i Dagens Nyheter 2008-12-17 uppges i samband med att HPH skulle
Overta containerhanteringen i Stockholms hamn att ”(av)gorande for Norvik-
etableringen dr kommande beslut i miljodomstolen samt utbyggnad av sparforbin-
delse mellan nuvarande Nyndsbanan och hamnomradet. Klausuler i avtalet ger HPH

ritt kliva av, om Norvik helt stoppas eller allvarligt forsenas”.



265
NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

Sokandens argument for att lokalisera en hamn till Norvik bygger bland annat pa
forutsittningen att det skulle finnas goda forutsittningar att transportera gods pa tag.
Det dr av stor vikt att sokanden visar hur bristerna i jirnvigskapaciteten beaktas, om
vigtrafiken skulle sta for en storre del av transporterna och vad det i sa fall for med

sig for konsekvenser.

Ljusstorningar

Sokanden hinvisar i sin inlaga (aktbil 320) till belysningsanalysen som svar pa tidi-

gare framforda begédran om ytterligare utredning om ljusstorningar.

Rapporten ir emellertid endast inriktad pa val av belysning av bland annat arbets-
miljo- och trafiksidkerhetsskil och ger inget svar pa fragan om hur ljusstorningarna

fran verksamheten kommer att drabba Vidbynis 1:6 eller omgivningarna i vrigt.

Sokanden bor foreldggas att inkomma med sadan utredning.

AB Himmelso (aktbil 333)

Sokanden har kategoriskt slagit fast att dess verksamhetsomrade inte omfattar vat-
tenomrade pa Himmelsos fastighet. Fartyg om uppehaller sig inom detta vattenom-
rade kan, enligt sokandens uppfattning, aberopa havsrittskonventionens princip om
ritt till oskadlig genomfart och allemansritten, se aktbil 267. I samma inlaga uttalar
sokanden, som det far forstas, att fartyg som befinner sig inom Himmelsos vatten-
omrade utgor del av trafiken till och fran hamnen och alltsa ska betraktas som foljd-

foretag till hamnverksamheten.

Sokandens talan dr konsekvent satillvida att den sokta verksamhetens miljokonse-
kvenser utgar fran storningskallor inom det av sokanden angivna verksamhetsomra-
det. Nir det exempelvis giller buller fran verksamheten redovisas endast bullerkal-
lor pa land och omedelbart vid kaj. P4 samma sitt forhaller det sig med inverkan av

ljussken och miljoriskanalysen.
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Sokanden framhaller samtidigt att Himmelsos vattenomrade kommer att nyttjas som
”vandbassing” for de fartyg som ska angéra de norra kajerna nr 8 och 9. I bilaga till
den tekniska beskrivningen redovisas t.ex. forutsidttningarna att “mandvrera ett stort
modernt Ro-ro fartyg i den norra delen av den framtida hamnen pa Norvikudden”.
Slutsatserna i utredningen bygger pa antagandet att de ca 215 m langa och 30 m
breda Ro-ro fartygen kan disponera ett vattenomrade med en vinddiameter om ca
400 m norr om passagen till kajldgena. Det dr ostridigt att vattenomradet fér denna
vindbassing till del dr beldget inom Himmelsos vattenomrade. Av ansokan framgar
att passagen mellan Norvikudden och Hogholmen endast medger envégstrafik och
att antalet Ro-ro fartyg som anloper till kajligena 8 och 9 kommer att uppga till 36
st per vecka. Mot bakgrund hérav torde det ligga i sakens natur att mojligheten att
disponera vindbassidngen som vint-, vind- och mandveromrade utgor en forutstt-
ning for en rationell drift av kajldgena 8 och 9. I vart fall bor utgangspunkten rimli-
gen vara att de Ro-ro fartyg som disponerar vindbassingen gor det pa anvisning av

sokanden och som ett led i hamnens trafiklogistik.

Sokandens uttalanden, att vindbassidngen kan komma att inga i det sa smaningom
(men i annan ordning) faststidllda omradet for allmidn hamn (for vilken sokanden ska
vara huvudman), uppfattar Himmelso sa, att sokanden ser ett vérde i att ha kontroll
over detta vattenomrade sa att det kan integreras med hamnverksamheten i den all-

manna hamnen.

Mot bakgrund av vad nu anforts maste Himmelso ifragasitta om sokandens talan
verkligen har fatt en geografisk avgransning som mojliggér en samlad och dnda-
malsenlig bedomning av den planerade verksamheten och dess direkta och indirekta
miljokonsekvenser. Enligt Himmelso bor de fartyg, som pa sokandens anvisningar
eller annorledes mandvrerar i vindbassidngen i ett hamnanknutet drende, inga i den
verksamhet som dr foremal for provning i malet. Utgangspunkten for en allsidig och
dandamalsenlig provning bor alltsa enligt Himmelsos uppfattning vara att vindbas-

sdngen ingar i hamnomradet och ddarmed i sokandens verksamhetsomrade.
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I det for sokanden inte helt obekanta malet MOD 2007:55 (Kapellskirs hamn) utta-
lade Miljooverdomstolen att hamnens verksamhetsomrade dven innefattar det vat-
tenomrade som utgor en del av hamnomradet och att transporter inom detta vatten-
omrade ir en del av den fastighetsanknutna miljofarliga verksamhet som hamnbola-
get bedriver. Hamnbolaget ansdgs darmed ansvarigt for oldgenheter fran fartygsdrif-

ten inom hamnomradet.

Himmelso nodgas konstatera att det i princip helt saknas utredning om utsliapp, mil-
jopaverkan och andra storningar for omgivningen till f6ljd av fartygstrafik i vind-
bassidngen. Nir det exempelvis giller emissioner till luft fran fartygstrafiken finns
redovisning om emissioner nir fartygen ligger vid kaj och drivs med sma hjialpmo-
torer (se bilaga 17 till ansdkan). I bilaga 18 till ansdkan redovisas emissionerna till
luft fran sjdlva fartygstrafiken. Dér avser emissionerna trafiken pa “inseglingsleden”
fran farleden in till kaj, en strdcka pa 3 km som fartygen antas firdas med en fart
om 5 knop och som dirfor tar 0,3 timmar att genomfora. Det dr for Himmelso up-

penbart att nimnda emissionsredovisning inte innefattar trafik i vindbassdngen.

Himmelso befarar att mandvrering av mycket stora Ro-ro fartyg i vindbassidngen,
utover emissioner till luft, kan ge upphov till omfattande buller och grumling. Dess-
utom har Himmelso tidigare papekat risken for grundstotning och fartygsolyckor
vid mandvrering i vindbassingen (aktbil 158). Himmelso kan inte finna nagon ut-
redning om sadan miljopaverkan och sadana risker. Detta dr en brist i utrednings-
materialet som @ven drabbar miljokonsekvensbeskrivningen. Himmelso ifragasitter

att miljokonsekvensbeskrivningen kan godkinnas i sin nuvarande utformning.

Sammanfattningsvis ifragasitter Himmelso att den av sokanden gjorda geografiska
avgrinsningen av sitt verksamhetsomrade dr dndamalsenlig och kan ldggas till
grund for provningen. Betydelsefulla delar av verksamheten kommer att bedrivas
utanfor verksamhetsomradet. Pa det sitt som sokanden hittills har utformat sin talan
tacks inte alla centrala miljofragor in och dédrigenom omojliggors en samlad, allsidig
och dndamalsenlig bedomning av den sokta verksamheten och dess direkta och in-

direkta miljokonsekvenser. I enlighet med Miljooverdomstolens praxis, se t.ex.
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MOD 2007:50 (Citybanan) och MOD 2006:57 (firjeldigena i Furusund och Kop-

manholm) foreligger dirmed hinder mot att préva ansokan i sak.

Oavsett hur det forhaller sig i avgriansningsfragan ar sokandens beskrivning av mil-
jokonsekvenserna av fartygstrafiken i och 1 anslutning till vindbasséngen ofullstin-
digt redovisade. Miljokonsekvensbeskrivningen kan dirfor inte godkénnas i dess

nuvarande utformning.

I sammanhanget kan upplysas att Himmels6 vidhéller sin instdllning att vattenom-
rade tillhorande fastigheten Himmels6 1:8 inte far disponeras for hamnanknutna
andamal. Sokanden kommer att anvisa fartyg till detta vattenomrade som ett led i
den kommersiella hamnverksamheten. Fartygstrafiken inom detta vattenomrade
kommer att ha en sddan omfattning och intensitet att Himmelso i praktiken forlorar
mojligheterna att sjédlv disponera sitt vattenomrade pa ett normalt och berittigat sitt.
Sokandens uppfattning, att fartygen kan disponera vattenomradet pa allemansritts-

lig grund (jfr t.ex. NJA 1996) eller for oskadlig genomfart, saknar dirfor fog.

Himmelso har uppmérksammat att Nyndshamns kommun 1 sitt beslut om detaljplan
for Norvik faststillt ett planomrade som sammanfaller med det av sokanden redovi-

sade verksamhetsomradet. Himmelso har 6verklagat detaljplanebeslutet.

Avslutningsvis efterlyser vi en redovisning av hur sokanden avser att kontrollera sin
verksamhet, se 22 kap. 1 § 5 p miljobalken. For den grupp oroliga sakidgare som vi
foretrader dr det viktigt att sokanden i god tid fore huvudforhandlingen presenterar
en god bild 6ver hur sokanden avser att kontrollera sin verksamhet och sékerstilla
att villkor innehalls och miljopaverkan minimeras. Dessutom forvintas sokanden
fore huvudforhandlingen redovisa hur man kommer att beakta den omfattande fri-
tidsbatstrafik som i vart fall sommartid trafikerar Yxl6sundet och Yx16 kanal och

vidare leden forbi Norvik till Nyndshamn.
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Svenska Turistforeningen, Stockholmskretsen (aktbil 335)

Runt om Stockholm finns redan ett antal stora hamnar som klarar av att hantera
containrar och annat gods, t.ex. i Oxelosund, Sodertilje, Hallstavik och Gévle. Des-
sa hamnar har redan en vil utbyggd infrastruktur i form av jarnvégsspar och stora
vigar som snabbt och effektivt kan na ut med godset. Stockholms hamn kan lampli-

gen forst kopa in sig i nagon av dessa hamnar.

Nynidshamn och Norvik finns i sydligaste delen av Sodertorn och ér till stor del en
aterviandsgrand om containrar och gods m.m. ska transporteras utanfoér stockholms-
omradet. Ur miljo- och klimatsynpunkt dr detta inte bra. Med en etablering i Norvik
kan ocksa komma krav pa en av oss mycket oonskad tvirviag éver Sodertérn och

bro dver Himmerfjérden.

Om Norvik skulle bli av anser vi att huvuddelen av transporterna till och fran ham-
nen bor ske med jarnvig. Detta &r ett miljomaissigt bra sitt att hantera stora gods-
méngder pa. Dérfor anser vi att ett ca 2,5 km langt stickspar bor anldggas fran Ny-

nésbanans jarnvagsspar vid Hammarhagen/Kvarniangen fram till nya hamnen.

For pendeltagen och ev. godshantering #r det angelédget att det efterldngtade dubbel-

sparet mellan Visterhaninge och Nyndshamn snart kan bli av.

Norviksomradet gréinsar visterut till den fina anlagda vatmarken i Alhagen. Vi for-
utsitter att vatmarken med omgivande berg behalls som en nédvindig skyddande

buffert mot buller, damm, insyn, m.m.

Kammarkollegiet (aktbil 336)

Kammarkollegiet konstaterar att omradet for den planerade hamnverksamheten inte
ar utpekat som ett riksintresse for avsett syfte enligt miljobalken. Den mojligheten
att Sjofartsverket senare kan forklara hamnen som allmin paverkar inte bedomning-
en vad som utgor riksintresseomrade enligt 3 kap. miljobalken eller vad som &r en

lamplig och hallbar utveckling av omradet.
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Sokanden har vidare avgrinsat ansokan till att inte omfatta den sa kallade vindbas-
sangen. Kammarkollegiet konstaterar att nyttjande av bassdngen dr en nodvindig
forutsittning for den ansokta verksamheten. Sokanden bor utveckla skilen varfor
omradet ska undantas fran tillstandsprovningen samt hur ett undantag &r forenligt

med den omfattning som tillstandsprocessen ska ha enligt rittspraxis.

Sokanden har i miljokonsekvensbeskrivningens del om alternativa lokaliseringar
angett att det inte finns andra hamnar som kan uppfylla syftet med den ansokta
verksamheten. Kammarkollegiet har for att beméta pastaendet i miljokonsekvens-
beskrivningen begirt in yttrande fran Sodertilje hamn, vilket aberopas i malet (se
nedan). Sodertélje hamn har angiven kapacitet, utan att behova vidta atgiarder och
dndringar till skada for miljon, med jarnvégsanslutning och nirhet till Europavig.
Det bor vara uppenbart att Norvik knappast dr det alternativ som innebér det minsta
intranget pa miljon. Uppgifterna i miljokonsekvensbeskrivningen bor darfor ifraga-

séttas av miljodomstolen.

Sokanden bor vidare komplettera malet med en samhillsekonomisk bedomning
genom en Overgripande kostnads- och intidktsanalys samt redogorelse for virdering
av de negativa och eventuella positiva konsekvenser for miljon. I nuldget kan inte
motparterna bedoma vilka eventuella positiva effekter som ska virderas utifran s6-

kandens pastaenden.

Sokanden pastar bland annat att #ndringen av belastningen pa vignitet kan leda till
lagre risker, vilket inte dr forenligt med uppgifterna i miljokonsekvensbeskrivning-
en, som anger upp till sextio procents okade risker. Vidare innebér transporterna till
och fran hamnen pagaende skador pa miljon under hela driften. Sammantaget har
sokanden inte visat att verksamheten uppfyller kravet pa samhillsekonomisk tillat-

lighet enligt 11 kap. 6 § miljobalken.

Av Banverkets utredning ”Konsekvenser for jarnvigssystemet av en framtid hamn i
Norvik” framgar att om godstrafiken pa jarnvig ska fa bra forutséttningar for att

utvecklas och bli konkurrenskraftig i forhallande till godstrafik pa vig behover
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godstagen kunna kora oavsett tid pa dygnet. Miljobalkens krav enligt 2 kap. innebar
enligt rittspraxis att transporterna till och fran en verksamhet i forsta hand, helst i
huvudsak, ska ske via jirnvig, sirskilt giller detta nya verksamheter. Kammarkol-
legiet anser att miljobalken salunda kréver att det ska finnas goda forutsittningar for
att godstrafik via jarnvig ska vara mojlig till den ansokta hamnen. For att transpor-
terna diarmed ska uppfylla miljobalkens krav framgar av konsekvensutredningen att
det behovs “en betydligt mer omfattande utbyggnad av det berdrda jarnvigstrans-
portsystemet”. Bland annat behdvs en utbyggnad med dubbelspar pa hela strickan
mellan Tungelsta och Nynisgard. Banverket har inte fattat nagot beslut om jérn-
vigsplan enligt utredningens forslag. Jarnvagsplan har funnits utstilld for strickan
Tungelsta-Visterhaninge under januari-februari 2009. Av miljokonsekvensbeskriv-
ningen (utstidllningshandling den 16 december 2008) till ovan ndmnda jarnvégsplan
framgar att om godstagen ska kunna kora oavsett tid pa dygnet pa Nyndsbanan be-

hovs:

* Utbyggnad med dubbelspar mellan Tungelsta och Nyndsgard.

e Bullerskyddsatgirder mellan Tungelsta och Nynidsgard och eventuellt dven pa
strickan mellan Tungelsta och Alvsjo.

» Forbigangsspar i Jordbro.

» Ny utfart vid Alvsjo godsbangard.

* En mindre ombyggnad av Alvsjo bangérd.

Banverkets beslut den 9 februari 2009 innebdr inte att godstagen kommer att kunna
kora oavsett tid pa dygnet, endast enstaka godstag kan koras under lagtrafik, Varken
miljobalkens krav att godstransporter ska ske via jarnvig eller hamnens behov av

framtida godstransporter via jarnvag dr salunda tillgodosedda.

Kammarkollegiet anser att sokanden inte har visat att dumpning av avfall kan ske
utan oldgenhet for miljon. Sokanden har till bemétande av Kammarkollegiets in-
stdllning aberopat bland annat yttrande fran Hifab Envipro. Till bemétande av detta
har Kammarkollegiet inhdmtat kompletterande yttrande fran IVL vari konstateras

att utredningen fortfarande har brister och att dessa brister inte har kompletterats av
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sokanden. Kammarkollegiet anser att varken Fiskeriverket eller miljodomstolen
knappast kan bedoma vilka de ekologiska effekterna dr av palagring av sediment

utanfor djuphalorna.

Yttrande fran Sodertilje Hamn

Kammarkollegiet har i sin forfragan till Sodertéilje Hamn stéllt fragan om:

e Sodertélje hamn kan uppfylla de syften som anges i ansokan om den planerade
hamnen i1 Norvik.

» Vilka atgédrder Sodertilje Hamn skulle behova vidta for att uppfylla syftet.

Bakgrund

Sodertédlje Hamn dr idag den storsta containerterminalen i Stockholms ldn. Contai-
nerhanteringen star for 50% av Sodertilje Hamns omséttning. Resterande omsétt-
ning kommer fran bilimportshantering och oljehamnen. Sodertilje har i flera ar tagit
containervolymer fran alla hamnar och terminaler i regionen. Detta beror till stor
del pa det geografiska ldget. Med 33 km till centrala Stockholm, 700 meter till mo-
torviagarna E4/E20 och 500 meter till jarnvdgens stambanor dr nést intill oslagbar.
Idag anvinds 23% av hamnomrédet for containerhantering. Ovrigt omride 4r maga-

sin, korvégar och bilparkering for bilimportverksamheten.

Saken
Sodertédlje Hamn har uppfattat Stockholms Hamnars planerade volymer enligt mil-

jokonsekvensbeskrivningen som foljer.

Etapp ett Etapp tva Etapp tre

2010 2015 2020
Container dver kaj (TEU'/ar) 100 000 300 000 500 000
Varav import 65 000 130 000 200 000
Varav export 35 000 70 000 100 000
Varav sjotransit 0 100 000 200 000

1 TEU ér ett volymmatt som hamnar och rederier anvander sig av for att jamfora containervolymer. En TEU ar en 20 fots

container, den vanliga containern ér 40 fot och dérmed tva TEU.

272
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Av detta kan man konstatera att vid etapp tva och tre dr 33 procent respektive 40
procent sjotransitvolymer, det vill sdga volymer som inte har Stockholmsregionen
som slutdestination. De ska omlastas fran ett fartyg till ett annat, fér dessa volymer
finns inget behov att de ska omlastas i Stockholm, de kan lika girna, som idag, las-
tas om 1 Bremerhaven eller Hamburg. Det finns numera dven ett fullgott alternativ i

Gdynia.

Med ovanstaende resonemang som grund tar Sodertilje Hamn enbart stéllning till
mojligheten att hantera de volymer, enligt Stockholms Hamnars berdkning, som ska

till Stockholmsregionen.

De volymer ér enligt foljande: 2010 100 000 TEU
2015 200 000 TEU
2020 300 000 TEU
Etapp 1

Sodertilje Hamn hanterade ar 2008 65 000 TEU. Sodertilje Hamn kan utan nyinve-
steringar hantera en fordubbling av sina volymer pa befintlig yta.

Svaret pa om Sodertélje klarar etapp etts volymer ér ja.

Etapp 2

Sodertédlje Hamn kan med yteffektiviserande utrustning, RTG-truckar (Rubber Ti-
red Gamtrus), utdka sin maximala TEU kapacitet till 200 — 225 000 TEU. Detta
kriver investeringar under 100 Mkr. Detta far ses som mycket begridnsade invester-
ingar i sammanhanget. Redan ar 2000 togs ritningsunderlag fram for att kunna han-
tera dessa volymer, en ny kaj fardigstélldes i september 2008 som en del i malsitt-

ningen att na dit. Svaret pa om Sodertilje klarar etapp tvas volymer ér ja.

Etapp 3

For att klara volymerna beskrivna i etapp tre krivs storre ytor dn de 23 procent av
hamnomradet som idag anvinds for containerhantering. Ytor som idag anvénds for
parkering av importerade bilar och for magasin maste anvindas. Enklast 16ses detta

genom att bygga ett parkeringshus till bilarna och flytta magasinen ut fran hamnen
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till andra omraden. Ytterligare, mer effektiv, lasthanteringsutrustning skulle behova
inforskaffas, bade med hinsyn till service och effektiviseringskrav men ocksa for att
kunna utnyttja befintlig yta mer effektivt. Men i jamforelse med att bygga en ny
hamn #r de atgdarder som behovs i Sodertidlje mycket begrinsade.

Svaret pa om Sodertélje klarar etapp tres volymer ir ja.

Sammanfattning

Det kan forefalla lite motsdgelsefullt att nagon kan pasta att en hamn som Sodertilje
skulle klara hela Stockholms Hamnars framtida containervolymer. For att vidga
forstaelsen dr det lampligt att studera situationen utanfor Sveriges grianser. Sarskilt
intressanta exempel finns i storre flodhamnar i Tyskland och Schweiz. Till exempel
1 Duisburg hanterar containerhamnen betydligt storre volymer @n vad Stockholm
raknar med framover. Och det gors pa en yta som &r mindre dn Sodertdlje Hamns

nuvarande hamnomrade. Det gar bara man vill.

Sodertilje Hamn har nédviandiga miljotillstand for att klara ovan ndmnda volymer.
Sodertélje hamn ser idag inget behov av nya kajer for detta behov, vad som behdvs
ar effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur. Farleden in till S6dertédlje Hamn
klarar fartygsstorlek pa 200 meters lingd och 32 meters bredd med ett max djupga-
ende pa 9 meter. Ett modernt 3000 TEU fartyg kan idag passera in till Sodertilje
Hamn. Fartygen som idag hanteras 1 Sodertilje, eller for den delen Stockholms Fri-
hamn é&r oftast 400 — 750 TEU fartyg. Vi bedomer farleden som tillrdcklig for att

klara de volymer som Stockholms Hamnar planerar for.
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BOLAGETS BEMOTANDE 4 (aktbil 345)

Caroline Ankarcrona, aktbil 330
Buller

Enligt sokandens uppfattning &r de utredningar som ingivits i malet fullt tillrackliga
for att bedoma inverkan av buller under savil anldggningsfasen som driftsfasen.
Aven vilka skyddsatgirder som kommer att vidtas framgar av utredningarna. Bl.a.
avses sérskilt storande anldggningsarbeten, dir sa kan ske, utforas med s.k. tyst
metod” samt undvikas under vissa tidsperioder. For att dock efterkomma Caroline
Ankarcronas 6nskemal, har sokanden latit WSP uppritta komplettering till tidigare

utredningar.

Betriffande Miljooverdomstolens avgorande avseende Kapellskirs Hamn torde
knappast nagon motsittning rada mellan s6kanden och Caroline Ankarcrona om vad
som ska anses utgora verksamhetsomrade m.m. Emellertid maste, vilket far anses
uppenbart, skillnad goras mellan verksamheten vid en befintlig hamn samt nyeta-
blering av en hamn. Caroline Ankarcronas resonemang om att riktvirden for indu-
stribuller bor tillimpas savél under anldggningsfasen som under driftsfasen innebér

i praktiken att infrastrukturella projekt blir mycket svara att genomféra i Sverige.

Vig och jarnvig

En hamn vid Norvikudden beriknas vara fullt utbyggd ca tio ar efter laga kraftvun-
nen dom i malet. Med hinsyn till pagaende kapacitetshojande atgérder pa Nynisba-
nan samt till beslutade och planerade atgérder finns inte anledning att tro att otill-

ricklig kapacitet avseende godstrafik ska foreligga i framtiden.

Ljusstorningar
Sokanden bedomer inte att Caroline Ankarcronas fastighet kommer att utsittas for

ljustérningar.
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AB Himmelso, aktbil 333

Sokanden anser att talan dr dndamalsenligt avgransad med avseende pa hamnens
verksamhetsomrade. Bolagets pastaende om att miljokonsekvenserna av fartygstra-
fiken 1 Norviksfjarden &dr ofullstéindigt redovisade anser sokanden vara dverdrivna.
Tviértom har mycket noggranna utredningar med avseende pa utsldppen till luft och
buller fran fartygstrafiken till och fran hamnen redovisats. Dessa omfattar sjidlvfallet
dven eventuell viandning av fartyg i Norviksfjarden, som ir att anse som foljdverk-
samhet till sjdlva hamnverksamheten. Vad giller risker omfattar upprittad miljo-
riskanalys konsekvenser for médnniskor inom och i hamnomradets omgivning samt
konsekvenser for den omgivande miljon med avseende pa tdnkbara olyckor, dér-

ibland fartygskollisioner.

Med hinsyn till det djup som rader i Norviksfjiarden bedomer sokanden att problem

med avseende pa uppvirvling av sediment m.m. inte ska uppkomma.

Sokanden anser saledes att konsekvenserna av fartygstrafiken tydligt har redovisats,
bade som hamn- och f6ljdverksamhet. Enligt sokandens uppfattning foreligger dér-
for inte hinder mot att prova ansokan 1 sak. Miljokonsekvensbeskrivningen inklusi-

ve tillhorande utredningar bor godkinnas.

Nir det giller kontroll av verksamheten kommer ett kontrollprogram att tas fram
som baseras dels pa krav som anges i forordningen (1998:901) om verksamhetsut-
Ovarens egenkontroll, dels pa de villkor som kommer att foreskrivas i kommande

tillstand.

Nir det slutligen giller fritidsbatstrafik utreder sokanden om det dr mojligt att inrét-

ta en korridor for fritidsbatar.

Kammarkollegiet. aktbil 336

Enligt sokandens uppfattning dr Norvikudden mycket lamplig for ansokta atgiarder

(jfr 3 kap. 8 § miljobalken). Det ska beaktas att omradet till viss del redan &r utfyllt.
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Enligt géllande detaljplan dr omradet dven till viss del redan avsatt for hamn och

industridndamal (se ansokan).

Betriffande avgrinsning av ansokan m.m. samt fragan om jarnvagstransporter hin-
visas till vad som ovan anforts. Sokanden ifragasitter dock kollegiets pastaende om

att miljobalken innehaller krav pa att godstransporter ska ske via jarnvig.

Pastaendet om att Sodertilje Hamn har angiven kapacitet maste ifragasittas. For det
forsta ska beaktas att sokanden utrett och redovisat ett flertal alternativ for annan
lokalisering. For det andra &dr sokanden och Sodertilje Hamn konkurrenter, varfor
det ingivna yttrandet ndarmast &r att betrakta som en partsinlaga. For det tredje be-
domer s6kanden att framtida fartygsstorlekar, vilka planeras for vid Norvikudden,
kommer att krdva att omfattande ombyggnader m.m. sker i och i anslutning till S6-
dertdlje Hamn for att kunna motta dessa fartyg. Framfor allt torde det vara nodvén-
digt att bredda och fordjupa farleden in till Sodertédlje hamn. Vilka miljokonsekven-

ser som harigenom uppkommer &r oként.

Kammarkollegiets pastaende om att uppgifterna i miljokonsekvensbeskrivningen

kan ifragasittas tillbakavisas darfor.

Sokanden bedémer dock att utvecklingen av fartygsstorlekar samt antalet fartygsro-
relser i regionen i framtiden kan komma att utvisa att savil Sodertédlje Hamn som
Norvikudden ir helt nodvindiga for att trygga varuforsorjningen till Mélardalsregi-

onen.

Betridffande den samhéllsekonomiska bedomningen som Kammarkollegiet efterly-
ser hdanvisar sokanden till vad som har anforts om detta i sokandens inlaga den 15
maj 2009 (aktbil 320). Det bér uppmirksammas att 11 kap. 6 § miljobalken endast

avser vattenverksambhet.

Sokanden ér nagot forvanad dver Kammarkollegiets processforing. Bl.a. pastaendet

om att Miljodomstolen och Fiskeriverket knappast kan bedoma vilka de ekologiska
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effekterna dr av palagring av sediment utanfor djuphalorna ter sig egendomligt och
ar dartill plumpt. Enligt sokandens uppfattning kan ifragasittas om kollegiet egent-

ligen enbart foretrdder allménna intressen.

YTTRANDEN

Leif Kristensen

Hur har Stockholms hamn kommit fram till dessa enorma volymer som har figurerat
i bl.a. media och som Sodertélje hamn har svarat pa. Man ndamner tre siffror

100 000 TEU i etapp 1, 200 000 TEU i etapp 2 och 300 000 i etapp 3 exkluderande
transitgodset. Det finns dessutom ingen transitmarknad i Ostersjon att tala om. Alla
storre volymer omlastas pa kontinenten, Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam och

Antwerpen.

Man skulle néstan kunna hivda att Stockholms hamn kort med falskt flagg i hela
sitt upplédgg, inte en siffra stimmer med aktuella volymer. Slar man ihop Stockholm
och Sodertilje far man 70 000 TEU idag. Om man ska na etapp 1:s mal pa 100 000
TEU behover man dka med 62 700 fran 2008 ars volym (37 300) eller 168 % nér

man hela tiden tappar 15-20 % varje ar. Dessa volymer finns inte pa marknaden.

Fiskeriverket (aktbil 349)

Fiskeriverket anser att den planerade verksamheten innebdr stora ingrepp i kust- och
havsmiljon och att fisk och fiske kommer att paverkas pa ett betydande sitt. Fiske-
riverket bedomer att anldggningsarbeten och driften av hamnen kommer att ha en

negativ inverkan pa riksintresset for yrkesfisket i anslutning till verksamheten.

Fiskeriverket anser att alternativa placeringar av hamnverksamheten inte ar fullt
utrett. Utifran Sodertilje Hamns yttrande kan dven ifragasittas behovet av mark-

yta/utfyllnadsyta i havet.
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Fiskeriverket anser att kompensationsatgéirder ska utforas for att kompensera for

grundomraden som paverkas genom utfyllnad eller muddring. Fiskeriverket foreslar

en rad kompensationsatgérder i sakkunnigutredningen.

Fiskeriverket anser att en arlig fiskeavgift pa 35 000 kr, som ldgsta belopp ska utga

sa ldnge hamnen ir i drift. Verksamhetens sammanlagda inverkan pa fiskeintresset

ska utredas under en provotid varpa fiskeavgiften ska justeras i efterhand.

Fiskeriverket anser att foljande skyddsatgirder ska faststéllas som villkor for

sprangning, muddring respektive dumpning av muddermassor:

Muddring (grdvning/sprdangning)

1.

Grumlande arbeten i vatten samt spriangningar far inte utféras under perioden 1

april — 30 september.

Arbetena ska utforas med sadan teknik att grumlingspaverkan minimeras och

begrinsas.

Dubbla (tva parallella) geotextildukar/siltskdrmar ska anvéindas for att begrinsa
grumlingspaverkan pa omgivande vattenmiljo, t.ex. for att avgrinsa
sund/grunda vikar sa att spridning av grumlande material upp till grundomra-
den hindras. Regelbunden kontroll ska ske av att dukarna/skdrmarna uppritthal-

ler sin funktion.

Muddring ska ske under lugna vind- och stromférhallanden for att begrinsa

spridningen av uppgrumlat material.

Spriangningarna ska utforas (anpassas vad avser halavstand, borrdjup, ladd-
ningsmingd, tidsintervall, spriangsalvans storlek m.m.) sa att skador pa fisk
(vad avser framforallt effekter fran tryck och impuls hos stétvagen) minimeras.
Varje springning ska foregas av en mindre salva eller annan skyddsatgérd, sa-

som akustisk metod med lagfrekvent ljud, for att skramma bort fisk fran
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sprangningsomradet. Arbetsmetoden att skrdimma bort fisk vid sprangning ska

omprovas om sprangning ger mer dn ringa fiskdod.

Dumpning av muddermassor

6.

10.

1.

12.

13.

14.

Dumpning av muddermassor far inte utféras under perioden 1 april — 30 sep-

tember.

Endast rena sedimentmassor (NV Rapport 4914 — Bedomningsgrunder for mil-

jokvalitet Kust och hav - < avvikelseklass 3) far dumpas.

Vid transport av muddermassor till dumpningsomradet ska tdta pramar anvén-

das.

Dumpning ska ske genom bottentomning fran stillastaende pram, eller pa annat

sédtt som minimerar grumlingarna i vattenmassan.

Dumpning far inte ske vid hard vind och kraftig sjogang. Dumpning ska undvi-

kas under och alldeles efter perioder med kraftiga vindar.

Atgiirder vid dumpning ska vidtas for att tillse att materialet faller utan kontakt

med strommar de oversta 10 metrarna.

Massorna ska spridas jamt och enligt ett i forvig upprittat tippningsschema.

Under arbetenas bedrivande ska tippningsomradet utmarkas med flytbojar med

tydlig information om pagaende verksamhet.

Yrkesfiskets lokala organisationer ska underrittas om tidpunkten for arbetets

utforande.

Kontrollprogram
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15.

16.

17.

18.

19.

De planerade arbetena (muddring och dumpning) ska f6ljas genom ett kontroll-
program omfattande grumlighetsmétningar m.m. Resultaten fran kontrollpro-
grammet ska successivt sammanstillas och utvidrderas. Om undersokningarna i
kontrollprogrammet pekar pa att miljostorningar uppkommer i omradet ska

kompletterande skyddsatgidrder omgaende vidtas.

Ett biologiskt kontrollprogram for hela paverkansomradet ska upprittas i sam-
rad med tillsynsmyndigheten och Fiskeriverket. Kontrollprogrammet bor vara
kopplat till den foreslagna provotiden och sérskilt belysa inverkan pa fiskbe-

stand och fiske.

Storningar for att skrdmma fisk ska utforas innan spriangning for att minimera
risken att fisk drabbas av springeffekter. Den borrning som utfors kan vara till-
racklig for att skrimma bort fisk men da krivs att spriangning sker i nidra an-
slutning till borrningen. Efter varje sprangning ska en observation och notering

(art, antal och vikt) ske i omradet om fisk kommit till skada.
Kontrollprogram ska upprittas for utsldpp av dagvatten.
Om miljodomstolen skulle medge tillstand till den aktuella ansokan vill Fiske-

riverket papeka att kontrollprogram och provotidsundersokningar ska starta i

god tid innan arbetena paborjas.

Ovrigt

20. Kemikalier och oljor som anvinds under byggskedet ska lagras och hanteras pa

21.

ett sadant sitt att spill och ldckage undviks, vid lackage kan samlas upp och
inte orsakar skada eller oldgenhet pa miljon. Vid alla arbeten i anslutning till
vatten ska atgirder vidtas for att undvika risk for oljespill och annan fororening

fran arbetsmaskiner och dylikt.

Forsiktighetsatgérder ska vidtas for att begransa paverkan fran fartygstrafiken

under driftskedet, t.ex. hastighetsbegriansningar, restriktioner for barlastvatten,
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batbottenfirger etc.

Motivering

Fiskeriverket anser att alternativa placeringar av hamnverksamheten inte ar fullt
utrett. Av Kammarkollegiets yttrande (daterat 2009-07-17) framgar att Sodertilje
hamn skulle kunna klara att hantera hela Stockholms hamnars framtida container-
verksamhet. Aven erforderlig yta for verksamheten tas upp av Sodertiilje hamn.
Sodertélje hamn ser idag inget behov av ny kajer ’for detta behov”, vad som behdvs

ar effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur.

Fiskeriverket vill papeka att det finns ett stort behov av en samlad planering for
verksamheterna (utfyllnader i vatten, muddringar och dumpningar) fran framforallt
stora hamnar ldangs kusten. Verket hanterar/har hanterat ett stort antal ansokningar
med hamnverksamheter som ansoker om mycket stora utfyllnader, muddringar och
dumpningar. Arbetena som har skett och planeras att ske har en kumulativ effekt
som riskerar paverka fiskbestanden och dven fisket negativt. Det &r viktigt att till-
standsgivande myndigheter tar hiansyn till den totala paverkan inom ett storre omra-

de.

Fiskeriverket ser det som viktigt att om nu foreliggande hamn ges tillstand den to-
talt sett leder till en avlastning av fartygstrafiken i Stockholms skérgard. Merparten
av alla fiskarter nyttjar nagon gang under sin livstid grunda vattenomraden i sin
levnadscykel. Omradena utgér mycket viktiga lek- uppvixt men dven fodoomraden
for fisk. Tillgangen pa grunda och skyddade miljoer dr emellertid begriansad. De
mest hogkvalitativa finner vi i bl.a. skdrgardar, fjardar och vikar. I dessa omraden dr
dock dven paverkan genom fysisk exploatering och erosion etc. fran fartygstrafik,
fr.a. vad avser Stockholms skirgard, och belastningen av niaringsdmnen, metaller

och organiska miljogifter mycket stor.
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Grumling
Betriffande grumlingspaverkan vid muddrings- och anldggningsarbetena kan inte
Fiskeriverket fullt ut bedoma effekterna, da Stockholms hamn 4nnu inte ir klara

med den utredning som pagar.

Dumpning

Av de beskrivna utomskirs dumpningsplatserna bedomer Fiskeriverket att djupha-
lorna vid Ekoknolen framstar som mest lampliga. Ett av skilen till detta dr den kor-
tare transportstrickan jamfort med de tva andra utomskérsalternativen. De djupa
ackumulationsbottnarna i halorna saknar produktionsvirde da de har omfattande
syrebrist och darmed saknar hogre organismer. For att minska ytstrémmens inver-
kan pa grumlingsspridningen bor det vid dumpningen tillses att materialet faller

utan kontakt med strommar de Gversta 10 metrarna.

Kompensationsatgdrder

Ur fisk- och fiskesynpunkt &dr det viktigt att sa kallade kompensationsatgérder utfors
1 samband med olika exploateringsprojekt i vattenmiljon. Att man i ett tidigt skede
planerar for hur man dven kan forbéttra vattenmiljon i samband med olika projekt
och inte enbart ser till den aktuella anldggningens behov. For vattendrag ar detta
idag ett vedertaget arbetssitt, men bristen pa beprovade atgirder &r fa for kustvat-
tenmiljon. Kustvattenmiljon ar ett viktigt omrade bade for fisk och fiske, samtidigt

som miljon dr utsatt for ett hart exploateringstryck.

Fiskeriverket ser det som viktigt att i det hér fallet ett aktivt arbete bedrivs for att
tillskapa nya miljoer och refuger for fisk som kompensation foér de bottenomraden

som tas bort genom muddring och spriangning.

Fiskeriverket foreslar att den lilla viken inklusive strandzonen pa Norvikuddens
Ostra sida bevaras som ett naturligt inslag inom hamnomradet, sirskilt di hamnen
har som mal att bli en miljohamn. Viken utgor ett av de bittre vattenomradena i

ndaromradet med tit bottenvegetation.
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Vidare foreslas att ett grundomrade aterskapas direkt séder om hamnytan dir det
inte gar in fartyg. Omradet kan utformas som ett rev bestaende av block och sten.
Material bor kunna tas fran sprangningsarbetena pa land. I Uttervikens sydvistra
inre del finns dven bra bestand av blastang som bor flyttas (rimligt stora stenar med
tangplantor pahiftade) till tillfalligt vattenomrade innan utfyllnad sker hir. Nar se-
dan ”grundomradet” aterskapats placeras sparade tangplantor ut i ett antal grupper
med hon- och hanplantor. Syftet dr dels att nyttiggora virdefull bottenvegetation
som annars forsvinner, men dven att paskynda etablering av for fisk virdefull vege-
tation. Blastdngen i Ostersjon har ett kort spridningsavstind pa ca 1 meter i diame-
ter och kan vid etableringen, om inga aktiva atgérder vidtas, ldtt bli utkonkurrerad
av fintradiga alger. Atminstone tvé miljddomar finns dir detta tagits upp som en
atgérd, Stockholms tingsritt (mal nr M 30030-05, dom 2006-09-28) och Vixjo
tingsratt (mal nr M 167-03, dom 2004-04-22).

Ytterligare en lamplig atgérd for att kompensera forlusten av grundomrade ir att
bista i restaureringen av Gronviken, beldgen direkt soder om hamnomradet, vilket
Nynis AB sannolikt kommer att aliggas huvudansvaret for (Nacka tingsritt, mal nr

M 2293-07).

Forslag till ytterligare atgérder bor tas fram under provotiden.

Fiskeavgift

Yngelkompensation

Kompensationen berdknas som erséttning for forlorade O+-indivier (dvs ensomriga
individer). D4 odlad fisk normalt uppvisar en storre dodlighet vid dverforande till
naturliga férhallanden &n vad den vildfodda gor, far denna yngelkompensation ses
som tilltagen i underkant, men da data pa mortalitetsskillnad inte forekommer, dnda

som mest rattvis.

Grundomrade 0-6 m
Utifran den ursprungliga yngelproduktion som ytan har och hdnsyn tagit till morta-

litet (ca 90 %) under forsta aret blir nivaerna av juveniler fran 11 ha ca 5830 ensom-
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riga abborrungar, 2900 nyklidckta giddyngel och 830 ensomriga gdsungar. Yngel-

kostnad om ca 3 kr/st (ensomrig abborre 2-20 g, Abborros projektet), 0,10 kg/st

(giidda, efter gulesiicksstadie, Alands fiskodling), 3 kr/st (ensomrig gos, Dylta Bruk
och Svensk Gos), ger (3-:5830+0,1-2900+3-830) = 20270 kr/ar i yngelkompensation.

Fangstbortfall

Bortfall av potentiellt fangstbar fisk for yrkesfisket berdknas utifran den procentuel-

la artférdelningen for naromradet enligt Tabell 1 samt den skattade arsproduktionen

av fiskbiomassa per ar, har satt till 30 kg/ha. Baserat pa genomsnittliga fiskauk-

tionspriser 2009 blir arsvirdet i produktionsforlust per ha enligt Tabell 2. Det skulle

kunna argumenteras for att istéllet anvianda detaljistpris for berdkning, da det skulle

spegla det samhillsekonomiska bortfallet, men for en enklare enhetlig prisbild an-

vinds det ldgre grossistpriset.

Tabell 1. Procentuell artférdelning av kommersiella fiskarter i Norvikuddens nér-

omrade.

Art

Abborre
Gidda

Gos

Piggvar

Sik

Skarpsill
Skrubbskiddda
Stromming
Torsk

Oring

%

59
2,5
3,8
0,4
1
0,1
4,8
1
2,6
7,5

Tabell 2. Fiskproduktion per ha och ar i omradet samt det genomsnittliga virdet pa

fiskauktion. Vidrdena baseras pa en totalproduktion av fiskbiomassa om 30 kg/ha.

Cirkavirde
Art kg/(ha,ar) kr/kg kr/(ha,ar)
Abborre 17,7 20 354
Gidda 0,75 15 11,25
Gos 1,14 55 62,7
Piggvar 0,12 115 13,8
Sik 0,3 30 9
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Skarpsill 0,03 10 0,3
Skrubbskiddda 1,44 10 14,4
Stromming 0,3 10 3
Torsk 0,78 40 31,2
Oring 3 85 191,25
Summa 24,81 690,9

Utfyllnad grundomrade 0-6 m
Arsproduktionen av fangstbar fisk pa 11 ha uppgar till ett viirde av 7600 kr.

Utfyllnad 6vrigt omrade
Arsproduktionen av fangstbar fisk pa 15 ha och med en halvering av virdet ger

5200 kr.

Sammanrékning fiskeavgift

Yngelkompensation och fangstbortfall pa de grundomraden som foérsvinner uppgar
till 28000 kr samt fangstbortfall pa vrigt omrade till 5200 kr. Avrundat ger detta en
arlig fiskeavgift pa 35000 kr. Fiskeavgiften skall anvindas till fiskevardande atgér-

der inom Stockholms lins kustzon.

I redovisning av det relativa vérdet av yrkesfisket inom naromradet framgar att sér-
skilt fangsterna av abborre och gidda i Norvikuddens ndromrade utgor ett betydan-

de virde jamfort med andra omraden. I analysen uppvisar dven sik ett hogt vérde.

Fiskeriverket anser att en skada pa fisk och didrmed dven fiske uppkommer &ven i
samband med driften av hamnen. Verket saknar dock idag underlag for att kunna

faststilla den skadan. Det bor 6vervigas om denna fraga ska séttas pa provotid.

Fiskeriverket far papeka att framrdknad fiskeavgift utgor en nedre grins for ersitt-
ning av de skador som kan uppkomma. Flera parametrar &r svara att berikna eller
saknar referenser/statistik. Foljande har inte beaktats vad giller fiskeavgiften, men

utgor antagligen ett virde:
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e Qdlad fisk uppvisar en storre dodlighet vid 6verforande till naturliga forhallan-
den @n vad den vildfédda gor. Vid skadekompensationer i vattendrag ersitts
normalt ett viltlevande smolt med tva odlade. Pagaende undersokningar av
smoltkompensation indikerar att férhallandet f6r odlad fisk gentemot viltlevan-

de antagligen &r betydligt storre.

» Flera fiskarter ingar inte i den framriknade avkastningen, som framfor allt om-
fattar matfisk, till exempel karpfiskar (mort etc.), nors m.m. Enligt Degerman
m.fl. (1998) ligger avkastningen for karpfiskar for kust- och laglandssjoar mel-
lan 1-200 kg/ha och ar. Mort utgor exempelvis en mycket viktig fodofisk for

rovfiskar.

* De priser som legat till grund for fiskeavgiften har beridknats utifran de priser
fiskaren erhaller hos forstahandsmottagare. Flera arter som till exempel gos be-

tingar ett avsevirt hogre pris hos andrahandsmottagare.

» Effekter av driften av farleden pa produktionsomraden for fisk.

Carl Lindstrand, dgare till fastigheten YxIo 3:55 (aktbil 354)

Han har anfort bl.a. Med vidhallande av vad han tidigare anfort yrkar han i forsta
hand att ans6kan avslas och i andra hand, om tillstand skulle ges, att ersittning ska
utga for den skada han lider med skéligt belopp, dock ej understigande 500 000 kr.
Han ansluter sig till vad kammarkollegiet och Naturskyddsforeningen 1 Stockholms

ldn anfort samt vad han anfort 1 planirendet.

Kammarkollegiet (aktbil 357)
Kammarkollegiet aberopar yttranden fran Sodertéilje hamn och Finnlines/Team Li-

nes.
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Sodertilje hamn (aktbil 357)

Kapacitet

Sodertélje hamn har i sitt tidigare yttrande hdvdat att hamnen klarar de framtida
volymerna som anges 1 miljokonsekvensbeskrivningen for Norviksudden med
Stockholmsregionen som slutdestination. Det finns méanga exempel — framforallt
utomlands, men dven i Sverige — som visar att Sodertilje hamn har forutsittningar
att klara detta. Exempelvis Givle Container Terminal har 76 000 m? till sitt forfo-
gande och riknar med en maximal kapacitet pa 250 000 TEU i framtiden. Sodertélje
hamn utnyttjar idag drygt 100 000 m? for containerhantering, som relativt liitt kan
utdkas med ytterligare 30 000 m”. Sodertilje har majligheter att hantera betydligt
storre volymer #@n dagens 65 000 TEU, det ska ske genom yteffektiviserande atgér-
der och effektivare utnyttjande av andra delar av hamnomradet, som ger nya ytor till
containerhanteringen. Sodertilje hamn vidhaller att hamnen klarar volymen som

anges i tidigare yttrande.

Farleden och eventuella omfattande ombyggnader

Pastaendet att ”Framfor allt torde det vara nodviandigt att bredda och fordjupa farle-
den in till Sodertilje hamn” stimmer inte med verkligheten. Maximala matt for far-
tyg i farleden till Sodertélje hamn dr 200x32 m med 9 m djupgéende. Storleken pa
de containerfartyg som ska forsorja Stockholmsomradet om 30 ar dr naturligtvis
svara att overblicka, men med de volymer som niamns i sokandens MKB finns ingen
anledning att tro att dessa fartyg inte ska kunna anldpa Sodertilje. Sodertilje hamn
ser inget behov av att under 6verskadlig tid bredda eller férdjupa farleden for att

klara de tilltinkta containervolymerna.

Partsinlaga

Stockholms hamnar och Sédertilje hamn dr konkurrenter. Det betyder inte att So-
dertilje hamn presenterar osanningar i svar till myndigheter som Kammarkollegiet
och miljodomstolen. Sadana pastaenden fran Stockholms hamnars ombud far sta for

denne.

Finnlines/Team Lines, remiss till Stadsledningskontoret 2005 (aktbil 358)
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Team Lines dr Stockholms Hamns dverligset storsta kund i containerterminalen och
under 2004 var var omséttning 6ver 80 % utav terminalens totalomsittning. Sanno-
likt blir den dnnu storre ndr 2005 ir till inda. Team Lines har en gedigen historia i
hela Ostersjon och Nordsjon och for nirvarande opererar vi ca 25 fartyg i regionen.
Vi anloper foljande hamnar fler ganger i veckan; Stockholm, Sodertilje, Norrko-
ping, Gévle, Ahus, Goteborg, Tallinn, Riga, Klaipeda, Helsingfors, Kotka, Rauma,
Abo, Hamina, Gdynia, St. Petersburg, Oslo, Moss, Kristiansand, Brevik, Foynes,
Rotterdam, Hamburg och Bremerhaven. Samtliga utav de rederier som trafikerar
Nordeuropa till och fran de stora traderna &r vara kunder i olika utstrickning. Team

Lines GmbH & Co KG i Hamburg ér till 100 % &gt av Finnlines Group.

Vi vill papeka att vi endast har synpunkter gillande den framtida containerhanter-
ingen i Malarregionen. D4 vi endast opererar inom detta segment sa har vi varken
kompetens eller insyn i forutsittningarna for rullande last s.k. ro/ro eller farjetrafi-

ken.

Containern som lastbarare dr helt dominerande pa de stora traderna till och fran
Asien, USA, Sydamerika, Australien och Afrika. Standardenheter dr 20’ och 40’
containers for torrlast men det finns andra typer enheter sasom 45°, fryscontainers,
flak, open-top m.m. Den globala containeriseringen har stadigt 6kat med 8-10 %
arligen allt sedan den introducerades i slutet av 50-talet och fartygen blir storre och
storre. De storsta fartygen har idag en kapacitet pa narmare 10 000 teu (twenty foot

equivalent unit). Med andra ord alla containerstorlekar omriknade i 20-fot.

Som perspektiv till detta sa kan man séga rent teoretiskt att hela Norrkdpings arsvo-
lym skulle kunna omsittas under endast ett anlop av ett sadant fartyg. Dessa fartyg
trafikerar inte Ostersjon dver huvud taget pa grund av att det finns begriinsningar i
Kielkanalen av lingd, bredd och djupgaende, hoga dagskostnader, isklassning och
att det redan idag finns ett mycket finmaskigt nét av olika feederoperatorer som
trafikerar de olika hamnarna med hog kapacitet och frekvens. Utvecklingen gar sna-
rare mot att oceanrederierna minskar antalet anlop och skapar hubbar varifran an-

tingen egna mindre batar utgar eller utnyttjar oberoende feederrederier som trafike-



290
NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

rar hubben. Det #r inte troligt att Ostersjon kommer att se de storsta containerfarty-
gen varken pa kort eller lang sikt enligt vart beddmande. Om detta mot all formodan
skulle intrdffa sa skulle detta kridva langt storre investeringar dn de skisserade i Ny-
nidshamn i1 form av kranar, lagringsytor, infrastruktur, suprastruktur m.m. Kranarna
maste vara av s.k. "post-panmax”-typ med ett langt utligg for att kunna na ut till de
yttersta raderna pa ett sadant stort fartyg och de bor vara 4-5 till antalet for att kunna

halla en acceptabel produktionshastighet.

Det finns idag cirka 20 globala operatorer och 20 andra som opererar pa olika del-
marknader till och fran Europa. Av dessa sa finns det endast en global aktér som
anloper Sverige med direktfartyg samt en nischoperatdr som endast opererar pa At-

lanten.

Det dr Maersk Sealand som &r vérldens storsta containerrederi och &r i stort sett
representerade pa jordens alla horn och Atlantic Container Line som endast opererar
fran Nordeuropa till USA. Bada dessa anloper Goteborg. Ovriga aktorer har alla
representation i Sverige och omlastar containers pa kontinenten i hamnar som
Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam, Felixstowe eller Antwerpen for vidarebeford-
ran med mindre fartyg till svensk hamn. Antingen driver man en egen sadan s.k.
feederlinje eller sa koper man in denna transport av ett oberoende rederi som 4r spe-
cialiserat inom detta segment. Genom att anlita s.k. feederoperatorer far man ett
heltdckande av den svenska marknaden och en flexibilitet. Till och fran Stockholm,
Givle och Norrkoping adr det framforallt Hamburg och Bremerhaven som édr de stora
omlastningshamnarna. De andra kontinenthamnarna anvinds inte i nagon storre

utstrackning for omlastning pa grund av avstandet.

Det finns ett antal feederoperatorer i Norra Europa. I Sverige sa dr Teamlines (fin-
landsigt) tillsammans med Unifeeder (danskégt) de klart dominerande. Fartygen
som anvands har en kapacitet fran 300 upp 1 100 teu. Sannolikt kommer dven dessa

fartyg att bli storre till f6ljd av den framtida volymtillvixten.
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Det bedrivs idag containertrafik i nagon betydande omfattning i foljande hamnar pa
Ostkusten; Umea, Skirnis, Givle, Stockholm, Sodertilje, Visteras, Koping, Norr-

koping och Monsteras. Rangordningen bland dessa ir foljande riknat i omsatta teu:

1. Givle 46637 teu
2. Milarhamnar (Visteras och Koping) 36374 teu
3. Stockholm 33244 teu
4. Norrkoping 18228 teu
5. Sodertilje 15791 teu
6. Umea 11529 teu
7. Skérnis 8915 teu
8. Monsteras 5408 teu
9. Ovriga 5657 teu
Total 181783 teu

Om man stiller ovan siffror i relation till 6vriga Sverige sa motsvarar detta cirka

16 % av den totala omsittning av containers 1 landet som &r drygt 1,1 miljoner teu.

En aspekt dr dven att hamnarna har nagot olika struktur vad det giller import och
export. I alla officiella siffror sa redovisas hanterade teu’s oavsett om de &r lastade
med gods eller 4r tomma. Grovt tillyxat sa kan man siga att Stockholm och Séder-
tilje dr renodlade importhamnar dér cirka 1/3 av redovisade teu dr tomenheter som
skeppas ut fran dessa hamnar pa grund av den 6verviagande importen. Man far med
andra ord in mer containers dn man behover for att tillgodose exportbehovet. I Gav-
le giller ett helt omvint forhallande dér cirka 1/3 av omséttningen dr tomenheter

som skeppas in till hamnen for att kunna anvindas for exportlast.

Containers som har Milardalen/Ostkusten som ursprung eller destination lastas eller
lossas antingen via feederbat direkt till nagon av hamnarna eller transporteras
till/fran Goteborg per jarnvég i kombination med lastbil till avlastare eller mottaga-
re. Detta beroende pa vilken operatér som har lasten i sin vard. Det finns inga for-

bindelser mellan svenska ostkusten i st-vistlig riktning med containerbatar. Detta
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ar beroende pa att pa sa relativt korta strackor dr containern for dyr och den mark-
naden &r helt dominerad av trailers och lastbil med sldp som gar med ro/ro-batar.
Det har talats en del om den transsibiriska jarnvdgen som ett framtida alternativ till
sjoburet gods ifran Korea, Japan och Kina och att nagon svensk ostersjohamn skulle
kunna tjana som mottagarhamn for dessa volymer. Det kriver i sa fall att volymerna
pa en containerlinje mellan t.ex. St. Petersburg och svensk hamn skulle vara stora
nog for att 1-2 ganger per vecka aret runt sysselsitta containerfartyg mellan Ryss-
land och Sverige. Detta &r ett nagot befangt antagande eftersom jarnviagen saknar
kapacitet till de enorma volymer som omsiitts pa den hér traden och att den teoretis-
ka kortare ledtiden genom Sibirien skulle #tas upp av omlastningar fran jarnvég till
fartyg som gar med ldgre frekvens. Dessutom skulle kostnaden per transporterad
enhet inte komma 1 nirheten av priset for sjotransport. Mojligtvis skulle den transi-
biriska jarnvigen kunna vara ett komplement till sjotransport for hogvirdigt gods
som kan betala merkostnaden, dock i en mycket begriansad omfattning. Mycket
maste dock goras i form av bl.a. sidkerhet och sparbarhet for att de stora transport-
koparna skall vaga ta steget dit. Idag flygs t.ex. hogteknologi till och ifran de stora
marknaderna pa grund av bland annat ledtid. Vi har svart att se att nagon container-
trafik i Ost-véstlig riktning skulle kunna utvecklas i kombination med den transibi-

riska jarnvigen.

Containern dr oovertraffad som lastbérare pa de transoceana traderna och kan ga
obruten fran dorr till dorr med liten paverkan pa godset om det &r professionellt
sdkrat i containern. Hirmed minimeras skaderisk pa godset och ddrmed f6ljande

skadestandskrav.

Nynédshamn/Norvik ligger for langt fran ndrmarknaden och é&r ett miljomassigt da-
ligt alternativ. Majoriteten av allt gods i containers som importeras till Stockholms
hamn levereras inom en 10 mils radie fran hamnen. I utredningen framhalls att byg-
gandet av dubbelspar pa Nynidsbanan dr av vital betydelse. Vi tror tvirtemot att det-
ta dr daligt investerade pengar eftersom kostnaderna for att forst transportera en
container mellan Nynishamn till exempelvis Arsta for att sedan lasta 6ver den till

lastbil for att slutligen leverera till mottagaren blir alldeles for hoga. Dessutom har
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Arsta redan idag en kraftig godsinfarkt och sannolikt maste man bygga ut kapacite-
ten i form av markytor dir, vilket manga bedomare inte anser 4r fysiskt mojligt. I sa
fall aterstar endast att investera ytterligare pengar i en ny knutpunkt. All hantering
kostar pengar och sannolikt kommer av kostnadsskél merparten av transporterna
mellan Nynédshamn och Milardalen skotas med bil hela véigen. Jarnvigen &r pa sa
korta striackor for oflexibel och inte kostnadseffektiv nog. Vi befarar att denna inve-
stering 1 miljardklassen kommer bli ett rent fiasko betrdffande godsbefordran. Ingen
eller vildigt fa kommer att anvénda jarnvédgen for containers som skall levereras

inom regionen.

De volymer som utmalas i utredningen forutsitter att man stdnger samtliga contai-
nerhamnar pa ostkusten samt att man “knycker” volymer fran véstkusten och Syd-
sverige. Detta dr en logik och slutsats som vi inte tror &r realistisk i nagon man. Var-
for skulle t.ex. gods som idag skeppas via Helsingborg eller Goteborg ta vigen over
Nynidshamn istéllet? Sanningen &r att gods som gar in och ut i svenska hamnar &r
antingen destinerad eller lastad inom det relativa ndromradet. Enda undantaget till
detta dr Goteborg och det beror pa att dér finns direkttrafik. Marknaden kréver att
rederierna skall leverera containern till ndarmsta hamn for att fa ner kostnaderna for
landtransporten. Den totala slutsumman pa fraktrakningen &r till stora delar avgo-
rande for val av transportuppliagg fran dorr till dorr. Landtransporten 4r en betydan-
de del av den totala fraktkostnaden med anledning av dagens relativt 1aga sjofrakter
som &r en foljd av stordriften som utvecklats inom containersegmentet. Bo Malm-
sten talar i sin utredning om att containertrafiken enligt alla prognoser kommer att
oka kraftigt inte minst genom den positiva utvecklingen ii Baltikum, Polen och
Ryssland. Detta ir ett riktigt pastaende i sig men att dra slutsatsen att detta skulle
paverka sa att Nyndshamn skulle fa en betydande containertrafik med anledning av
detta dr svarbegripligt och foga relevant. Vi har mycket svart att se en koppling hir.
Mycket riktigt dr Baltikum, Polen och Ryssland kraftigt vixande marknader inom
segmentet men den volymen gar ju likt den svenska till och fran kontinenthamnarna
for att lastas eller lossas pa oceangaende fartyg. Det finns ingen logik i att t.ex. rysk
last i containers skulle hanteras i Nyndshamn eller nagon annan svensk hamn forut-

om mojligtvis Goteborg.
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Realistiska och riktiga pastaenden och slutsatser om Hamnvisionen:
§ Containerhanteringen bor flyttas fran nuvarande Frihamnen pa grund av

dalig infrastruktur och darmed dalig atkomst.

§ Stockholms Hamnar bor undersoka forutsdttningarna for att forvirva So-
dertdlje hamn. Ett steg i ritt riktning men tyvérr inte nog. Andra hamnar bor
involveras 1 strategiska samarbeten eller genom uppkop/samigande. Framfor
allt Gidvle men dven Milarhamnar, Norrkoping och Monsteras ar mest in-

tressant nér det géller containers.

Felaktiga pastaenden och slutsatser om Nynishamn/Norvik:
§ Flera arbetstillfillen i det industrinedldggningsdrabbade Nyndshamn. Skall
man da fristdlla hamnarbetarna som jobbar med containerhanteringen i
Stockholm? Det dr tveksamt om det blir en verklig nettoeffekt med fler ar-

betstillfdllen inom regionen.

§ Genom kortare inseglingstider och det sydliga ldget kan fartygslinjer mellan
kontinenten minska sina omloppstider visentligt. Hogst marginellt eftersom
det dr endast en fraga om 2-3 timmar med det tonnage som anvinds som
feederbatar. Sedan kommer man att forlora dessa timmar pa landsidan dnda.
Milardalens importdominans maste balanseras med annan hamn som &r ex-
portorienterad. Nyndshamn/Norvik kan inte leva ett eget liv. Marknadspri-
serna pa sjofrakt till och fran de olika ostkusthamnarna skiljer sig inte
ndmnvért och kan man komma nérmare slutkunden via t.ex. Sodertélje blir
det ett naturligt val. Hogst sannolikt kommer marknaden kréva ett ldgre pris
om man skall anlépa Nyndshamn/Norvik for att kompensera hogre kostna-
der for landtransporten. Den kortare inseglingen kan inte kompensera denna
skillnad per hanterad enhet och ddrmed kan det bli sa att feederlinjerna vil-
jer andra hamnar pa grund av minskade intidkter och ddrmed sdamre 16nsam-

het.
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Hot mot Nyniashamn/Norvik:

§ Sviktande eller minskade volymer om Goteborg lyckas med att attrahera
mer oceangéaende trafik. Detta scenario dr uppe allt oftare pa oceanrederier-
nas dagordningar pa grund av godsinfarkten i bl.a. Hamburg och Bremerha-
ven. Om detta blir verklighet kommer Goteborg 4n mer “drénera” Ostkusten

och Mellansverige pa volym genom jarnviagspendlar och bil.

§ Andra hamnar i regionen som satsar individuellt och drar till sig “marginal-
last”. Ett exempel pa detta dr Gédvle med en omfattande investeringsplan i

nya kranar och infrastruktur.

Team Lines foresprakar ett fordjupat samarbete mellan hamnarna pa ostkusten med
samarbete och helhetssyn som ledstjdrna. En mycket mer fornuftig 16sning vore en
successiv utbyggnad och samling av resurserna i t.ex. Sodertélje till att bli en effek-
tiv containerhamn. Detta 4r sannolikt en mer ekonomiskt vettig 16sning pa flera
plan. Infrastrukturen runt Sodertilje finns redan pa plats till mycket stor del. I jam-
forelse med de investeringar som krévs for att stdlla Nyndshamn/Norvik 1 drift torde
detta alternativ rent samhéllsekonomiskt vara att foredra enligt vart sitt att se. Sve-
riges ostkust behover en effektiv, vil fungerande containerhamn och inte ett antal
sma hamnar som konkurrerar om samma gods. Detta &r resurssloseri med bade
kommunala och statliga medel. Hamnverksamhet &r en ren tjdnsteproduktion och
inte industriell i den mening att man med relativ sidkerhet kan planera en jimn pro-
duktion och logistik. Hamnverksamhet kan jamforas med personalpool-foretag.
Marknaden koper resurser vid behov (lds fartygsanlop) och dessemellan star resur-
serna outnyttjade. Verksamheten maste dérfor organiseras och dimensioneras utef-

ter dessa kriterier.

Enligt vart formenande skulle Sodertilje kunna byggas ut for att kunna klara av en
kapacitet utav 100 000 till 150 000 teu arligen ganska enkelt pa kort sikt. Detta &dr
en mer realistisk malsittning och vision forutsatt att Gdvle utvecklas som tidigare

samt att Ovriga hamnar i regionen inleder ett samarbete. Som tidigare nimnts kan
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inte en hamn i Mélardalen leva ett eget liv utan maste hitta en symbios med t.ex.

Gavle.

Goteborg dr av historiska och geografiska skél nordens storsta hamn och den stéll-
ningen i Skandinavien &r vil cementerad. I Goteborg finns forutséttningar for en
utokad transocean trafik pa grund av nirheten till virldshaven och de stora traderna.
Med tanke pa de investeringar som nyligen gjorts i Goteborg i farleder och anslut-
ningsleder bade viag- och jarnvigsleder sa édr det ocksa ett “maste” for att ge avkast-
ning pa insatta medel. Detta faktum talar inte direkt till Nyndshamn/Norviks fordel
och om Goteborgs hamn lyckas med sitt ”friarstrat” ér det forodande for den in-
tecknade volymtillvixten som Bo Malmstens forslag baseras pa. Daremot kan G6-
teborg istdllet bli en vinnare géllande omlastningsgodset fran Finland, Ryssland och
Baltikum. Ett tinkbart scenario #r fordndrade trafikmonster i Ostersjon med feeder-
trafik till och fran Goteborg med sin eventuellt 6kande direkttrafik istéllet for Ham-

burg och Bremerhaven.

Sannolikt kommer inte nuvarande jirnvégsnit att klara av en kraftigt 6kad volym
via Goteborg. Kanske feedertrafik dven inom landet kan vara ett alternativ till och
fran Ostkusten, till och fran direktfartyg i Goteborgs hamn. Noteras bor att man d
talar om redan befintliga volymer som gar ner till kontinenten idag med existerande
feederlinjer inklusive forvéntad tillvidxt. Samhéllsekonomiskt dr detta ett mycket bra

alternativ eftersom néringen sjélv betalar for infrastrukturen till sjoss.

En annan aspekt dr ocksa att staten via Sjofartsverket rabatterar oceangaende trafik i
form av lagre farledsavgifter for sadan trafik. I praktiken sa gynnar man hiarmed
endast Goteborg eftersom det dr den enda hamnen som realistiskt sett kan ta emot

sadana fartyg.

Feedertrafiken betalar betydligt mer i farledsavgifter arligen &r direkttrafiken i Go-
teborg, vilket inneburit att dessa rederier har en onaturlig hog marknadsandel i Sve-
rige. Detta forhallningssitt dr egentligen bara snedvridande for den fria konkurren-

sen mellan hamnarna. Det &r trots allt samma last som de olika rederierna pa den
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svenska marknaden konkurrerar om oavsett hur godset anlénder till eller lamnar
landet. Det finns ingen logik i att bara for att lasten gar med direktfartyg sa skall
staten gynna detta med rabatter och dirmed ge just dessa containerrederier konkur-

rensfordelar. Godset maste finna sina viagar dnda.

Vi menar att Nyndshamn/Norvik dr ett verdimensionerat projekt utan bade kom-
mersiell och industriell forankring bland Sveriges export- och importindustri. Pro-

jektet dr behiftat med for manga riskfaktorer som beskrivet ovan.

Grodingeradet (aktbil 362)

Grodingeradet har anfort i huvudsak. I miljokonsekvensbeskrivningen anges pa 7
sidor/stycken att det finns planer pa genomfartsforbud for tung trafik pa vig 225
mellan Sodertilje och vig 73. Efter ar 2015 kommer det inte att ga tung trafik pa
vig 225. Enligt Vigverket finns det dock inga planer pa att begrinsa tung trafik pa
vig 225.

SOKANDENS SLUTLIGA FORSLAG TILL VILLKOR (aktbil 374)

Allmént villkor

1. Verksamheterna — inbegripet atgirder for att minska féroreningar och andra
storningar for omgivningen — ska bedrivas 1 huvudsaklig dverensstimmelse
med vad som angivits 1 ansokan jamte bilagor samt vad sokanden i1 ovrigt har

uppgett eller atagit sig i malet.

Villkor for vattenverksamhet

2.  Muddring och undervattensspriangning far inte utforas under perioden 1 maj —

15 september.

3. Vid arbete inom eller i direkt anslutning till vattenomradet for fastigheten Kal-
v6 1:25 ska vid behov, dér sa dr tekniskt mojligt, barridrer anvéndas. Barridrer-

na ska tas bort forst sedan suspenderat material fran verksamhet sedimenterat
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eller avldgsnats ur vattenomradet.

4. Anliggningsarbeten ska utforas sa att Naturvardsverkets allménna rad
(NFS2004:15) om buller fran byggarbetsplatser i mojligaste man kan innehal-
las.

5. Palning och spontning far endast ske vardagar k1 07-19.

6. Palning och spontning far inte ske under perioden juni — augusti.

7. Sokanden ska i takt med att arbetena slutfors till Sjofartsverkets sjokarteavdel-
ning insidnda kartmaterial som underlag for revidering av sjokort och nautiska
publikationer.

8. Sokanden ska i god tid fore arbetenas paborjande och fortlopande halla Sjo6-
fartsverket samt Stockholms sjotrafikomrade underrittat om projektets fort-
skridande och dérvid dven ge underlag for eventuella kungorelser 1 "Underrét-
telser for sjofarande” (Ufs) samt i samrad med Sjofartsverket anordna den
eventuella utmirkning som kan komma att erfordras for handelssjofarten under
projektets utveckling.

9. Anmilan ska goras till tillsynsmyndigheten nér arbetena paborjas respektive
avslutas.

10. Forslag till kontrollprogram ska upprittas efter samrad med tillsynsmyndighe-
ten och tillstédllas tillsynsmyndigheten senast 6 veckor innan arbetena paborjas.

Villkor f6r tippning

11. Tippning av muddermassor far inte utforas under perioden 1 maj — 15 septem-

ber.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Endast rena muddermassor (Naturvardsverket Rapport 4914 - Bedomnings-

grunder for miljokvalitet Kust och hav - <avvikelseklass 3) far tippas.

Transport av muddermassor till tippningsomradet ska utforas pa sadant sitt att

risken for spill minimeras.

Tippning ska ske genom bottentomning fran stillastaende pram, eller pa annat

sdtt som minimerar grumlingar i vattenmassan.

Massorna ska spridas jamt och enligt ett i forvig upprittat tippningsschema.

Under arbetenas bedrivande ska tippningsomradet utmarkas med flytbojar med

tydlig information om pagaende verksamhet.

Yrkesfiskets lokala organisationer ska underrittas om tidpunkten for arbetets

utforande.

Forslag till kontrollprogram ska upprittas efter samrad med tillsynsmyndighe-

ten och tillstillas tillsynsmyndigheten senast 6 veckor innan arbetena paborjas.

Villkor for hamnverksamhet

19.

20.

21.

Sokandena ska planera och driva hamnverksamheten sa att méangden hanterat

gods inte 6verstiger 10 miljoner ton per ar.

Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras och hanteras sa att eventuellt
lackage och spill inte fororenar mark, grundvatten, ytvatten eller luft. Forva-
ringsplats for farligt avfall ska mirkas liksom olika avfallsslag inom platsen.
Vid arbeten i anslutning till vatten ska atgirder vidtas for att undvika risk for

oljespill och anan fororening fran maskiner och dylikt.

Avfall som uppkommer i verksamheten och som kan komma att uppsamlas

fran fartyg ska hanteras sa att ateranviandning eller atervinning frimjas, bl.a.
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genom at olika avfallsslag halls isr.

22. Stralkastare och andra ljuskillor ska i sa hog grad som mojligt riktas bort fran

bostédder och farled.
23. Forslag till kontrollprogram ska upprittas efter samrad med tillsynsmyndighe-
ten och tillstillas tillsynsmyndigheten senast tre manader innan hamnverksam-

heten paborjas.

Uppskjutna fragor

Sokanden foreslar att miljodomstolen med stod av 22 kap. 27 § miljobalken skjuter

upp avgorandet av vilka slutliga villkor som ska gilla i fraga om buller.

Sokanden foreslar foljande forordnande samt provisoriska foreskrift.

Sokanden ska under en provotid utreda mojligheten att vidta bullerdimpande atgir-
der i avsikt att minska stérningarna fran hamnverksamheten. Sokanden ska senast
inom tva ar efter det hamnverksamheten paborjats redovisa utredningen med forslag
till villkor och atgérder till miljodomstolen. Det aligger sokanden att omgaende un-

derritta miljodomstolen och tillsynsmyndigheten nir hamnverksamheten paborjats.

P1. Hamnverksamheten far som riktviarden* inte ge upphov till hogre ekvivalenta
ljudnivaer utomhus vid nagon vid tidpunkten for ansokan befintlig bostad #n;
55 dB(A) dagtid kl. 06.00 — 18.00
45 dB(A) nattetid k1. 22.00 — 06.00 och
50 dB(A) ovrig tid

Momentana ljud nattetid far som riktvérde inte 6verskrida 70 dB(A).

*Med riktvirde avses ett virde, som om det 6verskrids, ska foranleda de atgér-

der som behov for att forhindra att 6verskridandet upprepas.
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HUVUDFORHANDLINGEN

Vid huvudforhandlingen har tillagts i huvudsak.

Sokanden: All muddring kommer att ske vid ett tillfdlle. Springning i1 vatten kom-
mer att ske vid samma tider som muddring. Sikerhetsavstandet vid sprangning &r
400 m. Forcerad muddring planeras och da kan muddringen genomftras under en
sdasong. Sokanden uppger att krossningen ir en del av verksamheten.

Det dr osannolikt att det uppstar grumling vid fartygsrorelser (vindning) p.g.a. laga
hastigheter och stort djup. Det &r inte nodvindigt att vinda fartygen, det gar att
backa hela vigen in men det tar ldngre tid. Vandningen tar ca 10 min. Det dr
osannolikt att propellrarna river upp sediment. Det finns dnnu ingen enhetlig stan-
dard for att ansluta el till fartyg som ligger vid kaj. For sadan anslutning krévs att
fartyget ligger vid kaj mer &@n tva timmar. Nagon egen reningsbassing for att ta
emot avloppsvatten kommer inte att anldggas. Det finns ingen skyldighet att ta emot
barlastvatten. De aktuella fartygstyperna har sma mingder barlastvatten. Det dr
svart att forutséga tider for leverans. Siffran 500 000 TEU baseras pa statistik och

prognoser om regionens tillvéxt.

Det har inte bedomts vara mojligt att anvinda pipelines vid dumpningen p.g.a. for
stora djup. Var och en av de tre mgjliga platserna rymmer den totala médngden mud-
dermassor. Remissinstanserna har forordat olika platser som den mest ldmpliga.
Sokanden 6verldmnar till miljodomstolen att bedoma vilken plats som dr mest

lamplig och om dumpning far ske pa en eller flera platser.

Tillatlighetsfragor. Omradet har i samtliga planer avsatts for hamn. Omradet &r ut-
fyllt och ligger nira befintlig industri. Det bor klassas som riksintresse for hamnén-
damal. Betriffande den samhillsekonomiska bedomningen enligt 11 kap. 6 § miljo-
balken ska en ekonomisk analys goras i1 rimlig omfattning. S6kanden uppger att
2008 var trafiken till/fran hamnen 30 000 tagvagnar, varje vagn motsvarar 2 TEU.

Huchinson bedomer att det finns en stor potential. Enligt SIKA:s analys kommer
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importen att uppga till 1 000 000 TEU nir hamnen i Norvik &r ny, jamfort med

300 000 idag. Team Lines har dementerat den skrift som Kammarkollegiet givit in.
Sokanden hinvisar vidare angaende den samhéllsekonomiska bedomningen till det
krav som stéllts pa sadan utredning i malet om LNG-terminalen. Vattenverksamhe-
ten kan inte ses isolerat utan en helhetsbedomning maste goras. Sokanden har gjort
analyser tillsammans med Banverket och man hoppas pa att ca 25 procent av voly-

merna kan transporteras pa jarnvig.

Angéende buller. Det finns inga riktvirden for sprangning. Borrning orsakar samma
bullerniva oavsett 6ver eller under vattenytan. Generellt har ”bullrig” utrustning
anvéants vid berdkningarna, den utrustning som kommer att anvindas &r troligen
tystare. Berdkningarna har gjorts utifran svag medvind i alla riktningar. Berdkning-
arna har gjorts med 10-minuters perioder och den ekvivalenta ljudnivan under den-
na period har beridknats. Presentationen dr en sammanfattning av det skriftliga mate-
rialet, med undantag for berdkningarna for muddring. Det finns ingen bullerkarta
over drift och anldggning samtidigt. Anldggningsarbetena kommer att vara den do-
minerande bullerkillan. Ofta dterkommande impulser kan uppkomma vid av- och
pakorningar, nagot annat periodiskt ljud finns inte. Ramperna kan bullerdimpas.
Trafiken till och fran muddringsverken har inte beridknats. De bullerforhallanden
man redovisat dr giltiga i omradet dven om det blaser mer dn svag medvind. Buller-
spridningen vid starkare vind blir mérkbar forst pa mer dn 1 km avstand. Bullret
fran anldggningsarbetet kommer att dominera, det dr déarfor inget problem att ha

olika villkor for drift resp. anlaggning.

Angaende att hela kuststrackan dr av intresse for friluftslivet enligt 4 kap. miljobal-
ken. Friluftslivets intressen tillgodoses genom att Alhagens vatmark skyddas och att
bergsryggar sparas. Det gar en allmén farled till platsen, hamnen dr planlagd som

industriomrade och Norvik bor betraktas som riksintresse for sjofarten.

Léansstyrelsen: Norviksudde har utpekats av Sjofartsverket som riksintresse, ldnssty-
relsen betraktar omradet som riksintresse enligt 3 kap. miljobalken. Lénsstyrelsen

anser vidare att 4 kap. 4 § miljobalken &r tillimplig.
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Fiskeriverket: Det krévs inte hoga partikelnivaer vid muddring for att paverka
fisklivet. Sa stora skyddsatgirder som mdojligt bor vidtas, dubbla avskdrmningar
maste krivas. Ekoknolen forordas, den ligger ndrmast arbetsplatsen. Det dr ingen
storre skillnad pa de olika bottenomradena. Det finns inget skl for att ge valmojlig-

het, en plats bor viljas for all tippning.

Léansstyrelsen ar positiv till hamnen. Det kridvs en effektivare hamn for att minska
antalet landtransporter. Norvik ir ett viktigt led i denna strategi. Tillstand far dock
inte meddelas i strid mot gidllanden miljokvalitetsnormer. Vattenkvaliteten far inte
forsdmras. Grumlingen dr det storsta problemet. Léansstyrelsen forordar ingen sér-

skild plats men endast en plats bor anvindas.

Sodertorns miljo- och hilsoskyddsforbund: Nyndshamns kommun har sagt nej till

Ekoknolen. Forbundet har sagt ja till samtliga platser, en plats bor dock viéljas.
Skyddsatgirder viktiga vid tippningen. Det &r viktigt att dagvattenatgérder vidtas.
Sokanden uppger sig inte ha nagra invindningar mot att en plats véljs, och medger

daven villkor om att dubbla ldnsar ska anvindas.

Per Molanders huvudmén: De motsitter sig projektet. MKB: n kan inte godkinnas,

1) de alternativa redovisningarna &r bristfilliga och det finns inga hallbara argument
for att inte redovisa alternativ, och 2) vissa konsekvenser ar inte redovisade. Vind-
ningarna har inte redovisats avseende buller och fororeningar trots att de 4r en del
av verksamheten. Den vindbassing som ska anvédndas utgors av Himmelsos vatten-
omrade, trots detta gors en avgransning till hamnens egen fastighetsgrins. Detta dr
en brist som gor att ansdkan inte kan provas i1 sak. Miljokonsekvenserna blir orim-
ligt stora. Platsen ir oldmplig i relation till de intressen som finns. Aven om platsen
befinns lamplig i sig sa dr det inte visat att detta dr den bésta platsen. Sokanden an-
for att analys av prestanda for olika befintliga hamnar har gjorts, man har varit be-
redd att samarbeta om det funnits ritt forutséttningar. Sokanden vidhaller att omra-
det dr avgransat till den egna fastigheten. Oskadlig genomfart 6ver andras fastighe-

ter 4r tillaten. Sokanden anser att platsen utgor riksintresse for hamnverksamhet.
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Omfattande utbyggnader av befintliga hamnar krévs for att uppna motsvarande

standard. Det blir inga dkade luftutsldpp pga. vindningarna.

Ordféranden: Fragan om vilket vattenomrade som hor till hamnomradet ska provas
av miljodomstolen. Om miljodomstolen skulle finna att viindbassidngen hor till
hamnomradet kan konsekvensen bli att ansokan avvisas eller avslas betriaffande kaj

8-9. Vilken ir i sa fall sokandens instéllning till sokt tillstands omfattning?

Sokanden: Tillstand soks i sa fall for de 6vriga kajldgena, alternativt, i forsta hand,
for hela verksamheten och att domstolen foreskriver fardvag ej innefattande vand-
bassingen till kajligena. Det vidhalles att tillstand soks bara pa den egna fastigheten
och inte for nagon verksamhet pa Himmelso 1:8 (vdndbassidngen). Det dr bara tva
kajer som berors av problemet. Vindningarna kan hanteras pa den egna fastigheten
om sa krivs. Ordféranden uppger att det saknas utredning om det gar att ge fore-
skrifter om fardvag. Sokanden uppger att Norvik dr den forsta nya hamn som byggs
i Sverige pa linge. Norvik kan komma att forklaras som allmén hamn, vilket ger

storre radighet.

Sjofartsverket: Verket kdnner inte till att det inforts nagra begriansningar av fardvig
i andra hamnar. Fartygen maste ha mojlighet att mandvrera som de finner lampligt
med hénsyn till omstédndigheterna. Vid vindningen av fartygen &r farten hogst ca 4-

5 knop.

Per Molanders huvudmén: Miljokonsekvenserna av en inskrinkt ansokan &r inte

utredda.

Sokanden: Talan har inte har inskrinkts men det yrkas tillstand till ”container-

delen” om fullt tillstand inte ges.

Karin Dunér huvudman: Krossningen har inte redovisats i MKB:n. Krossningen
kommer att ske parallellt med anldggandet, ingar i detaljplanen. Riksdagen har fast-

stidllt miljomal som bor fa betydelse, hav i balans samt levande kust och skirgard.



305
NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

Battrafik far inte orsaka betydande storningar. MKB: n brister i alternativredovis-

ning, alternativen gar inte att jaimféra med huvudalternativet.

Bjorn Hallengrens huvudmén: Hans huvudmaén bestrider verksamhet i omradet, de

bedriver ett batvarv med 800 platser. Det ir inte utrett hur deras verksamhet kom-

mer att paverkas. Hamnen kommer till 80 procent att vara en importhamn. Effekter-
na av trafiken pa omkringliggande omraden har inte utretts. Det finns risk for storre
grumlingsproblem dn vad som redovisats. De faktiska strom- och vindférhallandena

har inte utretts.

Sture Forsbergs huvudman: NCC: s anldggning &r en foljdverksamhet som maste

beaktas. Den forvintade transport-volymen bygger pa spekulation, behovet ifraga-
sdtts. Anlidggningen borde 1 det hir ldget begrinsas. Genom att ta bort kajplats 7-9
skonas omgivningen mer. Den praxis som fanns enligt tidigare vattenlag betraffan-
de den samhillsekonomiska kalkylen &r inte tillamplig, mer omsorg maste nu dgnas
at den samhillsekonomiska ldmpligheten. Den dr endast 6versiktligt redovisad.
Aven naturvirden méaste beaktas och dven indirekt ekonomiska verkningar. Negati-

va konsekvenser for andra hamnar i landet maste vigas in.

Synpunkter pa sokandens slutliga forslag till villkor:

Villkor 1. Lansstyrelsen har anfort att i huvudsaklig” bor utga. — Sokanden har be-
stritt &ndring. Per Molander huvudmén anser att villkoret bor inledas med: ”om inte

annat foljer av nedanstaende villkor ska...”. Sokanden har medgett denna dndring.

Villkor 2. Fiskeriverket har yrkat att muddring inte ska fa genomforas 1 april — 30
september, da fiskleken sitter igang i borjan av april och produktionen upphor i
slutet av september. Catharina Soderbergh anser att perioden bor utvidgas till 30
november eftersom siken leker fram till dess. Karin Dunérs huvudmaén anser att det
bor sta “grumlande arbeten” i villkoret. Bjorn Hallengrens huvudman anser att peri-

oden bor bestdimmas till 1 april — 15 oktober. S6kanden har bestritt dndring.
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Villkor 3. Sokanden har anfort att villkoret utformats enligt Fiskeriverkets yttrande i
augusti 2009. Lansstyrelsen anser att villkoret bor lyda:” Vid muddring, utfyllnad
eller andra grumlande arbeten, liksom vid hantering av muddringsmassor, avvatt-
ningsvatten och miljofarliga @mnen 1 6vrigt innan eller i direkt anslutning till vat-
tenomradet ska dubbla tdtskdrmar bestaende av flytldnsar och geotextilier anvindas.
Nimnda skyddsanordningar far tas bort forst sedan allt suspenderande fran verk-
samheten sedimenterat eller avldgsnats ur vattenomradet samt all hantering av
muddringsmassor, avvattningsvatten eller miljofarliga @mnen 1 6vrigt slutforts i
direkt anslutning till vattenomradet.” Per Molanders huvudmén vill ha f6ljande
tilldgg: ”Grumlingskontroll ska ske genom dokumenterad okulér besiktning av vat-
tenmassan utanfor grumlingsskyddet. Om grumling iakttas ska turbiditetsmitning
utforas i lampliga punkter utanfor grumlingsskyddet. Om turbiditeten vid sadan
métning overstiger viss niva (enhet) for grumlande vattenarbeten ska det grumlande

vattenarbetet avbrytas.” Sokanden har bestritt dndring.

Villkor 4. Karin Dunérs huvudmin: Arbetena ska betraktas som buller fran industri
och dérfor ska de skarpare industrivillkoren krivas. ”I mojligast man” bor utga. Per
Molanders huudmaén: Det bor vara samma villkor for anldggning och for drift.
Lansstyrelsen: I mojligaste man” bor utga, det dr dock inte rimligt att bedriva
byggverksamhet med ldgre vérden.

Sokanden har tillstyrkt ldnsstyrelsens yrkande och bestritt 6vriga.

Villkor 5. Sylva Raft har yrkat att tiden bestdams till 08 — 17.

Sokanden har anfort att det uppkommer olika typer av buller vid palning. Det mest
bullrande, stoppslag, kommer att utféras mitt pa dagen. Under etapp 1 palas ca 50
dagar, under etapp 3 ca 200 dagar. Det tillstyrks villkor om att stoppslag endast far
slas k1. 12.00 — 14.00 vardagar. S6kanden anser att krossning och springning omfat-
tas av “anldggningsarbeten” och arbeten pa land. Om tiden 07 -19 inskrinks maste

ytterligare dagar att tas i ansprak.

Villkor 6-7. Inga synpunkter.
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Villkor 8. Sjofartsverket: Stockholms sjotrafikomrade har ersatts med Ostkustens
sjotrafikomrade. Bjorn Hallengrens huvudmin har yrkat att dven fritidssjofarten bor
inga i villkoret. — Sokanden har medgett yrkandet och tillagt att Sjofartsverket bor

bytas ut mot ”vederborande Sjofartsmyndighet”.

Villkor 9. Per Molanders huvudmén har yrkat att nirboende bor underréttas, t.ex.
genom kungorelse i lokaltidningarna. — S6kanden har medgett detta, samt att &ven
Kustbevakningen underrittas. Anmilan ska goras fortlopande. Skyddsomradesgrin-

sen dr inget problem enligt Forsvarsmakten, gransen kommer att férsvinna.

Villkor 10. Sokanden har tillagt villkoret: ”Kontrollprogrammet ska innehalla upp-
gift dels om bakgrundsvirden i blivande arbetsomradet betrdffande grumling (turbi-
ditet) och om den turbiditet som inte far 6verskridas vid grumlande arbeten i vat-
tenomrade, dels om det avstand riknat fran platsen for grumlande arbeten, vid vil-
ken sokanden ska utféra kontinuerliga turbiditetsmitningar for kontroll av att turbi-
diteten inte 6verskrids. Sokanden ska avvakta med paborjandet av sadana arbeten
till dess myndigheterna godként kontrollprogrammet samt gora paborjande- och
avslutandeanmadlan till myndigheten.” Léansstyrelsen har yrkat att ”6 veckor” ersitts
med 710 veckor”, samt tilldgget kontrollprogrammet ska godkinnas av tillsyns-
myndigheten innan arbeten i vattenomraden far paborjas”. Sokanden har medgett
lansstyrelsens yrkande. Per Molanders huvudmaén har anfort att acceptabel turbiditet

bor bestimmas av domstolen. S6kanden har bestritt yrkandet.

Villkor 11. Fiskeriverket ifragasitter att en lingre period for tippning 4n for mudd-

ring ska beslutas. Det bor vara samma. Bestrids av sokanden.

Villkor 12. Inga synpunkter

Villkor 13. Fiskeriverket har yrkat att tita pramar bor anvidndas. Sokanden har vid-
hallit forslaget. Samma utrustning som normalt anvinds kommer att anvindas. To-
tal tithet kan inte garanteras. Pramarna kommer att fyllas med 2 800 kbm istillet for

maxvolymen 3 700 kbm for att undvika spill.
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Villkor 14. Sokanden har bestritt Fiskeriverkets forslag till villkor om pumpning
under sprangskiktet. Det dr inte mojligt att pumpa under sprangskiktet rent praktiskt
pa de foreslagna platserna. Dettat gar endast att genomfora i lugna omraden. Efter-
som det inte dr nagra skyddsvirda omraden ar det inte heller nédvandigt. Dump-
ningen far inga betydande miljokonsekvenser. Eftersom stora pramar anvénds blir

det férre tippningar. Fiskeriverket har vidhallit sin instillning.

Villkor 15 — 17. Inga synpunkter.

Villkor 18. Stkanden har anfort att villkoret bor dndras pa samma sétt som villkor
10, dvs. 7’6 veckor” ersitts av 10 veckor” och “’kontrollprogrammet ska godkdnnas

av tillsynsmyndigheten innan arbeten i vattenomraden far paborjas” ska laggas till.

Exakt hur uppfoljningen av tippningen ska goras ir inte klart, stora krav kommer att

stillas.

Villkor 19. Per Molander har anfort att fragan bor vara en tillstandsfraga och inte en

villkorsfraga. Sokanden har vidhallit forslaget.

Villkor 20. Fraga har uppkommit om produkterna och avfallet ska forvaras under
tak, samt vilka atgédrder som ska vidtas vid spill. Karin Dunérs huvudman hénvisar
till tillstandet f6r Ystad hamn, villkor 13, och att villkor 20 bor ha denna lydelse.
Kommunen och ldnsstyrelsen ansluter sig till detta. Per Molanders huvudmén har
yrkat foljande tillagg: ” I hidndelse av fororening eller spill ska effektiva motatgér-

der omedelbart vidtas”. Sokanden har medgett yrkandena.

Villkor 21. Sokanden har anfort att “eller” ska erséttas av “och/eller”. Villkoret
giller inte barlastvattenhantering. Lansstyrelsen har yrkat att sokanden aldggs att
utreda om det gar att hantera barlastvattnet. Sokanden motsitter sig ansvar for bar-
lastvattenhantering. Det saknas reglering av detta och det finns bara mindre méng-

der i aktuella battyper.
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Villkor 22. Karin Dunérs huvudman har yrkat att i sa hog grad som mojligt” utgar.
Sture Forsberg har yrkat att armaturer med minimal bldndningsrisk ska anvindas.

Sokanden har vidhallit sitt forslag.

Villkor 23. Karin Dunérs huvudman har yrkat att “efter” ska erséttas med ”i”. So-

kanden har medgett dndringen.

Karin Dunérs huvudman har anfort att det bor finnas ett villkor att el-anslutning ska
erbjudas. Linsstyrelsen, kommunen och Sture Forsberg har instimmt. Sokanden har
uppgett att de fartyg som sa onskar ska erbjudas detta. Det omfattas av det allmdnna

villkoret.

Léansstyrelsen: Lansstyrelsen motsétter sig provotid betrédffande buller. Detta bor
vara ett slutligt villkor. Angivna nivaer bor vara begransningsvirden. Dagtid bor
raknas fran kl. 07. Momentana ljud nattetid far som begriansningsvérde inte oversti-
ga 60 dB(A). Hur kontrollen ska ske ska anges i villkoret. Karin Duners huvudman:
Riktvirdena for externt industribuller ska foljas. Vid slagljud ska riktvidrdena skir-
pas med 5 d(B). Foljaktligen ska véirdena vara 35 dB(A) dagtid, 30 dB(A) kvillstid
och nattetid samt 45 dB(A) momentant. Bjorn Hallengrens huvudmin har instamt.
Aven Per Molanders huvudmiin har instimt, med tilligget att sirskild hinsyn ska
tas p.g.a. friluftsliv. Det dr inte riktigt att tillimpa vérden for befintlig industri.
Sokanden har vidhallit forslaget, dock kan riktvirdet for momentana ljud nattetid

kan sinkas till 60 dB(A).

Linsstyrelsen har yrkat att dagvattenhanteringen regleras 1 sérskilt villkor och pro-
votid pa reningseffekten nir de slutliga dammarna dr pa plats. Sokanden har uppgett
att enbart provisoriska dammar kan anordnas p.g.a. utrymmesbrist. Fragan om ut-
formning kan lampligen delegeras till tillsynsmyndigheten. Tva ars provotid fore-
slas. Det kan delegeras till tillsynsmyndigheten att meddela provisoriska villkor i

samrad med sokanden.
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Sokanden: Villkor om forsiktig sprangning har inte ansetts behévligt. Undervattens-
sprangningarna maste goras kontrollerade. En led for fritidssjofarten kommer att
mérkas ut pa nagot sitt. Fragan om hantering av férorenade massor kan delegeras
till tillsynsmyndigheten. S6kanden arbetar med differentierade hamnavgifter for att
astadkomma forbittringar. Det finns regelverk hur sprangé@mnen ska hanteras och
forvaras. Arbetsomradet kommer att vara inhdgnat och vervakat. Det finns ett om-
fattande regelverk for farligt gods. Skyddsutredningen som maste goéras omfattas av

sekretess. Sevesolagstiftningen bedoms inte vara tillamplig.

Fiskeriverket: Angaende fiskeavgifter. Det behdvs en provotid om minst tre ar. Fis-
keriverket har uppskattat att det vattenomrade som nu &r utfyllt var grunt. Fiskeav-
giften ska utga fran tidpunkten nir arbetena paborjas. Skadan bestims genom prov-
tagningar under tiden. Sokanden anfor att det dr lampligt att sétta fragan pa provo-
tid. Det kan Overvigas att avgiften ska erliggas som ett engangsbelopp. Sokanden
medger en provotid pa tre ar fran det att etapp ett dr klar. Det bor foreskrivas att
undersokningar gors i samrad med Fiskeriverket. Sokanden atar sig att flytta

blastangen. Miljoforbittrande atgédrder bor utredas under en provotid.

Per Molanders, Karin Dunérs, Bjorn Hallengrens och Sture Forsbergs huvudmén

har foreslagit att tiden for oférutsedd skada bestams till 20 ar.

Sokanden har godtagit beslutad prévningsavgift om 400 000 kr.

Fiskeriverket har yrkat erséttning for sakkunnigforordnande om 120 400 kr, vilket

sOkanden har medgett.

Per Molanders huvudmin har anfort: De yrkar att ersittning p.g.a. inverkan pa om-
kringliggande fastigheter sitts pa provotid. Sokanden ska i samrad med ber6rda
fastigheter utreda den inverkan som uppkommer och redovisa detta till miljodom-
stolen. Provotiden ska bestdimmas till tva ar efter utgangen av arbetstiden. En provi-
sorisk ersittning uppgaende till 25 procent av resp. fastighets taxeringsvirde vid

dag for dom ska betalas senast tre manader efter lagakraftvunnen dom.
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Sokanden har bestritt. Skador hdnforliga till vattenverksamhet kommer inte att upp-

komma. Skulle sa dnda ske kan de regleras inom ramen for oforutsedd skada.

Per Molanders huvudmén har tillagt: anfor i huvudsak foljande. Malet dr ett bland-

mal. Nir det giller vattenverksamheten &r skadedelen en integrerad del i tillatlig-
hetsprovningen. Vattenverksamheten dr en nédvéndig forutsittning for den miljo-
farliga verksamheten och gar inte att mejsla ut. Paverkan pa fastighetsvirdet ska
provas i vattenmalet. Skadeprovningen maste avse bade anliggande och drift. Den

slutliga bedomningen kan inte goras forrdn efter lang tid.

Karin Dunérs, Bjorn Hallengrens, Catharina S6derbergh och Sture Forsbergs hu-
vudman har instdmt i1 Per Molanders yrkande. Det har dven dgarna till YxI10 3:54
och 3:47 gjort. Kjell Bastlings huvudman har yrkat forskott pa erséttning for skada
om 5 miljoner kr. Sokanden har bestritt yrkandena. Ersittning p.g.a. miljofarlig
verksamhet kan inte provas i malet, det framgar t.ex. av miljodomstolens deldom

avseende hamnen i Oxeldsund, mal nr M 1532-07.

Sokanden har anfort: Sokandens instillning &r att Naturvardsverket inte tagit stéll-
ning i malet. Det har gjorts manga utredningar om regionens hamnar fran Gévle till
Norrkoping. Man efterstravar en hamn med Goéteborgs standard. I alla hamnprojekt
finns betydande miljoproblem. Det &r dalig ekonomi att bygga antingen en contai-
nerhamn eller en firjehamn. Ovriga hamnar ir ridda for att tappa trafik. Totalt sett
dr en hamn i Norvik en vinst for miljon. Det saknas en statlig hamnstrategi i Sveri-
ge. Det finns fler terminaler i regionen dn vad som redovisats. Fullt utbyggt spar
kommer att vara klart 2020. Det finns en obalans mellan export/import i Stockholm.
Detta kostar pengar men ir svart att 16sa. Stockholm &r Sveriges storsta marknad,
det saknas en fullgod hamn nédra marknaden och villig investerare finns. Det finns

en villig operatdr som inte dr intresserad av nagra andra hamnar.

Operatoren, Hutchison Ports Holdings, har i skrift, aktbil 375, ingiven vid huvud-

forhandlingen anfort:
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Hutchison Ports Holdings (HPH) bedomning av behovet av containertermina-

len vid Norvikudden och 6kade containervolymer

Allmént
HPH ir ett bolag i det multinationella konglomeratet Hutchison Whampoa Limited,
och dr vérldsledande utvecklare, operator och investerare i hamnar. HPH dger dven

ett antal transportrelaterade tjansteforetag.

HPHSs Globala Nitverk

HPH har intressen i totalt 49 hamnar i 25 ldander i Asien, Mellanostern, Afrika, Eu-

ropa, Nord- och Sydamerika och Australien.

Under 2008 hanterade HPH ungefir 67 millioner TEU pa virldsbasis. (En (1) TEU
motsvarar en (1) 20-fots container och tva (2) TEU motsvarar en (1) 40-fots contai-

ner).

Den nyligen tillkomna CTF 1 Stockholm till HPHs globala nédtverk av hamnar &r
strategiskt viktig pa lang sikt.

HPHs fokus i Norra Europa

HPH har sin storsta containthamnshub i1 European Container Terminal ("ECT) 1

Rotterdam.

For att forstarka HPHs fokus pa miljovénliga transportsitt investerar ECT i tjdnster
avseende jarnvigs- och pramtransporter till Beneluxldandernas och Tysklands inland

sévil som jarnvigsforbindelser till Ostra Europa och Italiens norra delar.

Hamn- och terminaloperatorer i Le Havre — Hamburg-omradet forsoker sdkerstilla
fler omlastningscontainers (transhipment) och dirmed 6ka sin nyttjandegrad av sina
terminaler. ECT har ocksa inriktat sig pa den viktiga omlastningsmarknaden, sir-

skilt till och fran den Skandinavisk-Baltiska regionen.
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For den Skandinavisk-Baltiska transporten inriktar vi oss pa att 6ka andelen trans-
porter av container som endast sker pa vatten genom att linka vara egna terminaler i

regionen, ECT och CTF.

Rederier utnyttjar i kande grad egna storre fartyg i traditionella omraden for
feederfartyg, sasom den Skandinavisk-Baltiska regionen. Sma feederfartyg har er-
satts av mellanstora feederfartyg och har numera kapacitet overstigande 1 000 TEU

och de dr ldngre dn 150 meter.

HPHs strategi for Nord Europa

HPHs strategi i norra Europa ar att skapa det bista ndtverket av HPH containerter-
minaler, d.v.s. ECT i Rotterdam, ACT i Amsterdam, GCT i Gdynia och CTF i
Stockholm. Dessa effektiva och miljovinliga containerterminaler kommer att erbju-
da den bésta servicen till kunder med goda forbindelser till inlandet genom feeder-

fartyg, pram och jarnvagstransport nir sa dr mojligt.

Det Skandinavisk-Baltiska omradet ir viktiet for HPH

Den senaste perioden har den Skandinavisk-Baltiska regionen varit ett av de snab-
bast vixande handelsomradena i virlden, &ven om den nuvarande globala ekono-
miska nedgangen i virlden har paverkat tillvixten. Vi forvintar oss en atergang till

tillvéxt i regionen i framtiden.
Milardalen och Stockholmsregionen ér vildigt viktig for HPH da regionen forvin-
tas Oka i befolkning de kommande aren och kommer att generera en hog andel av

Sveriges bruttonationalprodukt.

Nuvarande situation pd CTF Stockholm

CTFs hamnanldggning byggdes for manga ar sedan och ir, som hamnar i manga
andra storre europeiska stédder, inte idealiskt beldgen. Den har inte heller viktiga
egenskaper (*se nedan) som krévs for att driva en effektiv modern containertermi-
nal (t.ex. formaga att hantera den 6kande storleken pa anlépande fartyg). Vidare,

fran ett rederis perspektiv, orsakar passagen genom skérgarden och avstandet fran
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de storre farlederna i Ostersjon visentligen 6kad transporttid och dkade kostnader
(vilket ocksa giller andra mindre hamnar i regionen).

)

Vattendjupet utmed kajen dr endast 9,3 meter

Kajldangden dr endast 220 meter

Kajkranens ldngdvidd &r begrinsad (9/10 containers)

Omradet dr endast 12 hektar

W W W W W

Begrinsningar vad avser tillgdnglighet till kajplatser (pa grund av trangsel
med framforallt kryssningsfartyg), och

§ Begrinsat omrade for hantering av containrar
Det skall sirskilt noteras att ett flertal mycket stora containerfartyg (Ultra Large
Container Ships) for ndrvarande haller pa att byggas vilket kommer att leda till att

dven de mindre fartygen kommer att oka i storlek.

Stockholms hamnar/HPH — ”Framtiden”

Som en del av sin affirsplan har HPH kommit till slutsatsen att Stockholms Hamns
planer pa att bygga en modern och effektiv containerterminal vid Nyndshamns
hamn, Norvikudden, &r ett [ampligt alternativ for att tillgodose dess strategiska plan

och behoven i det Skandinavisk-Baltiska omradet.

Container Terminal Nyndshamns (CTN) utveckling

Sasom redogjort for ovan dr CTF inte lamplig for att ta emot de allt storre fartygen
och man kommer inte heller att kunna hantera det 6kande antalet containrar som

forvintas de kommande aren inom terminalomradet.

CTN kommer fa markant forbéttrande egenskaper i jamforelse med CTF, och dven i

jamforelse med samtliga 6vriga containerterminaler i regionen

PA CTN kommer HPH att planera och driva den mest effektiva och produktiva con-
tainerterminalen i den Skandinavisk-Baltiska regionen, med hénsynstagande till

miljon och paverkan pa intilliggande samhiille.
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Den nya terminalens viktigaste egenskaper kommer vara:

Vattendjupet utmed hamnen — 16,5 meter
Kajldngden — 800 meter

Kaj kranens langdvidd — 17 containers

Omradet — ca 30 hektar

Obegrinsad tillgdnglighet till kajplatserna

Tillrdcklig yta for att anldgga distributionsanldggning

W W W W W K

Jarnvéagsterminal som kan hantera en hog andel av inlandstransporter till och

fran terminalen

Terminalen kommer att byggas och drivas i tre eller fyra faser, varvid utbyggnad

endast kommer 4ga rum om och nér behov erfordrar detta.

Terminalen kommer att ha kapacitet att hantera ca 100 000 TEU i fas 1, med for-
vintad tillvéaxt i framtiden, ddr en maximal kapacitet om ca 450 000 TEU kan upp-

nas.

Mojligheten att bli en mittpunkt for omlastning (transhipmenthub) for Ostersjoregi-
onen r inte en viktig faktor vid driftsattningen av CTN. Emellertid anser vi ha moj-
ligheten att i framtiden erévra denna viktiga marknad pa CTN och ddrmed 6ka nytt-
jandegraden samt 6ka effektiviteten i verksamheten. Vidare genererar normal tran-

shipment ett 6kat antal anlop vilket 6kar affarsverksamheten ytterligare.

Volymokning for CTN

Av den totala volymen containeriserat gods om ca 300 000 TEU (2008) som kom
till och fran Mélardalen/Stockholmsregionen gick endast 12-15 procent direkt via

CTF.

De flesta containers gar via omlastningsmittpunkter som Le Havre, Hamburg till

Goteborgs Hamnar och sedan via jarnvig eller lastbil genom Sverige.
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Med HPH som operator av CTF, dr malet att 6ka den 12-15 procentiga andelen av-
sevirt de narmsta kommande aren och vi tror att vi genom vara starka forbindelser
med de storsta rederierna virlden 6ver kommer vi att lyckas skapa en ytterligare
helt vattenburen feederfartygsrutt mellan HPHs hamnar ECT Rotterdam och CTF

Stockholm, savil som bibehalla den nuvarande Hamburg och Bremerhaven rutten.

Vara andra fokusomraden #r att:

1. Vi vetatt en visentlig del av de korta transporterna mellan norra Spanien,
Portugal och Beneluxlidnderna och Milardalen/Stockholm gar via lastbil
(t.ex. via Helsingborg/Malmo). Emellertid, med ECT-CTF forbindelsen for-

vantar vi oss ett snabbt skifte till fordel for denna vattenled.

2. Vi har forstatt fran vara rederikunder att de onskar reducera antalet hamnar
de vill anl6pa (konsolidering av volym). Vi tror att detta &ven kommer att
gilla den svenska ostkusten och vi anser att CTF/CTN kommer kvarsta som

huvudterminalen pa Sveriges Ostkust i framtiden.

Vi har varit i kontakt med samtliga av vara befintliga och potentiella kunder (frakt-
rederier/speditorer/feeder operatorer) i Sverige savil som deras huvudkontor och
beskrivit vara planer for att 6ka volymerna och vi har redan fatt stod (t.ex. den nya
vattenforbindelsen mellan ECT i Rotterdam och CTF i Stockholm fran augusti
2009.

HPH har noga forberett sig innan man inlett sin verksamhet i Sverige och baserat pa
vad som anfOrts ovan dr vi Overtygade om att de 6kade volymerna kommer att upp-

nas.

Aven om det 4r svart att forutse anser vi att frin en nuvarande volym vid CTF om
ca 37 000 TEU, kommer vi gradvis 6ka volymen trefaldigt (transhipment ej inklu-

derat) fore paborjandet av den forsta fasen av verksamheten vid CTN.
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Naturskyddsforeningen 1 Stockholms lidn har i skrift, aktbil 371, ingiven vid huvud-

forhandlingen anfort: Foreningen yrkar att sokandens miljokonsekvensbeskrivning
inte godkédnns och att ansokan i forsta hand avvisas. I andra hand yrkas att ansdkan
avslas. Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver alltfor oversiktligt miljoeffekterna
av att befintliga hamnar tar hand om de forvédntade godsflodena. S6kanden brister
darfor 1 att prova den bésta lokaliseringen ur miljosynpunkt. Under huvudforhand-
lingen redovisar sokanden istéllet andra hamnars brister och da ska man komma
ihdg att detta gors utifran sokandens roll som konkurrent till ett par av hamnarna
(bl.a. Sodertédlje hamn).S6kanden har gjort en missbeddmning nér det giller ro-
rogodsets start- och slutpunkter. MKB:n har genomgaende utgangspunkten att gods
som skulle hanteras i Norvik har Stockholmsregionen som dominerande start- och
malpunkt. Nérheten till konsumenterna namns som en fordel for lokaliseringen i
MKB:n savil som under huvudférhandlingen, En studie som finns i MKB:ns kill-
forteckning (Potentiella roro-volymer via Nyndshamn/Norviksudde”, BMT mars
2006) visar dock att mal- och upptagningsomradena for rutterna Ventspils/Riga —
Nynidshamn striacker sig hela vigen till Norge och i stor omfattning ocksa till omra-
dena sdder om linjen Stockholm-Oslo. Rutten Gdansk-Nyndshamn har ett mal- och
upptagningsomrade som ligger norr om linjen Stockholm-Oslo. Foreningen menar
att denna rapport tydligt visar att det finns andra hamnar som ligger séder om Nor-
vik och norr om Stockholm som med fordel kan ta emot den roro-trafik som kom-

mer Osterifran, bide idag och i framtiden.

Vig 225 och boende ddromkring kommer att drabbas negativt vid en anldggning av
en hamn vid Norvik. Enligt MKB:n for kommunens detaljplan 6ver Norviksudden
kommer den tunga trafiken att 6ka med 31 % pa 225:an. Detta dr en orimlig konse-
kvens for denna smala och krokiga vig. Trafikutredningen (WSP 2008-05-31,
s.24)konstaterar att gang- och cykeltrafik pa vigen inte langre blir lamplig. Nagon
16sning pa denna problematik finns inte idag konstaterades av foretagets VD under

huvudférhandlingen.

Sokanden har inte visat att en hamn vid Norvik skulle minska de samlade klimatpa-

verkande utsldppen fran det berorda transportarbetet. Hamnen har eventuellt viss
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potential att minska transportarbetet nér det giller containrar genom Overforing av

landtransporter med lastbil till fartyg. Hamnen riskerar dock att oka transportarbetet

nér det giller roro-gods da en stor del av godset har mal langt utanfor regionen

(Norge, Norrland, sodra Sverige).

Foreningen konstaterar, med stod av det ovan anforda, analysen avseende végtrans-

portarbetet dr oacceptabel som beslutsunderlag.

Miljoriskanalysen for farligt gods pa vég har allvarliga brister.

Analysens kriterium for en "betydande” 6kning av antalet transporter &r att ok-
ningen blir storre dn 100 procent. I motsats till sokanden anser foreningen att
det krdavs en mindre 6kning dn en fordubbling av farligt gods for att den ska
vara betydande. Som jamforelse kan ndmnas att inom ramen for en utvirdering
av trangselforsoket i Stockholm ansags en trafikokning pa 20 procent pa sodra
lanken vara betydande.

Bedomningen av vad som &r acceptabel samhillsrisk dr storre 1 riskanalysen
jamfort med den grins for acceptabel risk som foreslas av Raddningsverket.
Foreningen menar att inget starkt skél har redovisats for att vilja en hog riskac-
ceptans i det hir fallet.

Nir det giller bedomningen av vad som dr acceptabel miljorisk konstaterar ana-
lysen att det dr okédnt vad som &r acceptabel risk ur miljosynpunkt. Analysen
arbetar dédrfor med egna forslag pa vad som ér grianser for acceptabel risk och
pa hur olika miljokonsekvenser vid olycka med transporter av farligt gods kan
klassificeras. Utifran dessa forslag drar man slutsatsen att miljorisken dr accep-
tabel pa samtliga transportsstrackor. Féreningen menar att de hir forslagen i
alltfor stor utstriackning vilar pa godtycke for att det ska vara mojligt att dra
slutsatser om vad som ir acceptabel miljorisk.

Olycksrisken dr storre pa véig 225 dn vad sokanden redovisar vilket gor att ris-

ken for transport av farligt gods pa vigen bor bedomas hogre dn vad analysen.

318
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Sokanden bedomer i MKB:n att sparkapaciteten kommer att motsvara det som er-
fordras for godstransporter till/fran hamnen. Anledningen &r dock enligt foreningens

uppfattning att enbart en mycket liten del av godstransporterna forvintas ga pa rls.

Foreningen haller inte med sdokanden i deras bedomning att konsekvenserna pa na-
turmiljo och rekreation inte kommer att bli betydande. Norviksomradet ligger i an-
slutning till en virdetrakt gillande skogsomraden med hoga naturvirden. I en vérde-
trakt finns en hogre koncentration av nyckelbiotoper med viktiga substrat for vedin-
sekter dn i 6vriga landskapet. Dessa virdetrakter dr betydelsefulla for att bibehélla
en artrik vedinsektsfauna i landskapet som helhet. Norviksomradet, sasom ett omra-
de i utkanten av en vérdetrakt, har troligen storre betydelse som spridningsomrade
och livsmiljo for rodlistade arter én omraden langt fran dessa vérdetrakter. Detta
betyder att Norviksomradets virden inte enkelt kan jimforas med ett allmént fore-
kommande av liknande naturmiljoer utan att det just detta omrade som ar vildigt

svart att ersitta.

Vattenomradet i anslutning till den planerade hamnen bedoms ha god ekologisk
status med blastangbalte och algrisdngar. Blastangbiltet och algrasiangarna bedoms
helt eller till stor del forsvinna vid en hamnanldggning. Dessa konsekvenser anser
foreningen som allvarliga eftersom dessa bada naturmiljoer har stor betydelse for
den biologiska mangfalden i kustvatten. Blastangbiltet och Algisingar fungerar
som viktiga skydd och lekplatser for olika fiskarter, men hotas idag av 6vergddning

och exploatering av kusten.
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SKRIFTVAXLING EFTER HUVUDFORHANDLINGEN

Sokanden (aktbil 390)
Naturskyddsforeningens yttrande, aktbil 371, foranleder inga ytterligare kommenta-

rer utover vad som nedan och tidigare anforts i malet.

TeamLines anlop med containrar till Sodertilje har upphort. Rederiet har valt att
containrar fran dessa fartyg istillet transporteras med TeamLines fartyg som anlo-
per Stockholm. Hérigenom &r uppenbart att vad som anforts av TeamLines i aktbi-

laga 358 och som Kammarkollegiet aberopat i malet, numera saknar relevans.

Regeringen har i sin budgetproposition avsatt ytterligare medel till Banverket. De
tillkommande medlen kommer Banverket kunna anvinda for att 6ka genomforande-
takten i storre redan pagaende investeringar 2009 och 2010. Pagaende investeringar
dér budgeten utokas for 2009 Och 2010 &r bl.a. kapacitetsforstarkningar pa nynas-

banan.

Kammarkollegiet (aktbil 391)
Kammarkollegiet har i sina tidigare yttranden framfort att sokanden inte har visat att
dumpningen av avfall i havet kan ske utan oldgenhet, framforallt att brister forelig-

ger 1 den utredning som sokanden har presenterat.

Sokanden har bemétt detta genom yttrande fran Per Bjoringer pa HIFAB, aktbil
345, bilaga B.

Till bemotande av detta har kollegiet inhdmtat kompletterande yttrande fran IVL,
aktbil 392. Fil Dr Anders Jonsson konstaterar dédrvid att Per Bjoringer har missupp-
fattat ett flertal fragor, att utredningen fortfarande har brister och att dessa brister

inte har kompletterats av sokanden.

Kammarkollegiet har tidigare anfort att bristerna i utredning innebdr att miljodom-

stolen knappast har ett underlag for att bedoma att dumpningen av avfall kan ske
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utan oldgenhet for miljon. Enligt kollegiets uppfattning innebér redan risken for
utslipp av fosfor i den kinsliga Ostersjon att sokanden inte har uppfyllt sin bevis-

borda enligt 2 kap. 1 § miljobalken.

Kammarkollegiet yrkar erséttning for sina réttegangskostnader i malet med sjuttio-

tusen (70 000) kr.

Sokanden (393)
Med anledning av Kammarkollegiets yttrande, aktbil 391, far sokanden anféra fol-

jande.

Betriffande yrkade rittegangskostnader dr det sokandens uppfattning att kollegiets
talan i malet i huvudsak rort sjdlva hamnverksamheten samt tippning. Da dessa
verksambheter dr att hdanfora till miljofarlig verksamhet, kan sokanden endast vitsor-

da drygt 1/3 av yrkat belopp, eller 25 000 kr.

Till bemotande av vad som IVL anfort aberopas yttrande fran Hifab.

Kammarkollegiet (396)

I det senaste yttrandet pastar Bjoringer bl.a. att IVL har rdknat fel vad giller ming-
den fosfor. Detta #r ett felaktigt pastaende. Kammarkollegiet kan konstatera att Bjo-
ringers yttrande inte innehaller den ytterligare utredning i form av béttre underlag,
simuleringar och kénslighetsanalys som Kammarkollegiet har efterfragat. Kammar-

kollegiet vidhaller sin tidigare redovisade instéllning.

Kammarkollegiet aberopar utredning fran IVL, aktbil 398.

Eftersom det dr sokanden som har bevisbordan enligt 2 kap. 1 § miljobalken och
miljodomstolen valt att inte férordna sakkunnig enligt 22 kap. 12 § miljobalken att
inkomma med yttrande har miljddomstolen att védrdera den utredning/bevisning som

finns 1 malet.
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Kammarkollegiet aberopar miljodomstolens dom den 21 september 2009 i mal M
4022-09, vars rittsliga resonemang i domskéilen tydliggér de mycket hoga krav som

kan stillas pa utredning i fragor om dispens om dumpning av avfall i havet.

Vad giller den bedomning som ska ske i detta mal kan Kammarkollegiet konstatera
att sokanden inte har bidragit till och lagt till grund den bista tillgdngliga kunskapen
som finns inom omradet, utredningen bygger i manga delar pa muntliga inhimtade

uppgifter och dirtill gamla referenser.

Det medfor ocksa att det finns fragetecken om underlaget, ett exempel &r att sokan-
dens utredare rdknar med ett visst angivet spill enligt muntlig uppgift fran entrepre-

nor.

Sokanden forsoker ge intrycket att fragan #r klarlagd i forskningen sedan lang tid
tillbaka men har inte presenterat underlag som visar detta. Vidare finns inte nagot
scenario om “worst-case” som kan intrdffa. Det dr inte heller orimligt att kridva att
sOkanden utfor den simuleringsmodell som Kammarkollegiets sakkunnige har efter-

fragat.

Kammarkollegiet har genom ingiven utredning pavisat fel och brister i sokandens
utredning. Det finns inte anledning att ifragasitta kollegiets sakkunnige och nimnda
patalade brister. Sammantaget innebir detta att miljodomstolen maste, i brist pa
angiven utredning, avsla ansokan eftersom bevisbordan ligger pa sokanden och for-
siktighetsprincipen géller. Enligt nimnda princip ska det ligga sokanden till last att

denne inte har presenterat ett godtagbart underlag.

Resultatet av miljodomstolens provning kan salunda inte bli annat #n att dumpning

av avfall inte kan erhalla sokt dispens.

Kammarkollegiet anser att fragorna i malet ror tillstand och dispens enligt miljobal-
ken och att dumpningen &r en direkt foljd av den mycket omfattande muddringen

som behovs for att lokalisera hamnverksamheten till platsen.
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DOMSKAL

Sokanden har erforderlig vattenrittslig radighet.

Nagot hinder f6r miljodomstolen att préva ansokan med hinvisning till kommunal-

lagen foreligger inte.

Ansokan har ifragasatts pa flera olika grunder, bland andra att ansokan avgrinsats
till den egna fastigheten, att miljokonsekvensbeskrivningen inte omfattar alla effek-
ter av sokt verksamhet och att den ir bristféllig betriffande alternativa lokalisering-
ar, att det inte visats att lamplig plats valts for sokt verksamhet samt att nagon
egentlig samhillsekonomisk utredning inte framlagts. Miljodomstolen inleder sin

bedomning med att ta upp nyssndmnda ifragasittanden.

Sokanden har avgrinsat ansokan till den egna fastigheten
Det framgar bl.a. av det forslag till detaljplan som har upprittats for fastigheterna
Kalvo 1:25,1:11 m.fl. att de fartyg som skall anlopa den norra delen av hamnen dels

passerar sundet mellan Hogholmen och Norvikudden, dels ock nyttjar en “vindbas-

sing” i Norvikfjirden. Vattenomradet i sundet och i ”vindbassidngen” &r delvis be-

laget inom AB Himmelsos fastighet Himmelso 1:8.

AB Himmelso har anfort att, om storhamnen tillats, sd kommer sokanden att bedri-
va kommersiell verksamhet pa AB Himmelsos vattenomrade vilket ej kommer att

tillatas.

Sokanden har invint att Forenta Nationernas havsrittskonvention fran 1982 ar till-
lamplig. Konventionen innebér att det foreligger en ritt att fritt fardas 6ver annans
vatten. De fartyg som avser att anlopa hamnen har siledes en generell ritt att nyttja
vattenomrade inom Himmelso 1:8 for passage och vindning.

Norvikudden avses bli en allmidn hamn. I samband hdrmed planeras omradet f6r den
allmdnna hamnen i Nyndshamn att utvidgas till att iven omfatta vattenomradena

kring Norvikudden.
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Sokanden har vidare invint att ”vindbassidngen” inte ingar i sokt verksamhet. S6-
kandens verksamhet dger rum pa den egna fastigheten Kalvo 1:25. S6kanden har
avgrinsat hamnomradet till den egna fastigheten. Denna avgriansning har ocksa
gjorts i detaljplaneforslaget. Det dr fartyg som ska angora de norra kajplatserna

8 och 9 som trafikerar “vindbassidngen”. Fartygstrafiken till och fran hamnen utgor
foljdforetag som ska tas inom ramen for tillstandsprovningen av hamnen som ett led

i att bedoma tillatligheten av detsamma.

AB Himmelso har tillagt bl.a. Av ansokan framgar att passagen mellan Norvikud-
den och Hogholmen endast medger envégstrafik och att antalet Ro-ro fartyg som
anloper till kajlidgena 8 och 9 kommer att uppga till 36 stycken per vecka. Mot bak-
grund hérav torde det ligga 1 sakens natur att mdjligheten att disponera védndbas-
sdngen som vint-, vind- och mandveromrade utgor en forutséttning for en rationell
drift av kajldgena 8 och 9. I vart fall bor utgangspunkten rimligen vara att de Ro-ro
fartyg som disponerar vindbassidngen gor det pa anvisning av sdkanden och som ett

led i hamnens trafiklogistik.

Miljodomstolens beddmning.

Att fartygen kan ha ritt att fritt firdas 6ver annans vattenomrade &r inte det saken
hir handlar om. Istéllet handlar det dels om fragan om s6kanden har ritt att kom-
mersiellt utnyttja annans fastighet, dels ock fragan om vilket vattenomrade som

naturligen hor till hamnomradet och saledes utgér hamnens verksamhetsomrade.

Miljodomstolen delar AB Himmelsos uppfattning att mojligheten att disponera
vindbassidngen som vint-, vind och mandverutrymme utgor en forutsittning for en
rationell drift av kajldgena 8 och 9. For domstolen framstar det som klart att ”vénd-
bassidngen” diarmed utgor en del av det vattenomrade som hor till hamnomradet och
saledes ingar i hamnens verksamhetsomrade. Detta innebér samtidigt ett kommersi-
ellt nyttjande av AB Himmelsos fastighet. S6kanden har bestamt vidhallit att till-
stand inte soks for verksamhet i ”vindbassidngen”. Sokanden har ddarmed alltsa inte

sokt tillstand till all den verksamhet som avses bedrivas. Redan pa grund hirav kan
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tillstand inte ges for kajldgena 8 och 9. Vad sokanden anfort om att hamnen kan
komma att forklaras som allmén hamn kan inte féoranleda annan bedémning. Inte
heller dr det lampligt att miljodomstolen skulle ge foreskrifter om firdvig for fartyg
som ska angora kajldgena 8 och 9. Som Sjofartsverket anfort maste fartygen ha

mojlighet att mandvrera som de finner ldmpligt med hénsyn till omsténdigheterna.

Sokanden har for fall av denna utgang betriaffande kajldgena 8 och 9 ansokt om till-

stand till de 6vriga kajldgena.

Det kan ses som tveksamt om sokandens miljokonsekvensbeskrivning uppfyller
miljobalkens krav bade vad avser beskrivning av effekter och alternativa lokalise-
ringar och att den dérfor inte kan godkédnnas. Miljodomstolen anser dock att den kan
med beaktande av de kompletteringar sokanden gjort samt de utredningar som Fis-
keriverket, Kammarkollegiet och andra bibringat miljodomstolen kunna ga vidare

och prova malet i sak.

Har sokanden valt limplig plats for sokt verksamhet
Miljodomstolen anmirker inledningsvis att det inte kan rada nagon tvekan om att
sOkta verksamheten har en mycket stor omfattning och innebir stora ingrepp i natu-

ren med betydande konsekvenser for miljon.

Sokanden har valt att begrinsa de alternativa lokaliseringarna till befintliga hamnar,
niamligen Givle, Visteras/Koping, Kapellskir, Stockholm, Sodertilje, Oxeldsund,
Norrkoping och Goteborg och anfort att sokanden inte har mojlighet att lokalisera
en ny hamn till ett omrade som har en annan dgare. Sokanden har mycket kortfattat
avfirdat dessa alternativ. T.ex. genom att en del av hamnarna inte kan ta emot till-
rackligt stora fartyg. Sokanden har inte heller gjort nagon narmare jamforelse mel-
lan Norvik och t.ex. hamnarna i Norrképing och Oxelésund vad avser direkta och
indirekta konsekvenser trots att dessa hamnar har utbyggd jarnvig och motorvig.
Vidare har Sodertédlje hamn 1 yttrande angivit att hamnen har den kapacitet som

kravs for att klara de containervolymer som sokanden angett.
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Sokanden har ifragasatt att Sodertilje har denna kapacitet och bl.a. anfort att de
framtida fartygsstorlekarna kommer att krdva omfattande ombyggnader och bredd-
ning och fordjupning av farleden in till Sodertélje (Detta anser inte Sodertilje
hamn) och att miljokonsekvenserna av detta inte dr kdnda. Sokanden har dock inte
sjdlv funnit anledning till att redovisa dessa konsekvenser och gora en jimforelse

mellan Sodertélje hamn och Norvik.

Miljodomstolen delar ldnsstyrelsen och andras uppfattning att det i bolagets ansok-
ningshandlingar saknas redovisning om vart godsmingderna ska efter att de lossats

i hamnen, inte heller varifran de kommer pa land till hamnen.

Flera remissmyndigheter, foreningar och sakidgare har som framgér av redovisning-
en av synpunkter i denna dom inkommit med invindningar mot ansdkan i denna
del. De har vidare gett in utredningar, bl.a. fran Banverket vad giller jarnvagtrafi-
ken och fran WSP Samhillsbyggnad vad giller vigtrafiken. Utredningar visar en
annan bild 4n den s6kanden gjort géllande. De ger inte stod for sokandens pastaen-
den att hamnen kommer att fa goda vig- och jarnvigsforbindelser, bl.a. dr fragan

om tung trafik pa vig 225 ej 16sta.

I ett remissyttrande till Stadsledningskontoret 2005 har Finnlines/Teamlines bl.a.
anfort att Norvik ar ett hogriskprojekt, att resurserna bor samlas till Sodertélje samt
att Norvik #r ett overdimensionerat projekt utan bade kommersiell och industriell
forankring bland Sveriges export- och importindustri. Detta har sokanden endast
bemott med att Finnlines/Teamlines inte ldngre star for sitt remissyttrande. Sokan-
den har med vissa undantag valt att bemota synpunkter och utredningar ingivna av

motparterna mycket svivande eller inte alls.

Det ar sokanden som har att visa att platsen som valts dr lamplig med hédnsyn till att
dandamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och oldgenhet for manniskors hal-

sa och miljon 2 kap. 6 § forsta stycket miljobalken.
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Den utredning som salunda forlagts miljodomstolen talar med mer styrka for att det
finns alternativa platser som innebér mindre intrang och oldgenhet for ménniskors

hilsa och miljon dn Norviksudden.

Enligt 11 kap. 6 § miljobalken far en vattenverksamhet endast bedrivas om dess
fordelar fran allmén och enskild synpunkt 6vervéger kostnaderna samt skadorna och
oldgenheterna av den. S6kanden har gjort allmédnna uttalanden om att Norvik ligger
i en tillvixtsregion. Nagon mera preciserad samhéllsekonomisk analys har inte del-
getts domstolen. Att sokanden sjilv och operatdren kommit fram till att verksamhe-

ten skulle vara 16nsamt ar inte tillrackligt.

Ansokan ska darfor i sin helhet avslas.

Vid denna utgang faller fragor om dispens for dumpning och skadereglering m.m.

Riittegangskostnader
Fiskeriverket har yrkat ersittning for rittegangskostnader med sammanlagt

120 400 kr exklusive mervirdesskatt. Sokanden har medgett beloppet.

Kammarkollegiet har yrkat erséttning for sina rittegangskostnader i malet med sjut-

tiotusen (70 000) kr.

Betriffande yrkade rittegangskostnader ér det sokandens uppfattning att kollegiets
talan i malet i huvudsak rort sjdlva hamnverksamheten samt tippning. Da dessa
verksamheter dr att hdanfora till miljofarlig verksamhet, kan sdkanden endast vitsor-

da drygt 1/3 av yrkat belopp, eller 25 000 kr.

Linsstyrelsen har yrkat ersittning for réittegangskostnader med 100 000 kr avseende

arbete. Sokanden har medgett beloppet.



328
NACKA TINGSRATT DOM M 2190-07

Per Molanders huvudmain har yrkat ersittning for rittegangskostnader med

603 947 kr varav 601 440 kr avser ombudsarvode. Vidare avser 585 kr av beloppet
huvudmins egen instillelse varav 150 kr beloper pa vardera Bertil Larsson och Bir-
git Larsson medan 285 kr beloper pa Gurli Hamilton. S6kanden har bestritt att hu-
vudmiinnen &r att betrakta som sakédgare avseende vattenverksamheten. Hélften av
beloppen for respektive huvudman vitsordas som skiliga i och for sig. Yrkad ersitt-

ning for utligg vitsordas.

Karin Duners huvudman har yrkat ersittning for rittegangskostnader med 506 338
kr varav 402 500 kr avser ombudsarvode. Sokanden har bestritt att huvudmannen
drabbas av vattenverksamheten. Hilften av beloppet vitsordas sasom skiligt i och

for sig. Halften av beloppet for Structors rapport vitsordas sasom skiligt i och for

sig.

Bjorn Hallengrens huvudman har yrkat ersittning for rittegangskostnader med
955 562 kr varav 821 562 kr avser ombudsarvode. Sokanden har bestritt att huvud-
mainnen drabbas av vattenverksamheten. Halva beloppet vitsordas sasom skaligt i

och for sig.

Sture Forsbergs huvudman har yrkat erséttning for rittegangskostnader med
166 688 kr varav 160 251 kr avser ombudsarvode. S6kanden har bestritt att huvud-
mannen drabbas av vattenverksamheten. Halva beloppet vitsordas sasom skaligt i

och for sig.

Kjell Bastlings huvudman har yrkat ersittning for rittegangskostnader med 152 500
kr. S6kanden har bestritt att huvudmannen drabbas av vattenverksamheten. Halva
beloppet vitsordas sasom skiligt i och for sig. Kostnaden for virderingsintyget be-

strids.

Hans Ahlund har yrkat ersittning for sin instillelse med 6 000 kr avseende forlorad

arbetsinkomst. Sokanden har medgett yrkandet.
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Sylvia Raft har yrkat erséttning for sin instéllelse med 5 000 kr avseende forlorad

arbetsinkomst. Sokanden har medgett yrkandet.

Miljodomstolens beddmning.

De medgivna ersittningskraven ska domas ut.

Argumentationen i detta mal avser i stort sett helt fragan om sdokanden ska fa till-
stand eller inte att bygga en ny hamn (fragor om avgrédnsning av talan, lokalisering,
samhillsekonomi m.m.). Ansokan innefattar vattenverksamhet. Det forhallandet att
malet 4ven omfattar miljofarlig verksamhet ska inte forsitta sakdgarna i simre lige.
Huruvida de argument som myndigheter och sakdgare anfort for att tillstand inte ska
lamnas &r att hianfora till paverkan som har sin grund i vattenbyggnad eller miljofar-
lig verksamhet eller inte nagon av dessa kategorier anser miljddomstolen saledes
inte vara relevant for sokandens skyldighet att ersitta motparternas réittegangskost-
nader i detta mal. Det har inte framkommit nagot som ger miljodomstolen anled-
ning att dndra sin tidigare bedomning av sakidgarkretsen med avseende pa vatten-
verksamheten. Yrkade belopp ér skiliga och ska domas ut. Paverkan pa Kjell Bast-
lings huvudmans fastighet skulle ha skadereglerats i detta mal om tillstand givits.

Huvudmannen ska dérfor ha erséttning for sitt vardeintyg.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga
Overklagande skall ges in till Nacka Tingsritt, miljodomstolen, senast den 4 januari

2010 och vara stillt till Svea hovritt, Miljooverdomstolen. Provningstillstand krévs.

Bjarne Karlsson Bengt Jonsson

I domstolens avgorande har deltagit radmannen Bjarne Karlsson och miljoradet
Bengt Jonsson samt de sakkunniga ledamoterna Dan Bjorklund och Yvonne Ek-

lund. Enhalligt.
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Bilaga

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE - DOM | MILJOMAL

Den som vill éverklaga miljddomstolens dom ska
gora detta skriftligen. Skrivelsen ska skickas ellet
limnas till miljsdomstolen. Overklagandet pro-
vas av Svea Hovritt, Miljoéverdomstolen.

Overklagandet ska ha kommit in till miljsdomsto-
len inom tre veckor frin domens datum. Sista da-
gen for dverklagande finns angiven pé sista sidan i
domen.

Har ena parten 6verklagat domen i rite tid, far ock-
si motparten dverklaga domen (s k. anslutnings-
Gverklagande) iven om den vanliga tiden for
dverklapande har gatt ut. Overldagandet ska ocksa i
detta fall skickas eller limnas till miljédomstolen
och det miste ha kommit in till miljédomstolen
inom en vecka frin den i domen angivna sista da-
gen £or overklagande. Om det forsta Gverklagan-
det aterkallas eller forfaller kan inte heller an-
slutningsdverklagandet prévas.

For att ett dverklagande ska kunna tas upp krivs
att Miljéoverdomstolen meddelar prévningstill-
stand. Miljéoverdomstolen limnar prévningstill-
stind om

1. det finns anledning att betvivla riktigheten

av det slut som miljédomstolen har kom-
mit tll,

2. detinte utan att sadant tillstind meddelas
gér att bedéma riktigheten av det slut som
miljédomstolen har komimit dll,

3. detiir av vikt f6r ledning av réttstllimp-
ningen att Gverklagandet provas av hogre
ratt, eller

4. det annars finns synnetliga skl att prova
Overklagandet.

Om provningstillstind inte meddelas star milj6-
domstolens avgérande fast. Det dr dérfor viktigt att
det klart och tydligt framgir av 6verklagandet till
Miljosverdomstolen varfor klaganden anser att
prévningstillstind bor meddelas.

Skrivelsen med &verklagande ska innehalla
uppgifter om

1. den dom som &verklagas med angivande
av miljédomstolens namn samt dag och
nummer for domen,

2. parternas namn och hemvist och om moj-
ligt deras postadresser, yrken, person-
nummer och telefonnummer, varvid pat-
terna benimans klagande respektive mot-
patt,

3. den dndring av miljdomstolens dom som
klaganden vill {3 ull stind,

4. grunderna (skilen) for overklagandet och 1
vilket avseende miljédomstolens dom en-
ligt klagandens mening #r oriktig,

5. de omstindigheter som dberopas till stod
8¢ att provningstillstind ska meddelas,
samt

6. de bevis som dberopas och vad som ska
styrkas med varje bevis,

Skrivelsen ska vara undertecknad av klaganden eller
hans/hennes ombud. Om klaganden anlitar ombud
ska ombudet sinda in fullmakt i original samt upp-
ge namn, adress och telefonnummer.

Till 6verklagandet ska bifogas lika manga kopior av
skrivelsen som det finns motparter i malet. Har inte
klaganden bifogat tillrickligt antal kopior, fram-
stills de kopior som behdvs pd klagandens bekost-
nad,

Ytterligare upplysningar limnas av miljddomstolen.
Adress och telefonnummer finns pa forsta sidan av
domen.

www.domstol.se



